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LEISTUNG

Hachstleistung 74 kW (100 PS) bei 9000 U/min (min~')
® 44 kW (60 PS) bei 6000 U/min (min-")

Max.Drehmoment 89 Nm (9,1 kgm) bei 4500 U/min (min—')
® 75 Nm (7,6 kgm) bei 4000 U/min (min-")

Wendekreis 3,0m

ABMESSUNGEN UND GEWICHTE

Gesamtlange 2190 mm
©® ® 2230 mm

Gesamtbreite 715 mm

Gesamthohe . 1210 mm

Radstand 1510 mm

Bodenfreiheit 120 mm

Leergewicht 242 kg

MOTOR -
Typ 4-Zylinder, 4-Takt, 2 obenliegende Nockenwellen, 16 Ventile,
Flussigksitskihiung

Hubraum 1052 cm?

Bohrung und Hub 76,0 x 58,0 mm

Verdichtung 11,0:1

AnlaBsystem Elektrostarter

Zylindernummerierung Von links nach rechts 1-2-3-4

Zindtolge 1-2-4-3

Vergaser KEIHIN CVK36 x 4



Zindung
Zindzeitpunkt
(elektr. Verstellung)

Ziundkerzen
Schmiersystem
Motord!
Motordimenge
Kahimittelmenge
GETRIEBE
Typ
Kupplung
Antriebssystem
Primaribersetzung
Sekundaribersetzung
Gesamtibersetzung
Getriebelibersetzung:

Gang
Gang
Gang
Gang
Gang
Gang

4

Batterie und Spule (Transistorzindung)
10° v.OT bei 1000 U/min (min~') ~
40" v.OT bei 6000 U/min (min~")
7,5" v.OT bei 1300 U/min (min~*) ~
40° v.OT bei 6000 U/min (min~")
NGK CR9EK od. ND U27ETR
Druckumlaufschmierung (NaBsumpf)
SE, SF od. SG Klasse SAE 10W40, 10W50, 20W40 od. 20W50
351
261

6-Gang, klauengeschaltet, Zahnrader im standigen Eingriff
Mehrscheiben im Olbad
Kettenantrieb

1,637 (95/58)

2,647 (45/17)

4,490 (6. Gang)

2,800 (42/15)

2,055 (37/18)

1,590 (35/22)

1,333 (32/24)

1,153 (30/26)

1,035 (29/28)



RAHMEN :
Lenkkopfwinkel 27°
Nachtauf 110 mm
ReifengréBe:vorne 120/70ZR17 schlauchlos

hinten 170/60ZR 17 schiauchlos

Tankinhalt 221 :

ELEKTRIK
Batterie 12V,12 Ah
Scheinwerfer 12V, 60/55W
Ruck/Bremslicht 12V, 5/21 Wx 2
Blinker 12V,21 Wx 4

© : Modell fiir Deutschland
® : Modell fiir Schweiz

Das Recht zu Anderungen an den technischen Daten ohne Vorank{indigung bleibt vorbehalten. Daten kdnnen je
nach Bestimmungsland abweichen.
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Kupplungshebel
Kupplungsfiissingkeitsbe-
halter

Instrumente
Bremsfliissigkeitsbehilter
(vorne)

Bremshebel

Linke Schaltereinheit
Ziind-/LenkschloB

Rechte Schaltereinheit
Gasdrehgriff



10.
11.
12,
13.
14,
15.
16.
17
18.

20.
21
22.
23.
24.
25.
26.
7.
28.
29.
30.

Scheinwerfer
Blinker vorne
Zindkerzen
Kraftstoffhahn
Luftfilter
Dokumentenfach
SitzschloB
Werkzeugfach
KahImittel-
Vorratsbehélter

. Schaltkasten

(Sicherungen)
Zurrhaken
Blinker hinten
Bremsscheibe
Bremssattel
Leerlaufeinstellschraube
Olstandsichtglas
Schalthebel
Seitenstander
Mittelstander
Antriebskette
Auspuff




31.
32.
33.

34.
35.
36.
37.
38.

39.
40.
41.
42.

43.
44.

Riick-/Bremslicht
Helmhaken
Bremsflussigkeitsbehal-
ter (hinten)

Batterie

Vergaser

Kraftstofftank

Tankdeckel
Federvorspannungs-
Einseller
Hinterrad-Bremslicht-
schalter
Ausfeder-Dampfungskraf-
teinsteller
Schwingendampfer
FuBbremspedal

Olkiihler

Kahler
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Instrumente

. Blinkeranzeige links

. Tachometer

. Oldruckwarnleuchte

. Fernlichtanzeige

Leerlaufanzeige

Drehzahimesser

. Blinkeranzeige rechts

. Kihimitteltemperatur-

Anzeige

Roter Bereich

Digitaluhr

. Rickstellknopf
Tageskilometerzihler

. Kilometerzihler

. Benzinuhr

IoMmMoOOoDy

- Wl
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Tachometer und Drehzahlmesser

Der Tachometer zeigt die Fahrgeschwin-
digkeit und weist einen- Kilometer- sowie
Tageskilometerzéhler auf. Der Kilometer-
zahler gibt die Gesamtkilometerzahl des
Motorrads an, wahrend der Tageskilometer-
zahler die seit der letzten Rickstellung auf
Null zurickgelegte Strecke anzeigt. Zum
Rickstellen des Tageskilometerzahlers den
Ruckstellknopf drucken.

Der Drehzahimesser gibt die Motorumdre-
hungen pro Minute (min-1) an. Der rote
Bereich liegt Uber der zulassigen Hochst-
drehzahl und bewirkt eine starke Leistungs-
einbuBe aufgrund des schlechteren
Drehmoments.

VORSICHT

O Den Motor niemals in den roten Dreh-
zahlbereich hochdrehen, da dies zu Uber-
lastung und ernsten Motorschaden fiihren
kann,

Benzinuhr

Die Benzinuhr zeigt den Benzinstand im
Tank an. Wenn sich der Zeiger dem E (leer)
nahert, sobald wie moglich tanken.

Kiihimitteltemperatur-Anzeige

Diese Anzeige gibt die Temperatur des
Kahimittels an. Normalerweise sollte sich
die Nadel im weiBen Bereich befinden.
Wenn die Nadel die “H™-Linie erreicht, den
Motor sofort abstellen und nach Abkulihlen
des Motors den Kihimittelstand im Vorrats-
behalter kontrollieren.

VORSICHT

O Den Motor sofort abstellen, wenn die
Anzeigenadel die “H”-Linie erreicht, um
ernste Motorschiden durch Uberhitzung
zu verhindern.

11



Anzeigen

7. : Bei zu niedrigem Motordldruck
leuchtet diese Oldruckwarnanzeige auf. In
der ON-Stellung des Zindschlosses bei
abgestelltem Motor leuchtet sie ebenfalls,
erlischt jedoch nach Anlassen des Motors,
wenn der korrekte Oldruck erreicht ist. Aus-
“fihrliche Erlduterungen sind im Kapitel
WARTUNG UND EINSTELLUNG aufge-
fahrt.

ED : Bei aufgeblendetem Scheinwerfer
leuchtet diese Fernlichtanzeige auf.

N : In der Leerlaufstellung des Getriebes
leuchtet diese Leerlaufanzeige auf.

@9 :Inder rechten oder linken Stellung
des Blinkerschalters blinkt die entspre-
chende Blinkeranzeige auf.

12

“Ben vorgehen:

Digitaluhr

Im Drehzahlmesserbiatt ist eine Digitaluh
eingebaut. Wenn das ZindschioB in OFF4
Stellung steht, 1auft die Uhr Gber Stromver
sorgung von der Batterie weiter. Die Uhi
muB aber neu eingestellt werden, wenn di
Batterie vollig leer geworden oder ausg
tauscht worden ist. ‘

Zum Einstellen der Uhrzeit folgendermar'

1. Das ZindschloB in ON-Stellung stellen.

2. Die M-Taste dricken, um die Mlnuten"
zahl einzugeben, und die H-Taste, u
die Stundenzahl einzugeben.

ANMERKUNG

O Wenn die M- oder H-Taste kurz gedriickt
wird, wird um jeweils eine Minute bzw
Stunde weitergeschaltet. Wenn die Tasté
gedriickt gehalten wird, wird kontinuierlic
weitergeschaltet.



A. Digitaluhr
B. M-Taste

C. H-Taste

Schliissel

Dieses Motorrad besitzt einen Kom-
bischliissel fir Ziind-/LenkschloB, Helmha-
ken, SitzbankschloB und Tankdeckel.

Ihr Kawasaki-Handler hat Schlisselroh-
linge und kann Ersatzschliissel anhand des
Qriginals anfertigen.



Zund-/LenkschloR

Dieses ZindschloB weist vier Stellungen
auf. Der Schlissel kann in den Stellungen
OFF, LOCK oder P (PARK) abgezogen
werden.

. Ziind-/LenkschloR

. Sperr-Stellung (LOCK)
. Aus-Stellung (OFF)

. Ein-Stellung (ON)
Park-Stellung (P)

mMoow>»
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Motor  abgeschaltet. Alle
OFF Stromkreise  sind  ausge-
schaltet.

ON Motor lauft. Alle elektrischen
Systeme sind funktionsfahig.

Lenkung verriegelt. Motor
LOCK | und alle Stromkreise ausge-
schaltet.

Lenkung verriegelt. Motor
abgeschaltet. Riick-, Stand- |
licht und Kennzeichenbe-
leuchtung  brennen. Alle
anderen Stromkreise sind
ausgeschaltet.

P (Park)

ANMERKUNG

O Die Batterie kann sich bei ldngerer PARK-
Stellung (1 Stunde) volistindig entladen.



Bedienung des Ziindschlosses:
OFF <:> ON P(PARK)

1. Den Lenker ganz nach links ein-
schlagen.

LOCK 2. a. Zum kurzzeitigen Parken den
Schliissel in der ON-Stellung
hineindriicken und auf P
(Park) drehen.

b. Zum Verriegeln des Lenkers
den Schlussel in der OFF-
Stellung hineindriicken und
auf LOCK drehen.

Rechte Schaltereinheit
Ziindunterbrecher

Der Zindunterbrecher (ENGINE STOP)
mu#B auf RUN gestellt sein, damit der Motor
angelassen werden kann.

Der Zindunterbrecher dient zum schnel-
len Abstellen des Motors in Notfallen. Dazu
den Ziindunterbrecher einfach auf OFF
schalten. '

ANMERKUNG

© Obwohl der Ziindunterbrecher den Motor
abstellt, bleiben alle anderen Stromkreise
eingeschaltet. Im Allgemeinen den Motor
iiber den Ziindschliissel ausschalten.



Scheinwerferschalter

Der Scheinwerfer ist ausge-
schaltet.

Stand-, Rucklicht, Kennzei-
chenbeleuchtung und Instru-
mentenbeleuchtung sind
eingeschaltet. Der Ziind-
schlissel muB jedoch in der
ON-Stellung stehen.

Scheinwerfer, Stand-, Riick-

A. Zindunterbrecher :
B. Anlasserknopf licht, Kennzeichenbeleuch-

C. Scheinwerferschalter H tung und Instrumentenbe-
leuchtung sind eingeschaltet.
Anlasserknopf Der Zindschlussel muf in der

Bei gezogenem Kupplungshebel oder ein- ON-Stellung stehen.

gelegtem Leerlauf den Anlasserknopf driik-
ken, um den Motor anzulassen.

Weitere Angaben zum Anlassen des
Motors sind im Abschnitt “Fahranweisung”
aufgefiihrt.



Linke Schaltereinheit

Abblendschalter

Der Scheinwerfer wird mit dem Abblend-
schalter auf- und abgeblendet. Bei Fernlicht
(HI) leuchtet die Fernlichtanzeige auf.

C. Hupenknopf
D. Lichthupenknopf

A. Abblendschalter
B. Blinkerschalter

Blinkerschalter
Wenn der Blinkerschalter auf L (links)
oder R (rechts) gestellt wird, blinken die
entsprechenden Fahrtrichtungsanzeiger.
Durch Driicken des Schalters werden die
Blinker ausgeschaltet.

Hupenknopf
Durch Dricken dieses Knopfes ertént die
Hupe.

Lichthupenknopf

Die Lichthupe dient zum Warnen von
anderen Verkehrsteilnehmern. Bei gedriick-
tem Lichthupenknopf leuchtet das Fernlicht
auf. Es erlischt mit dem Loslassen des
Knopfs.



Brems/Kupplungshebel-Einsteller
Am Brems- sowie Kupplungshebel befin-
det sich ein Einsteller mit 4 Positionen, um
die Stellung des freigegebenen Hebels an
die Hand des Fahrers anpassen zu kénnen.
Den Hebel nach vorne driicken und den
Einsteller drehen, bis die gewiinschte Posi-
tionsnummer mit der Markierung neben
dem Einsteller fluchtet. Bei Einstellposition
Nr. 4 ist der Abstand des freigegebenen
Hebels vom Griff am geringsten, wahrend
Position 1 den gréBten Abstand bewirkt.

A

. Einsteller

B. Markierung



Tankdeckel

Zum Offnen des Tanks die Schltsselloch-
kappe hochziehen, den Zindschlissel in
das SchloB stecken und nach rechts dre-
hen.

Zum AbschlieBen den Tankdeckel mit ein-
gestecktem Schllssel hineindriicken, den
Schliissel nach links in die Ausgangsposi-
tion drehen und abziehen.

ANMERKUNG

© Der Tankdeckel kann ohne Ziindschliissel
nicht abgeschlossen werden. Der Schliissel
kann nur bei korrekt geschlossenem Tank-
deckel abgezogen werden.

© Zum Hineindriicken des Tankdeckels nicht
am Schliissel fassen, da der Tankdeckel
sonst nicht abgesperrt werden kann.

-'!N

chlussellochkappe
tindschliissel
ankdeckel



Kraftstofftank
Beim Tanken Verunreinigung des Benzins
durch Regen oder Staub vermeiden.

1. Tankdeckel
@ 2. Tank
3. Hochststand
4. Einflallstutzen

ACHTUNG

Benzin ist auferordentlich feuergeﬂzhrltcr
und unter bestimmten Bedingungen explo ]
siv. Beim Tanken die Ziindung ausschaltei
und keinesfalls rauchen. Darauf achten
dap der Arbeitsbereich gut beliiftet ist un
dap sich weder Funken noch Flammen i}
der Néhe befinden. Dies gilt auch fii
Gerdite mit einer Sparflamme. ;
Den Tank nie bis in den Einfiillstutzen au

fiillen, da sich Benzin durch Wirme aus
dehnt und durch die Beliiftungsiffnung i
Tankdeckel iiberlaufen kann. :
Nach dem Tanken sicherstellen, daf dei
Tankdeckel gut verschlossen ist. 4
Ubergelaufenes Benzin sofort abwischen.



Kraftstoffqualitit:

Der Motor dieses Kawasaki-Motorrads ist
auf bleifreies Benzin ausgelegt. Falls kein
passender Kraftstoff verfiigbar ist, kann
auch Superbenzin verwendet werden (gilt
nicht fiir Australien-Modell).

VORSICHT

O Die Verwendung von verbleitem Benzin
ist in einigen Staaten, Lindern und Gebie-
ten nicht gestattet. Die jeweiligen Bestim-
mungen befolgen.

Oktanzahl

Die Oktanzahl wird in ROZ angegeben
und steht fir die Kiopffestigkeit eines Kraft-
stoffs. Stets Benzin mit einer Oktanzahi von
ROZ 91 oder hoher verwenden.

ANMERKUNG

O Beim Auftreten von “Klopfen” oder “Klin-
geln” eine andere Benzinmarke oder Benzin
mit einer hoheren Oktanzahl tanken.



Kraftstoffhahn

Der Kraftstoffhahn ist auf automatische
Funktion ausgelegt. Er unterbricht die Kraft-
stoffzufuhr, wenn er in Stellung ON oder
RES ist und der Motor gestoppt wird.

C. PRI-Stellung
D. RES-Stellung

A. Kraftstoffhahn
B. ON-Stellung

Der Kraftstoffhahn hat drei Stellungen:
ON, RES (Reserve) und PRI (Fluten).
Wenn der Kraftstoff zu Ende geht, wahrend
der Kraftstoffhahn in Stellung ON ist, auf
PRI drehen, einige Sekunden in dieser Stel-
lung lassen, und dann auf RES drehen. Die
letzten 5,6 Liter Kraftstoff werden verwen-
det, wenn der Kraftstoffthahn auf RES
gestellt wird.

In Stellung PRI wird die automatische
Steuerung umgangen. Diese Stellung ist
nitzlich, um den Motor mit Kraftstoff zu ver-
sorgen, nachdem man der Tank beim Fah-
ren leer wurde, oder um den Kraftstofftank
leerlaufen zu lassen.

ANMERKUNG

O Nach dem Umschalten auf Reserve kann nur
noch eine kurze Strecke gefahren werden;
deshalb bei ndichster Gelegenheit tanken.

© Den Kraftstoffhahn nach dem Tanken unbe-
dingt in die Stellung ON (keinesfalls RES)
zuriickdrehen.



O Zum Starten eines kalten Motors nach liinge-
rem Abstellen des Motorrads zuerst den
Kraftstoffhahn auf PRI stellen, eine kurze
Zeit lang in dieser Stellung lassen, und dann
auf ON drehen.

ACHTUNG

O Das Umschalten des Kraftstoffhahns im
Stand iiben, um auch wihrend der Fahrt
umschalten zu kinnen, ohne den Blick von
der Strafie zu nehmen.

O Darauf achten, beim Betiitigen des Kraft-
stoffhahns nicht den heifien Motorblock zu
beriihren.

© Den Kraftstoffhahn nicht beim Fahren
oder beim Parken des Motorrads in Stel-
lung PRI (Fluten) lassen. Dadurch kann
der Motor absaufen, oder Kraftstoff kann
auf den Boden auslaufen, was eine Feuer-
gefahr darstellt, falls das Motorrad
umkippt.

Stander
Dieses Motorrad hat zwei Stander: einen
Mittel- und einen Seitenstander.

A. Seitenstander

ANMERKUNG

© Den Lenker nach links einschlagen, um das
Motorrad auf den Seitenstéinder zu stelien.



Nach Verwenden des Seiten- oder Mit-
telstanders diesen vor dem Aufsitzen unbe-
dingt ganz hochklappen.

ANMERKUNG

© Das Motorrad ist mit einem Seitenstinder-
schalter ausgeriister. Der Schalter stoppt
den Motor, wenn bei ausgeklapptem Seiten-
stdnder ein Gang eingelegt ist und die Kupp-
lung eingeriickt wird.

Um das Motorrad auf den Mittelstander zu
stellen, den Stander fest heruntertreten und
das Motorrad nach hinten hochziehen.
Dazu am Haltegriff fassen. Das Motorrad
nicht an der Sitzbank anheben, da diese
dadurch beschadigt wird.

A. Mittelstander
B. Heruntertreten

C. Haltegriff
D. Anheben



SitzschloR

Zum Abnehmen des Sitzes den Ziind-
schilissel in das SitzschloB einfiihren, nach
rechts drehen und den Sitz von hinten her
abheben. Den Sitz beim Anbringen aufdriik-
ken, bis er einrastet.

A. SitzschloR B. Ziindschliissel

Zurrhaken

Um leichte Ladungen am Sitz festzuzur-
ren, die Zurrhaken an der linken und rech-
ten Verkleidung hochziehen.

A. Zurrhaken



Helmhaken

Helme kénnen mit den Helmhaken an der
rechten Seite und unter dem Sitz gesichert
werden.

Zum Offnen des seitlichen Helmhakens,
den Zindschlissel ins HelmschloB einfiih-
ren und nach rechts drehen

ACHTUNG

© Das Motorrad nicht mit angehéingten Hel-
men fahren. Diese kinnen den Fahrer
behindern oder ablenken und dadurch
Unfiille verursachen.

A. Helmhaken




Dokumentenfach

Das Dokumententach befindet sich unter
dem Sitz. Das Fahrerhandbuch sowie erfor-
derliche Fahrzeugpapiere, die mit dem
Motorrad mitgefuhrt werden mussen, kén-
nen in diesem Fach abgelegt werden.

s

paaanie

A. Dokumentenfach

Werkzeugfach

Das Werkzeugfach befindet sich unter
dem Sitz.

Der Werkzeugsatz sollte hier abgelegt
und mit dem mitgelieferten Gummiriemen
befestigt werden. Kleine Einstell- und Aus-
tauscharbeiten, wie sie in diesem Hand-
buch beschrieben sind, kénnen mit dem
Bordwerkzeug ausgefiihrt werden.

A. Werkzeug



Seitenabdeckungen

Die linke und rechte Seitenabdeckung
wird zum Nachfillen von Bremsflissigkeit,
Batterieausbau und Luftfilterelement-Reini-
gung/Austausch abgenommen.

Zum Abnehmen der Seitenabdeckung wie
folgt verfahren.
1. Den Sitz ausbauen.
2. Den Sozius-Haltegriff durch Entfernen

der Befestigungsschrauben ausbauen.

A. Haltegriff

B. Schrauben

3. Die in der Abbildung gezeigten Schraube
von der linken und rechten Seitenabdek:
kung ausbauen. Nicht die Schrauben ent
fernen, welche die linke und recht
Seitenabdeckung an der Riickseite halte

A. Schrauben

4. Die vorderen Enden der Seitenabdek
kungen nach auBen ziehen.

5. Vorsichtig die Seitenabdeckungen nacl
hinten ziehen, wahrend sie immer noc
angeschlossen sind.

SIS
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Die ersten 1600 km dienen zum Herstellen der erforderlichen Betriebsspiele. Die hierfur
erstellten Vorschriften unbedingt befolgen, um Motorschaden und spatere LeistungseinbuBen

zu verhindern.

Folgende Regeln wéhrend der Einfahrzeit beachten.

e Die nachstehende Tabelle zeigt die Hochstdrehzahl fiir die Einfahrzeit.

Kilometerstand

Hochstdrehzahl

0 ~ 1000 km

4000 U/min (min~")

1000 ~ 1600 km

6000 U/min (min~")

® Nach dem Starten nicht sofort losfahren oder den Motor hochdrehen, selbst wenn der Motor
schon warm ist. Zuerst den Motor zwei bis drei Minuten im Leerlauf laufen lassen, damit

das Motorol gut verteilt wird.

® Den Motor nicht in der Leerlaufstellung des Getriebes hochdrehen.

AuBerdem, nach 1000 km unbedingt eine Erstinspektion bei einer Kawasaki-Vertragswerk-

statt durchfiihren lassen.

WAL A A BN
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Anlassen des Motors ® In den Leerlauf schalten.
® Den Kraftstoffhahn aufdrehen (auf ON).

¢ i A. Ziindunterbrecher D. ZiindschloR
A. ON-Stellung B. Anlasserknopf E. ON-Stellung
C. Leerlaufanzeige

® Sicherstellen, daB der Ziindunterbrecher .
auf RUN steht. ® Bei kaltem Motor den Chokehebel zi

® Den Zindschlussel in die ON-Stellung hen.
drehen.



ANMERKUNG

O Bei bereits warmem Motor oder hoheren
Aufientemperaturen (ab 35 °C) den Gasdreh-
griff etwas aufdrehen und den Motor ohne
Ziehen des Chokes anlassen.

A. Chokehebel

® Den Gasdrehgriff schlieBen und den
Anlasserknoptf driicken, bis der Motor
anspringt.

VORSICHT

O Den Anlasser nicht linger als 5 Sekunden

kontinuierlich betatigen, um ﬁberhitzung
des Anlassers und momentanes Abfallen
der Batteriespannung zu vermeiden. Zwi-
schen den Startversuchen jeweils 15
Sekunden warten, damit der Anlasser
abkiihlen und die Batterie sich erholen
kann.

ANMERKUNG

Bei iiberflutetem Vergaser den Gasdrehgriff
ganz aufdrehen und den Motor durchdrehen,
bis er anspringt.

Das Motorrad ist mit einem Anlassersperr-
schalter ausgeriistet, der eine Betdtigung des
Anlassers verhindert, wenn nicht ausgekup-
pelt oder der Leerlauf nicht eingelegt ist.



. Kupplungshebel
. Anlassersperrschalter

Den Chokehebel alimahlich zuriickschie-
ben, damit die Motordrehzahl wahrend
des Warmlaufens stets unter 2500 min~"
bleibt.

Den Choke ganz zurickschieben,
sobald der Motor warm genug ist, um im
Leerlauf ohne Choke zu laufen.

ANMERKUNG

Beim Losfahren bevor der Motor di
Betriebstemperatur erreicht hat, den Cho,
nach Anfahren sofort ganz zuriickschieben.

VORSICHT

Den Motor nicht Iinger als fiinf Minut
im Leerlauf laufen lassen, um Uberhi
zung und Motorschiaden zu vermeiden.



Anlassen mit Uberbriickungs-
kabel

Eine leere Batterie sollte ausgebaut und
geladen werden. Ist dies nicht méglich,
kann eine 12 V Zusatzbatterie mit Starthilfe-
kabeln verwendet werden.

ACHTUNG

O In der Batterie bildet sich entflammbares
und explosives Wasserstoffgas, das auch
bei entladener Batterie entsteht. Daher
Flammen und Funken (Zigaretten) von der
Batterie fernhalten. Bei Arbeiten an der
Batterie einen Augenschutz tragen. Wenn
Batteriesiure an die Haut, Bekleidung oder
in die Augen gelangt, die entsprechenden
Stellen sofort mit Wasser mindestens fiinf
Minuten lang abwaschen. Anschliefend
einen Arzt aufsuchen.

AnschlieBen der Starthilfekabel

Sicherstellen, daB der Ziindschliissel auf
OFF steht.

Den Sitz entfernen.

Die Gummikappe von der Oberseite des
Batteriekastens abnehmen.

Mit einem Starthiifekabel den Pluspol (+)
der Starthilfebatterie mit der Pluspol-
klemme (+) der Motorradbatterie verbin-
den.



OCOw>»

. Plusklemme (+) der Motorradbatterie
. An Pluspol (+) der Zusatzbatterie

. Unlackierte Metallflache

. An Minuspol (-) der Zusatzbatterie

Das andere Starthilfekabel an den
Minuspol (-) der Zusatzbatterie und an
das FuBbremspedal oder eine unlak-
kierte Metallflache anschlieBen. Nicht an
den Minuspol (=) der Motorradbatterie
anklemmen!

O Das Minus-Starthilfekabel (-) keinesfall

ACHTUNG

mit der Batterie oder dem Vergaser verbi
den. Plus- und Minuskabel nicht zusam:
menbringen oder gleichzeitig beriihre.
Beim Anschliefen nicht iiber die Batteri
beugen. Niemals Starthilfekabel an ein
eingefrorene Batterie anlegen, da dab
Explosionsgefahr besteht.

Niemals Plus- (+) mit Minuspolen (-) ve
binden, da dadurch die Batterie explodi
ren und die Elektrik beschidigt werde
kann.

Zum Anlassen die normalen Startanwei-
sungen befolgen.



VORSICHT

o Den Anlasser nicht langer als 5 Sekunden

kontinuierlich betitigen, um Uberhitzung
des Anlassers und momentanes Abfallen
der Batteriespannung zu vermeiden. Zwi-
schen den Startversuchen jeweils 15
Sekunden warten, damit der Anlasser
abkiihlen und die Batterie sich erholen
kann.

Nach Anspringen des Motors sofort die
Starthilfekabel abklemmen. Stets zuerst
das Minuskabel (-) abtrennen.

® Die ausgebauten Teile wieder einbauen.

Anfahren

Prifen, ob der Seitenstander ganz hoch-
geklappt ist.

Den Kupplungshebel ziehen.

Den ersten Gang einlegen.

Etwas Gas geben und die Kupplung sehr
langsam kommen lassen.

Wenn die Kupplung zu fassen beginnt,
etwas mehr Gas geben, damit der Motor
nicht ausgeht.

A. Schalthebel



ANMERKUNG

O Das Motorrad ist mit einem Seitenstinder-
schalter ausgeriistet. Der Schalter stoppt
den Motor, wenn bei ausgeklapptem Seiten-
stander ein Gang eingelegt ist und die Kupp-

- lung eingeriickt wird.

Schalten

Gas wegnehmen und gleichzeitig aus
kuppeln. ‘
Den nachsthéheren oder -tieferen Gary
einlegen.

ACHTUNG

Beim Herunterschalten den Motor nic
iiberdrehen. Dies kann nicht nur Mot

schiden, sondern auch Rutschen des Hin
terrads und damit einen Unfa
verursachen. Nur bei Drehzahlen untef
5000 min~! herunterschalten. '

Die Kupplung kommen lassen und dabe
gleichzeitig etwas Gas geben.




Bremsen
o Den Gasdrehgriff ganz zuriickdrehen,
jedoch nicht auskuppeln (auBer beim

ANMERKUNG

o Das Getriebe ist mit einer Leerlauffindung

ausgestattet. Wenn das Motorrad steht, kann
das Getriebe aus dem ersten-Gang nicht an
der Leerlaufstellung vorbeigeschalter wer-
den. Zum Benutzen der Leerlauffindung in
den ersten Gang hinunterschalten und dann
im Stand den Schalthebel hochziehen. Das
Getriebe schaltet damit automatisch auf
Leerlauf.

Schalten), damit auch die Motorbremse
wirkt.

Die Gange nacheinander herunterschal-
ten, so daB beim Anhalten der 1. Gang
eingelegt ist.

Zum Stoppen beide Bremsen gleichzei-
tig betatigen, jedoch - die Vorderrad-
bremse generell etwas starker ziehen.
Herunterschalten oder auskuppeln,
damit der Motor nicht ausgeht.

Niemals die Bremsen blockieren, damit
die Rader nicht rutschen. Beim Kurven-
fahren das Bremsen generell vermeiden.
Immer vor Eingang der Kurve die
Geschwindigkeit reduzieren.

Bei einer Notbremsung die Bremsen
ohne Herunterschalten so stark wie
moglich betatigen, ohne ins Schieudern
zu kommen.



A. FuBbremspedal

Abstellen des Motors

Gasgriff schlieBen.

Leerlauf einlegen.

Zindung ausschalten.

Das Motorrad auf einer festen, eben
Flache auf den Seiten- oder Mittelstal
der abstellen.

Den Lenker absperren.



Anhalten bei Gefahr
Die Konstruktion lhrer. Kawasaki bietet
optimale Sicherheit und Bequemlichkeit.

Dennoch ist eine vorschriftsmaBige War-

tung und ein grindliches Erlernen der

Handhabung dieses Motorrads die Voraus-

setzung fur sicheres Fahren. Durch falsche

Wartung kann die als “falsches Gasgeben”

bezeichnete, gefahrliche Situation entste-

hen. Folgendes sind die haufigsten Ursa-
chen fir falsches Gasgeben:

1. Durch mangelnde Wartung verstopft sich
der Luftfilter, und es dringt Schmutz in
den Vergaser ein, wodurch sich die
Drosselklappe verklemmt.

2. Durch unsachgemiBen Ausbau des
Luftfilters dringt Schmutz in den Verga-
ser ein, wodurch sich die Drosselklappe
verklemmt.

Bei Gefahr im Falle falschen Gasgebens
kann das Motorrad durch Bremsen und
Auskuppeln gestoppt werden. Nach Einlei-
tung des Bremsvorgangs kann der Motor
mit dem Zindunterbrecher ausgeschaltet
werden. Nach dem Anhalten den Zind-
schlissel auf OFF drehen.



Parken

In den Leerlauf schalten und die Zin-
dung ausschaiten.

Das Motorrad auf einer festen, ebenen
Flache auf den Seiten- oder Mittelstan-
der abstellen.

VORSICHT

Das Motorrad nicht auf abschiissigem
oder weichem Untergrund parken, um ein
Umfallen zu verhindern.

Beim Parken in einer Garage oder in
geschlossenen Raumen auf gute Belii-
tung achten. Sicherstellen, daB keine
Funkenquellen oder offene Flammen
(z.B. Sparflamme von Heizgeraten) in
der Nahe sind.

ACHTUNG

Benzin ist duferst leicht entziindlich ul
unter bestimmten Bedingungen explosiv.”

Zur Diebstahlsicherung den LenV
absperren.

ANMERKUNG

Beim Anhalten nachts im Verkehr kin
Riick- und Standlicht eingeschaltet bleibé
indem der Ziindschliissel auf P gestellt wirg
Den Schliissel nicht zu lange in der P-Std
lung lassen, da sich die Batterie sonst enf
ladt. ' :



grerrrrrrrrrrrrrIgg FAHRS'CHERHEIT rrrrrrrrrrrrrrrrrrg

Tagliche Inspektionen

Taglich die nachstehenden Punkte vor dem Anfahren Uberpriifen. Dies erfordert nur wenig
Zeit und ein gewohnheitsmaBiges Durchfiihren dieser Kontrolien bringt mehr Sicherheit und
FahrspaB.

Wenn bei diesen Prifungen Mangel festgestelit werden, diese anhand des Abschnitts WAR-
TUNG UND EINSTELLUNG oder aber vom Handler beheben lassen.

ACHTUNG

O Ein Unterlassen dieser tiglichen Kontrollen kann zu ernsthaften Schiiden und schweren Unfiillen
fiihren.

Benzin ......occooveeeeeeeeeenn. Ausreichend Benzin im Tank, keine Lecks.
MOtOrdl ... Olstand zwischen den Standlinien.
Reifen ..o, Reifendruck (bei kalten Reiten):

Vorne 250 kPa (2,5 kg/cm?)

Hinten 290 kPa (2,9 kg/cm?)




Antriebskette ......................... 35 ~ 45 mm Durchhang.
Muttern, Schrauben,
Halterungen ...........ccccuoe...... Lenkung, Aufhdngung, Achsen und Rahmenteile auf Fest
keit prufen.
Lenkung .......ccccemviiemenanee Lenkung auf leichtgéngige aber spielfreie Drehung v
e Anschiag zu Anschlag untersuchen. Keine Behinderung dur
Kabel und Seilziige.

Bremsen ............ccocovveienn. BremsklotzverschleiB: Bremsbelagdicke Gber 1 mm.
o ' Keine Bremsfliissigkeitslecks.
Gasdrehgriff ............ccoceeennnnn. Gasgriffspiel 2 ~ 3 mm.
Kupplung ....cccovverennnen, Kein Kupplungsfliissigkeitsleck.
Kihimittel ..........cccocveemennnn.... Keine Kuhimittellecks.
Kuhlimittelstand zwischen den Standlinien (bei kaltem Motor]
Kihlerdeckel ......................... VorschriftsmaBig aufgesetzt. ‘
Efektrik .......... e neas Beleuchtung und Hupe funktionieren.
Zindunterbrecher .................. Stoppt Motor.

Seiten-und Mittelstander ....... Kehren mit Federkraft in Ausgangsstellung zurtick.
o Federn sind weder ausgeleiert noch beschadigt.

Siehe auch das Warnetikett “Tagliche Sicherheitsprifung” an der Unterseite des Sitzes.



Tips zum Fahren mit hohen Geschwindigkeiten

Bremsen: Einwandireie Bremsen sind speziell beim Fahren mit hoher Geschwindigkeit
lebenswichtig. Deshalb regeimaBig Einstellung und Funktion der Bremsen Uberprifen.
Lenkung: Eine ausgeschiagene Lenkung kann unkontrollierbares Fahrverhalten verursachen.
Vor Fahrtantritt sicherstellen, daB der Lenker sich stockungsfrei bewegen 1aBt, jedoch kein
Spiel aufweist.

Reifen: Hohe Geschwindigkeit beansprucht die Reifen. Gute Reifen sind jedoch Vorausset-
zung fur die Fahrsicherheit. Vor Fahrtantritt den Reifenzustand iberpriifen und gegebenenfalls
den Reifendruck korrigieren. Ebenso auf korrekte Auswuchtung achten.

Benzin: Sicherstellen, daB ausreichend Benzin im Tank ist, denn der Verbrauch erhéht sich
mit der Geschwindigkeit.

Motoréi: Um Kolbenfresser und daraus resuitierende Gefahren zu vermeiden, sicherstellen,
Ol bis zur oberen Markierungslinie aufgefiillt ist.

KihImittel: Sicherstellen, daB das Kihimittel bis an der oberen Markierungslinie steht, um
Uberhitzung des Motors zu verhindern.

Elektrik: Funktion von Rucklicht, Bremslicht, Scheinwerfer, Blinkern, Hupe, usw. tberprifen.
Verschiedenes: Darauf achten, daB alle Schrauben und Muttern sicher festgezogen und die
fir die Fahrsicherheit relevanten Teile in gutem Zustand sind.

ACHTUNG

O Die Fahreigenschaften eines Motorrads sind bei hohen Geschwindigkeiten anders als beim nor-
malen Fahren. Hohe Geschwindigkeiten erst mit ausreichend Ubung und Fahrpraxis riskieren.



IIIIIIIIIIIIWARTUNG UND EINSTELLUNGIIIIIIIIIII~

Die in diesem Abschnitt beschriebenen Wartungs- und Einstellungsarbeiten sind sehr |
fach und gemaB der Inspektionstabelie auszufihren, um einen guten Betriebszustand :
gewahrleisten. Insbesondere die Erstinspektion fir neue Motorrider darf keinesfalls a
gelassen werden!

Das Motorrad von einer Kawasaki-Vertragswerkstatt Uberprifen lassen, falls Zweifel an
Einstellung oder am Fahrverhalten bestehen.

Kawasaki dbernimmt keine Haftung fir Schaden infolge falscher Wartung und inkorrek
Einstellungen durch den Besitzer.



Inspektionstabelie

Was zuerst *Kilometerstand km
intervall eintritt »
s/s/8/8/8/8/8
e ¥ /s/8/§/§/5/§/§
Alle Poviy

K Vergasersynchronisation — Gberprifen [ e | o |0 | o e |69
Leerlaufdrehzahl — Gberprifen [ ] [ ] [ ] ) ® o |70
Gasdrehgriffspiel — Uberprifen + ® L] L] ® | 65
Zundkerzen ~ reinigen und Elekirodenabstand priifen + o |eo | oje ] el5e
K Ventilspiel — Gberpriifen + ® [ L] ® | 59
Luftfilterelement — reinigen ® L] ] ® | 63
Luftfilterelement — auswechseln 5 Reinigungen L] 61
K Kraftstoffsystem— Gberpriifen ) . ° e |97
K Luftansaugventil — Gberprifen + ejoe|leoe|e]| e |60
K Bremslichtschalter — Gberprifen + ® [ ] [ ] ® [ ® | 83
BremsbelagverschleiB — kontrollieren + ejeoe|o| e} e |78




Intervall

Arbeit

Was zuerst
eintritt »

*Kilometerstand

L/
L/
"‘e.s

Alle

Brems-/Kupplungsfliissigkeitsstand — kontrollieren +

Monat ]

K Brems-/Kupplungsflissigkeit — wechseln

2 Jahre

K Lenkung - inspizieren +

KettenverschleiB - kontrollieren +

Muttern, Schrauben und Halterungen —
Festigkeit Uberprifen +

ReifenverschleiB - kontrollieren +

Motordl — wechseln

Jahre L]

Olfilter — auswechseln

Aligemeine Schmierung — ausfihren

K Vorderradgabeldl — wechsein

K Schwingenaufhdngung, Uni-Trak-Gelenk — schmieren

K KuhImittel ~ wechseln

2 Jahre




Intervall

Was zuerst
eintritt »

*Kilometerstand

km

° S/8/8/8/8
Arbeit * s “?8 § 5 § § §
Alle oy
Kihlerschlauche, -anschliisse — inspizieren + Jahre [} [ ] ° ® | 53
K Lenkkopflager — schmieren 2 Jahre L -
K Kraftstoffilter — ersetzen ° ® -
K Béﬁgsskg(;geplfr;%ssr‘;lae%%tézll:‘nder-Manschette und 2 Jahre _
K Bremskolbendichtung und -staubkappe — ersetzen 2 Jahre -
K Kupplungsausriickkolbendichtung - ersetzen 2 Jahre -
K Brems- /Kupplungsschléuche und -leitungen — ersetzen. | 4 Jahre -
K Kraftstoffschiauch — ersetzen 4 Jahre -
Antriebskette — schmieren Alle 300 km 77
Kettendurchhang — tiberprifen + Alle 800 km 72

K Von Kawasaki-Vertragswerkstatt ausfithren lassen.
* . Bei hdherem Kilometerstand mit den hier angegebenen Wartungsintervallen wiederholen.
+ : Erforderlichenfalls auswechseln, hinzufiigen, einstellen



Motorol

Damit Motor, Getriebe und Kupplung ein-
wandfrei arbeiten, muB das Motorél stets
auf dem vorgeschriebenen Stand gehalten
werden. Ol und Offilter sind gemaB der
Inspektionstabelle zu wechseln. Im Ol sam-
meln sich nicht nur Schmutz und Metall-
spane an, sondern es verliert auch seine
Schmiereigenschaften mit der Zeit.

ACHTUNG

O Olmangel, altes oder verschmutzes Ol
erhéht den Motorverschleiff und kann zu
Motor- oder Getriebefressern sowie damit
verbundenen Unfillen und Verletzungen
fiihren.

O/standkontro.{le
@ Nach einem Olwechsel den Motor anIaS'

sen und einige Minuten unter 2000 min-!
drehen lassen, damit sich der Offilter
auffillt. Dann den Motor abstellen und
etwa 10 Minuten warten, bis sich das Ol
setzt.

VORSICHT

Hochdrehen des Motors, bevor das Ol ver-
teilt ist, kann Kolbenfresser verursachen.

Nach einer Benutzung des Motorrads
den Motor eine Minute im Leerlauf dre-
hen lassen. Dann den Motor abstellen
und etwa 10 Minuten warten, bis sic
das Ol setzt. :
Den Olstand durch das Sichtglas kon 3
trollieren. Bei senkrecht stehendem

Motorrad muB der Olstand zwischen den | J‘
beiden Linien neben dem Sichtglas ste- |
hen. §



VORSICHT

O Bei starkem Olmangel, Verstopfung oder
Storungen der Olpumpe und -leitungen
leuchtet die ()Idruckwarnanzeige auf.
Falls die Anzeige auch bei iiber 1200 min-
1 leuchtet, sofort den Motor abstellen und
die Ursache ermitteln.

A. Olstandsichtglas C. Mindeststand
B. Hochststand D. Oleinfullstutzen

® Bei zu hohem Olstand Uberschissiges
Ol mit einer Spritze oder einem &hnli-
chen Gerat absaugen.

® Bei Olmangel die erforderliche Menge
durch den Oleinfiillstutzen nachfillen. O
der gleichen Marke und Sorte wie
bereits im Motor verwenden.

A. 6Idruckwarnanzeige



Olwechsel und/oder Filteraustausch e Wenn der Olffilter gewechselt werden

® Den Motor grundlich warmlaufen lassen soll, die C)Ifilt_erbefestigungsschraub-,
und dann abstellen. lc")sen"und den Offilter herausnehmen.
® FEine Olwanne unter den Motor setzen. ® Das Offilterelement erneuern.

e Die OlablaBschraube herausdrehen.

= » A. Befestigungschraube  E. Element }
A. AblaBschraube B. Filterdeckel F. Tille "
B. Offilterbefestigungsschraube C. Feder G. Elementgitter

D. Unterlegscheibe H. O-Ring E

g
® Das Motorrad aufrecht stellen und das £

Ol vollstandig ablaufen lassen.




0

0

ANMERKUNG

O-Ringe auf Beschidigung kontrollieren und
falls etforderlich erneuern.

Beim Einbau des Olfilters darauf achten,
daf3 die O-Ringe richtig eingesetzt sind.

Etwas Motord! auf die O-Ringe der Fil-
terbefestigungsschraube auftragen, den
Filterdeckel auf die Schraube schieben
und die Feder mit Scheibe einsetzen.
Etwas Motor6l auf die Tiillen beiderseits
des Olfilterelements auftragen, den Filter
eindrehen, damit sich das Element an
die richtige Stelle schiebt. Darauf ach-
ten, daB sich die Filtertiillen nicht ver-
schieben.

Das Elementgitter auf der Schraube
anbringen.

Den Oifclter einbauen und die Befesti-
gungs.gcprgube mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment festziehen.

® Nach dem vollstéandigen Ablaufen des

Ols die MotordlablaBschrauben mit Dich-
tungen einsetzen. Das vorgeschriebene
Anziehdrehmoment ist in der Tabelle
angegeben.

ANMERKUNG

Die Dichtung erneuern, wenn sie beschidigt
ist.

Hochwertiges Motordl geméaB nachfol-
gender Tabelle bis zur oberen Markie-
rungslinie einftlien.

e Den Olstand kontrollieren.

Anziehdrehmoment

MotordlablaBschraube:
29 N-m (3,0 kpm)
Offilterbefestigungsschraube:
20 N-m (2,0 kpm)




Motorol
Sorte: SE, SF oder SG Klasse
Viskositat: SAE 10W40, 10W50,
20W40 oder 20W50
Olmenge: 3,2 Liter

(wenn Filter nicht ausge-
baut wird)

3,5 Liter

(wenn Filter ausgebaut
wird)

Kihlsystem

Kiihler und Kiihlventilator
Die Kihlerlamellen auf Verstopfung durd

insekten und Schmutz kontrollieren. V¢

schmutzungen mit einem schwachen Wa

serstrahl abspiilen. '

ACHTUNG

© Der Kiihlventilator schaltet sich auch B
ausgeschalteter Ziindung automatisch ek
Daher stets Kleidung und Hiinde von d{
Ventilatorfliigeln fernhalten. :

VORSICHT

© Hochdruckreiniger wie z.B. an Miig
waschanlagen konnen die Kithlerlamell
beschiidigen und dadurch zu vermindg
ter KiihHeistung fiihren. 3



0 Die Luftzufuhr zum Kiihler nicht durch
Anbringen von unzulissigem Zubehor
blockieren oder ablenken. Behinderung
des Kiihlluftstroms kann zu Uberhitzung
und Motorschéiden fiithren.

Kihlerschlduche

Die Kuhlerschlauche auf Risse und Sché-
den und die Verbindungen auf festen Sitz
prifen, entsprechend der Wartungstabelle.

Kihimittel

Das Kiihimittel nimmt die Motorhitze aut
und strahit sie am Kihler in die Luft ab.
Kiihimittelmangel verursacht Uberhitzung
und unter Umstanden ernste Motorsché-
den. Daher taglich den Kuhimittelstand vor
Fahrtantritt kontrollieren und erforderlichen-
falls Kohimittel nachfillen. Das Kihimitte!
ist auBerdem entsprechend den Angaben
der Inspektionstabelle regelméaBig zu wech-
seln.

Angaben zum Kiihimittel

Um die Aluminiumteile von Motor und
Kihler vor Rost und Korrosion zu schitzen,
der Kuhlflissigkeit unbedingt Rost- und
Korrosionsschutzmittel beimengen. Ohne
diese Schutzmittel kommt es zu Rost und
Kesselstein im Wassermantel und im Kih-
ler, wodurch die Kihlieistung vermindert
wird.

ACHTUNG

o Speziell auf Aluminiummotoren und -kiih-
ler ausgelegte Kiihl- und Korrosionsschutz- -
mittel verwenden, die entsprechend den
Herstellerangaben zu mischen sind.
Kiinlmittel ist giftig.

Die Schutzchemikalien und das Frost-
schutzmittel (siehe unten) mit destilliertem
oder weichem Wasser abmischen.



VORSICHT

O Die Verwendung von hartem Wasser fiir
das Kiihlmittel verursacht Kalkablage-
rungen im Kihlsystem, was die Kiihllei-
stung stark mindert.

~ Falis die AuBentemperaturen unter den
 Gefrierpunkt fallen, muB ein Frostschutz-
-mittel in das Kithlsystem gegeben werden.
 Stets ein Dauerfrostschutzmittel mit Rost-
“und Korrosionsschutz verwenden.

Ein Dauerfrostschutzmittel aus weichem
Wasser, Athylenglykol, Korrosions- und
'Rostschutzmittel zusammenstellen. Das auf
‘dem Behalter des Frostschutzmittels fiir die
tiefste Temperatur aufgefiihrten Mischver-
héltnis wahlen.

A

VORSICHT

O Handelsiibliche  Dauerfrostschutzmitte]
besitzen Korrosions- und Rostschutzeigen,
schaften. Diese Eigenschaften gehen jedoch
bei zu starker Verdinnung verloren. Stety
den Herstellerangaben gemif} beimischen

ANMERKUNG

O Bei der Werksauslieferung enthilt das Kuhf ‘
system ein Dauerfrostschutzmittel. Es
griin, besteht zu 50% aus Athylenglykol u
hat einen Gefrierpunkt von -35°C.

Kihimittelstand

® Das Motorrad senkrecht stellen. {

® Den Sitz ausbauen und den Kihimitteld
stand iber das Schauglas am Vorratss
behalter kontrollieren. Deq
Kihimittelstand sollite zwischen def]
Hochststandmarkierung FULL und der
Mindeststandmarkierung LOW liegen.



ANMERKUNG

O Den Kiihlmittelstand bei kaltem Motor kon-
trollieren (Auflen- oder Raumtemperatur).

A. Deckel

® Die ausgebauten Teile wieder einbauen.

. Vorratsbehalter ANMERKUNG

A
B. Hochststandmarkierung FULL
C. Mindeststandmarkierung LOW O Notfalls kann auch nur Wasser nachgefiillt
werden. Jedoch so schnell wie moglich wie-
e Bei Kiihimittelmangel den Deckel vom der das korrekte Mischverhdltnis durch
Vorratsbehalter abschrauben und Kiihl- Zugabe von Dauerfrostschutz herstellen.

mittel bis zur Hochststandlinie nachfllen.



VORSICHT

o Falls ein hiufiges Nachfiillen von Kiihl-
mittel erforderlich oder der Vorratsbehil-
ter vollkommen leer wird, liegt
wahrscheinlich ein Leck im Kiihlsystem

" vor. Das System von einer Kawasaki-Ver-
tragswerkstatt inspizieren lassen.

Kihimittelwechsel
Das Kiihimittel von einer Kawasaki-Ver-
tragswerkstatt wechseln lassen.

Zindkerzen

Die serienméBige Zundkerze ist in d
Tabelle beschrieben. Die Ziindkerzen solk
ten entsprechend der Inspektionstabell
regelmaBig ausgebaut, inspiziert, gereini
und deren Elekirodenabstand korrigiej
werden.

Wartung {
Bei Verdlung oder RuBablagerung di
Zundkerze reinigen (vorzugsweise
Sandstrahler) und anschlieBend da
Schieifmittel sorgfaltig abwischen. Zum Re
nigen kann auch ein Ldsungsmittel
hohem Flammpunkt und eine Drahtbirs
verwendet werden. Den Elektrodenabsta
mit einer Fihlerlehre messen und g
durch Biegen der AuBenelektrode korrigi
ren. Bei Korrosion oder Beschédigung df
Elektrode oder des Isolators die Ziindker3
austauschen. Nur Standard-Zindkerz
verwenden.



Ausbau der Ziindkerzen

e Den Sitz ausbauen.

e Die Befestigungsschrauben der Seiten-
abdeckungen vom vorderen Teil der
Abdeckungen abnehmen.

e Beide Seitenabdeckungen am vorderen
Teil nach auBen ziehen.

e Die Kraftstofftank-Halteschrauben von
der Riickseite des Tanks entfernen.

A. Kraftstofftank
B. Befestigungsschrauben

A. Ziindkerzenkappen

Die Kraftstoffschlauche vom Kraftstoff-
hahn abziehen.

Den Liftungsschlauch von der Ruck-
seite des Kraftstofftanks abziehen.

Den Tank an der hinteren Seite anhe-
ben, und die Leitungen unter dem Tank
abtrennen.

Den Kraftstofftank entfernen.

Vorsichtig die Zindkerzenstecker von
den Ziindkerzen abziehen.




® Die Ziindkerzen herausschrauben.

ANMERKUNG

O Der Ziindkerzeneinbau erfolgt in der umge-
" kehrten Reihenfolge zum Ausbau.

0,7 ~0,8mm

Ziindkerze
NGK CROEK oder
Standardkerze ND U27ETR
Elektrodenabstand | 0,7 ~ 0,8 mm

Anzugsmoment -

14 Nm (1,4 kgm)




o)

VORSICHT

Bei kaltem Wetter und/oder hiufigen
Kurz- und Langsamfahrten empfiehlt sich
die nachstehend aufgefithrte heiflere
Ziindkerze (d.h. mit hoheren Wirme-
wert), um schnelleres Warmlaufen und
bessere Motoransprechung zu erzielen.
Bei Normaltemperaturen und Hochge-
schwindigkeitsfahrten  unbedingt  die
Standardziindkerze  verwenden, um
Motorschiden zu vermeiden.

HeiBere Ziindkerze

L

NGK CR8EK od. ND U24ETR

Ventilspiel

Durch VerschleiB an Ventil und Ventilsitz
vermindert sich das Ventilspiel, wodurch
sich die Steuerzeiten verandern.

VORSICHT

O Wenn das Ventilspiel nicht nachgestellt
wird, schlieBen sich die Ventile nicht
mehr ganz. Dadurch verringert sich die
Leistung, verbrennen die Ventile sowie
Ventilsitze, und es koénnen schwere
Motorschiaden entstehen.

Das Ventilspiel ist entsprechend der
Inspektionstabelle zu messen und zu korri-
gieren.

Diese Arbeit sollte jedoch in einer Kawas-
aki-Vertragswerkstatt vorgenommen wer-
den.



Kawasaki-Abgaskontrolisystem

Beim Kawasaki-Abgaskontrolisystem
(KCA) handelt es sich um ein sekundares
Luftansaugsystem, das fiir eine vollstandi-
gere Verbrennung sorgt. Die nach der Ver-
brennung in das Auspuffsystem geleiteten
Gase sind noch heiB genug, um weiterbren-
nen zu kénnen. Durch das KCA-System
wird dem Auspuffsystem Luft zugefihrt, um
den zur weiteren Verbrennung der Abgase
nétigen Sauerstoft zu liefern. Aufgrund die-
ser verlangerten Verbrennung wird nicht
nur unverbranntes Kraftstoff-Luftgemisch
vollstandiger verbrannt, sondern ein groBer
Teil des giftigen Kohlenmonoxids in harmio-
ses Kohlendioxid umgewandelt.

Luftansaugventile:

Das Luftansaugventil ist im Grund
genommen ein Ruckschlagventil, daB de
Eintritt von Luft aus dem Luftfiltergehaus]
in den AuslaB erfaubt. Die durch das Ven{
eintretende Luft kann jedoch nicht meH
zurGickstromen.  Die  Luftansaugventiy
gemaB der Inspektionstabelle inspiziere
lassen. AuBerdem sollten diese Ventile bj
unrundem Leerlauf, schiechterer Motorlel
stung und ungewodhnlichen Motorgerad
schen Uberprift werden. .

Ausbau und Inspektion nur von eingd
Kawasaki-Vertragswerkstatt ausfihren lag
sen.



Luftfilter

Ein verstopfter Luftfilter behindert die Luft-
aufnahme des Motors, fihrt zu erhéhtem
Benzinverbrauch sowie schlechterer Motor-
leistung und verursacht das VerruBen der
Zindkerzen.

Das Luftfilterelement und den Luft-
schachtfilter entsprechend den Angaben
der Inspektionstabelle reinigen. In staubi-
gen Gebieten muB das Element haufiger
gereinigt werden, als angegeben. Nach
Fahrten im Regen und auf schmutzigen
StraBen das Element sofort reinigen. Bei
Beschadigung austauschen.

Ausbau des Filterelements

® Den Sitz abmontieren.

® Die linke und rechte Seitenabdeckung
zusammen ausbauen (siehe Abschnitt
“Seitenabdeckungen” im Kapitel “Allge-
meine Hinweise”).

e Die linke vordere Seitenabdeckung nach
auBen abziehen.

A. Vordere Seitenabdeckung



® Die Luftfiltergehdusekappe losschrau- ® Zuerst den Plastikkeil und dann das Ele-
ben. ment herausziehen. ]

N

A. Plastikkeil

A. Luftfiltergehausekappe B. Element

B. Schrauben

® Einen sauberen, fusselfreien Lappen in
das Luftfiltergehduse stecken, um zi
verhindern, daB Schmutz oder Fremd-
kérper eindringen.

® Das Elementmaterial auf Schaden pril-
fen. Falls Teile des Elementes bescha-
digt sind, muB das Element

ausgetauscht werden.
e



ACHTUNG

0 Wenn Schmutz oder Staub in den Vergaser

gelangen, kann sich die Drosselklappe fest-
klemmen und so zu einem Unfall fiihren.

VORSICHT

Wenn Schmutz oder Staub in den Motor
gelangt, fiihrt dies zu iibermafigem Ver-
schleiB und moglicherweise zu Motor-
schiden.

ANMERKUNG

Der Einbau des Filterelements erfolgt in
umgekehrter Reihenfolge zum Ausbau.

Reinigen des Filterelements

e Das Element in einem Lésungsmittel mit
hohem Flammpunkt reinigen.

e Den Luftfilterelement mit Druckluft oder
durch Schitteln trocknen.

® Nach dem Reinigen das Element mit
Motoro! der SE-Klasse SAE 30 tranken.

e Den Element gegen eine Werkstattbank
driicken, um Uberschiissiges Ol heraus-
zuquetschen, dann in einen sauberen
Lappen wickeln und so trocken quet-
schen wie méglich.

ACHTUNG

O Das Element an einem gut beliifteten Ort
reinigen, in dessen Nihe sich weder Fun-
ken noch Flammen (z.B. Sparflammen von
Heizgeriiten) befinden. Niemals mit Benzin
oder Lisungsmittel mit niedrigem Flamin-
punkt reinigen, um Feuer- oder Explosion-
sgefahr zu vermeiden.



Ablassen des Ols 8
e Den durchsichtigen Auffangbehélter ACHTUNG

links am Motor kontrollieren, um festzu- g

stellen, ob sich Ol vom Luftfiltergehduse O Nach dem Ablassen unbedingt den Stopfen
angesammelt hat. wieder in den Ablaschlauch stecken. Aus-
laufendes Ol macht Reifen rutschig und
kann zu Unfiillen fiihren.

e

i b

A. Auffangbehilter C. Stopfen
B. AblaBschlauch

ke

e Falls sich Ol im Auffangbehlter ange- ¥
sammelt hat, den Stopfen aus dem ¥
AblaBschlauch ziehen und das Ol ablas- Y

sen.




Gasdrehgriff

Der Gasdrehgriff steuert die Gasschieber.
Falls der Gasdrehgriff aufgrund von Gas-
zugdehnung oder falscher Einstellung zu
viel Spiel aufweist, sprechen die Gasschi-
eber insbesondere bei niedriger Drehzahl
verzogert an. AuBerdem offnen sich die
Gasschieber unter Umstéanden bei Vollgas
nicht ganz. Andererseits kénnen die Gas-
schieber bei zu geringem Spiel nicht genau
gesteuert werden und es kommt zu unrun-
dem Leerlauf. Das Spiel des Gasdrehgriffs
entsprechend der Inspektionstabelle ber-
prifen und gegebenenfalls einstellen.

Inspektion

e Durch Vor- und Zurlickdrehen sicherstel-
len, daB der Gasdrehgriff ein Spiel von 2
bis 3 mm aufweist.

e Bei falschem Spiel korrigieren.

A. Gasdrehgriff
B. 2~3 mm

Einstellung

e Die Kontermutter am Gasdrehgriff l16sen
und den Einsteller drehen, bis das kor-
rekte Spiel entsteht.



. Kontermutter
Einsteller
Gaszug (Beschleunigungszug)

Die Kontermutter festziehen.

Wenn die Gasseilziige nicht mit dem
Seilzugeinsteller am oberen Ende des
Gasseilzugs eingestellt werden kénnen,
die Seilzugeinsteller in der Nahe der
Vergaser verwenden.

Zuerst dem Gasgriff soviel Spiel wie még-
lich geben, in dem die Einstellschraube
am Gasdrehgriff ganz eingedreht wird.

Den Kraftstofftank ausbauen. (Vgl. “Aus-
bau der Zindkerzen” im Abschnitt
“Zindkerzen”.)

Die Kontermuttern lésen, und die Gas-
zugeinsteller ganz bis zum unteren Ende
der Gasseilziige drehen, um dem Gas-
drehgriff ausreichend Spiel zu geben.

A
B
c
D

. Einsteller

. Kontermuttern

. Gasriicknahmezug

. Beschleunigungszug



Bei ganz abgedrehtem Gasgriff den Ein-
steller des Gasriicknahmezugs drehen,
bis der innere Zug straff wird.

Die Kontermutter festziehen.

Den ' Einsteller des Beschleunigungs-
zugs drehen, bis das richtige Spiel am
Gasdrehgriff erreicht ist. .

Die Kontermutter festziehen.

ACHTUNG

Verstellte, falsch verlegte oder beschddigte
Gasziige konnen die Fahrsicherheit stark
beeintrdchtigen.

Chokehebel

Durch Ziehen des Chokehebels lie’feit der

Vergaser ein fettes Gemisch fiir Kaltstarts. .

Bei Startschwierigkeiten oder zu fettem

Gemisch, den Chokehebel und ‘dessen
Funktion Uberprifen und ggf. nachstellen.

Inspektion

Sicherstellen, daB der Chokehebel ganz
zuriickkehrt und daB der Chokezug
leichtgangig im Zugmantel gleitet. Bei
Mingeln den Chokezug von einer Fach-
werkstatt entsprechend den Anweisun-
gen des Werkstatthandbuchs Gberpriifen
lassen.

Den Chokehebel ganz zuriickschieben.
Das Spiel des Chokezugs am Chokehe-
bel messen. Den Chokehebel anziehen,
bis der Chokeschieberhebe! am Verga-
ser die Chokeschieberwelle berihrt. Der
Weg des Chokehebels entspricht dem
Spiel.



. Chokeschieberhebel
. Chokeschieberwelle

Das Spiel am Anschlag des Chokehe-
bels sollte 2 ~ 3 mm betragen. Anderen-
falls ist das Spiel zu korrigieren.

A. Chokehebel

B. 2~3mm



Einstellung

e Die Kontermutter am Choke-Zug in der
Nahe des linken Gabelholms l6sen, und
das Spiel durch Drehen des Einstellers
korrigieren.

B. Kontermutter

A. Einsteller

e Nach der Einstellung die Kontermutter
festziehen.

Vergaser

Vergasereinstellung,  -synchronisierung
und die Leerlaufdrehzahleinstellung sind
gemanB der Inspektionstabelle oder bei ver-
stelltem Leerlauf durchzufihren.

Dieses Handbuch beschreibt nur die Ein-
stellung der Leerlaufdrehzahl. Die Synchro-
nisierung des Vergasers sollte
grundsatzlich von einer Kawasaki-Vertrags-
werkstatt ausgefuhrt werden.

ANMERKUNG

O Schlechte Vergasersynchronisierung fiihrt zu
unrundem Leerlauf, schlechter Motoran-
sprechung und Leistungseinbufien.



Einstellung

Den Motor auf normale Betriebstempe-
ratur bringen.

Die Leerlaufdrehzahl durch Drehen der
Einstellschraube auf 950 ~ 1050 U/min
(min-1) einstellen (Modell fir Schweiz:
1250 ~ 1350 U/min).

A. Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube

Mehrmals Gas geben und wegnehmen,
Sicherstellen, daB sich die Leerlaufdreh-
zahl nicht verédndert. Erforderlichenfalls
nachstellen.

Im Leerlauf den Lenker nach beiden Sei-
ten schwenken. Falls die Lenkerbewe-
gung die Leerlaufdrehzahl &ndert, sind
die Gaszlge falsch eingestellt, verlegt
oder beschadigt. Solche Mangel unbe-
dingt vor dem Fahren beseitigen.

ACHTUNG

Beschddigte Gasziige beeintrichtigen die
Fahrsicherheit.



Kupplung

Da dieses Motorrad mit einer hydrauli-
schen Kupplung ausgeristet ist, entfallen
mit Ausnahme der Kontrolle des Kupplung-
sflissigkeitsstandes gemaB der Wartungs-
tabelle samtliche Einstell- und
Wartungsarbeiten.

Flussigkeitsstandkontrolle

e Der Flussigkeitsstand muB bei waage-
rechtem Vorratsbehalter ber der Min-
deststandlinie liegen.

e Den Vorratsbehalter bis zur Hochst-
standlinie auffillen.

ANMERKUNG

O Fiir die Kupplung die gleiche Fliissigkeit wie
fiir die Bremsen verwenden und die Anwei-
sungen unter “Bremsen” dazu beachten.

i =

A. Kupplungsflissigkeit-Vorratsbehalter
B. Mindeststandlinie



A. Kupplungsflissigkeit-Vorratsbehalter
B. Hochststandlinie

Antriebskette

Zur Gewahrleistung der Fahrsicherheit
und zur Einschrénkung des VerschleiBes
muB die Kette gemaB der Inspektionsta-
belle regelmaBig uberprift, nachgestelit
und geschmiert werden. Bei zu starker
Abnutzung oder falschem Durchhang - zu
locker oder zu straff - kann die Kette her-
ausspringen oder reifen. \

L3

ACHTUNG
*

O Eine herausspringende oder reifiende Kette
kann das Motorritzel oder das Hinterrad
blockieren, was zu schweren Schiden am
Motorrad und schweren Unfillen durch
Schleudern usw. fiihren kann.

Messung des Kettendurchhangs
® Das Motorrad auf den Mittelstander stel-
len.



e Das Hinterrad langsam drehen. In der Antriebskettendurchhang

Stellung, an der die Kette am straffsten Eoliwes 35 ~ 20
gespannt ist, das vertikale Kettenspiel in b i
der Mitte zwischen den Kettenradern Zu straff Unter 35 mm
i Zu locker Uber 45 mm

Einstellung des Kettendurchhangs

e Die Kontermuttern des linken und rech-
ten Kettenspanners losen.

e Den Splint entfernen, und die Achsmut-
ter losen.

A. 35 ~ 45 mm

® Bei zu lockerer oder straffer Kette die
Kettenspannern nachstellen, um den
Kettendurchhang auf den Sollwert einzu-
stellen.



® Beide Ketteneinsteller gleichmaBig dre-
hen, bis die Antriebskette den richtigen
Durchhang hat. Um die Kette und das
Rad richtig ausgeglichen zu halten, mus-
sen die Kerben an der linken und rech-
ten Seite der Schwinge mit den gleichen
Markierungen des linken und rechten
Kettenspanners ausgerichtet sein.

{
!
!
1

e

A. Achsmutter C. Kontermutter
B. Splint D. Einsteller

® Wenn die Kette zu locker ist, die linken
und rechten Einsteller gleichméaBig nach
auBen (gegen den Uhrzeigersinn) dre-
hen.
® Wenn die Kette zu stramm ist, die linken
und rechten Einsteller gleichmé&Big nach D .
innen (im Uhrzeigersinn) drehen. A. Markierungen D. Einsteller
B. Kerbe E. Kontermutter
C. Anzeige




ANMERKUNG

Die Radspurausrichtung kann auch mit
gerader Kantenmethode oder Mafband
gepriift werden.

ACHTUNG Q-

Falsche Spureinstellung des Rades bewirkt
anormalen Verschleif und kann die Fahr-
sicherheit beeintrichtigen.

Beide Kettenspanner-Kontermuttern
festziehen.

Die Achsrnutter mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment festziehen.

Das Rad drehen, den Kettendurchhang
erneut in der straffsten Stellung messen,
und nachstellen falls erforderlich.

Einen neuen Splint durch die Achsmutter
und Achse stecken, und seine Enden
umbiegen.

ACHTUNG

Wenn die Achsmutter nicht sicher festgezo-
gen oder der Splint nicht eingebaut wird,
kann die Fahrsicherheit beeintrdchtigt wer-
den.

Die- Hinterradbremse prifen (siehe
Abschnitt “Bremsen”).

Anzugsdrehmoment Messung des KettenverschleiBes

Achsmutter: ] Qie Kette mit den Kettenspannern straft-
110 N-m (11,0 kg-m) ziehen.




® Die Lange der geraden Kette lber 20
Glieder von der Mitte des ersten Stifts
bis zur Mitte des 21. Stifts messen. Auf-
grund des ungleichmaBigen Kettenver-
schleiBes die Messung an mehreren
Stellen vornehmen.

® Falls die Kettenlange den Grenzwert
Uberschreitet, die Kette auswechseln.

A. Messen

Lange der Kette tiber 20 Glieder

Grenzwert: 323 mm j

ACHTUNG

Aus Sicherheitsgriinden nur eine serienmd-
Pige Standardkette verwenden. Diese End-
loskette nicht zum Einbau dffnen. Den
Kettenwechsel von einer Kawasaki-Ver-
tragswerkstatt ausfiihren lassen.

Das Rad drehen und die Antriebskette
auf beschéadigte Rollen, lockere Nietbol-
zen und Glieder untersuchen.

Die Kettenrader auf ungleichmaBig oder
stark abgenutzte Zahne untersuchen.



ANMERKUNG

0 Der Kettenradverschleif§ ist in der Abbil-
dung iibertrieben dargestellt. Die Grenz-

werte  sind im = Werkstarthandbuch
aufgefiihrt.
Kettenrad

Abgenutzter Zahn Abgenutzter Zahn

{Motorritzel)

{Kettenrad)

Drehrichtung

e Bei Mangeln die Antriebskette und/oder
Kettenrader in einer Kawasaki-Vertrags-
werkstatt auswechseln lassen.

Schmierung

Bei trockener Kette sowie nach Fahrten im
Regen oder auf nassen StraBen ist eine
Schmierung der Kette notwendig. Ein
schweres Ol wie z. B. SAE90 ist aufgrund
der besseren Haftung leichterem Ol vorzu-
ziehen.

e Das QI seitlich auf die Rollen auftragen,
so.daB es zu den Rollen und Gliedern
durchdringt. Ebenso Ol auf die O-Ringe
auftragen. Uberschiissiges Ol abwi-
schen.



® Eine stark verschmutzte Kette mit Petro-
leum oder Dieseldl reinigen und schmie-
ren, wie oben beschrieben.

Bremsen
Bremsbelagverschleil

Die Die Bremsen entsprechend r
Inspektionstabelle auf VerschleiB kontrollie-
ren. Wenn der Belag eines Bremsklotzes
bei einem der Bremssattel 1 mm unter-
schreitet, beide Klotze des Bremssattels als
Satz austauschen. Das Auswechseln der
Bremsklétze sollte in einer Kawasaki-V
tragswerkstatt erfolgen.

. Bremsbelag
2. 1 mm




Bremsfliissigkeit:

GemaB der Inspektionstabelle den Brems-
flissigkeitsstand in den Behéltern regelma-
Big kontrollieren und die Flussigkeit
wechseln. Bei Verunreinigung durch Staub
oder Wasser ist die Bremsflissigkeit auszu-
wechsein.

Angaben zur Bremsfliissigkeit

In der nachstehenden Tabelle sind die
empfohlenen Bremsflissigkeiten aufge-
fahrt. Wenn keine dieser Flissigkeiten zur
Verfiigung steht, eine Hochleistungsflissig-
keit verwenden, die mit D.O.T.4 gekenn-
zeichnet ist.

Empfohlene Bremsflissigkeiten

Castrol Girling-Universal
Castrol GT (LMA)
Castrol Disk Brake Fluid

Check Shock Premium Heavy Duty

VORSICHT

O Bremsfliissigkeit greift lackierte Flachen
an.

O Niemals in offenen oder unversiegeiten
Behiltern aufbewahrte Bremsflissigkeit
verwenden.

O Auf Lecks an den Verbindungsteilen usw.
priifen.

O Bremsschliuche auf Beschidigung unter-
suchen.

Kontrolle des Bremsfliissigkeitsstands

® Bei senkrechten Vorratsbehaltern muB
der Bremsflissigkeitsstand Gber der
Mindeststandlinie (vorderer Behalter)
und zwischen Mindest- und Hoéchst-
standlinie (hinterer Behélter) liegen. Der
Flussigkeitsstand im hinteren Vorratsbe-
hélter kann durch das Sichtglas in der
rechten Seitenabdeckung geprift wer-
den.



A. Bremsfliissigkeit-Vorratsbehalter vorne
B. Mindeststandlinie

A.
B.
C.

Bremsfliissigkeit-Vorratsbehalter hinten i
Hochststandlinie A
Mindeststandlinie

Falls der Bremsflissigkeitsstand in
einem Vorratsbehélter unter der Min-
deststandlinie liegt, muB vor Auffuller
der Behalter bis zur oberen Markierung
die Bremsleitungen auf mdgliche
Undichtigkeiten (berprift werden. I
vorderen Behélter befindet sich ein
Markierung fir den Héchststand.




e Die linken und rechten Seitenabdeckun-
gen zusammen ausbauen, um den hin-
teren Vorratsbehalter zu fullen (siehe
Abschnitt “Seitenabdeckungen” im Kapi-
tel “Allgemeine Hinweise”).

D

A. Bremsflussigkeit-Vorratsbehilter vorne
B. Hochststandlinie

A. Hinterer Vorratsbehalter
B. Einfulldeckel



ACHTUNG

O Niemals verschiedene Bremsfliissigkeiten
mischen. Falls beim Nachfiillen nicht fest-
gestellt werden kann, welche Fliissigkeit

. sich im Behdlter befindet, mup die gesamte
Fliissigkeit gewechselt werden.

Bremsfliissigkeitswechsel
Den Flussigkeitswechsel in einer Kawas-
aki-Vertragswerkstatt ausfiihren lassen.

Vorder- und Hinterradbremsen:

Der VerschleiB der Bremsscheiben und
Bremsklotze wird automatisch ausgegli-
chen und wirkt sich nicht auf die Bremshe-
bel- oder Pedalfunktion aus, weshalb
Einstellarbeiten entfallen.

O Falls sich Bremshebel oder Fufibremspei

ACHTUNG

bei der Betitigung schwammig anfiihlé
liegt ein Defekt oder Luft im System v
Fahren mit defekten Bremsen ist gefil
lich, deshalb die Bremsen unverziiglichy
einer Kawasaki-Vertragswerkstatt iiberps
fen lassen.



Bremslichtschalter

Beim Betéatigen einer der Bremsen leuch-
tet das Bremslicht auf. Der Vorderrad-
Bremslichtschalter benétigt keine Einstel-
lung, wahrend der Hinterrad-Bremslicht-
schalter entsprechend der
Inspektionstabelle eingestellt werden muB.

Inspektion

e Die Zundung einschalten.

e Beim Betatigen der Vorderradbremse
muB das Bremslicht aufleuchten.

e Falls nicht, den Schalter in einer Kawas-
aki-Vertragswerkstatt Uberprifen lassen.

e Das FuBbremspedal niederdriicken. Das
Bremslicht muB nach einem FuBpedal-
weg von 10 mm aufleuchten.

B. 10 mm

A. Bremspedal
e Falls nicht, den Schalter einstellen.

Einstellung

e Den Bremslichtschalter durch Drehen
der Einstellmutter nach oben oder unten
bewegen, um ihn einzustellen.



VORSICHT

O Das Schaltergehiuse beim Einstellen nicht
drehen, damit die elektrischen Kontakte
im Innern nicht beschadigt werden.

A. Hinterrad-Bremslichtschalter
B. Einstellmutter

C. Leuchtet friiher.

D. Leuchtet spater.

Schwingendampfer §

Der Schwingendampfer kann durch Ver-
andern der Federvorspannung und der
Dampfungskraft auf verschiedene Fahrbi
dingungen und Zuladungen eingestellt wer-
den. &
X
Einstellen der Federvorspannung

Der Federvorspannungs-Einsteller hat 4
Einrastpositionen, die mit waagerechten
Linien markiert sind: die oberste Linie ist
Position Nr. 1, und die unterste Linie ist
Nr. 4.

Wenn die Federwirkung zu weich oder zu
hart erscheint, die Federvorspannung nach-
stellen, wie im folgenden beschrieben.



VORSICHT

o0 Vor dem Drehen des Einstellers das
Motorrad immer auf dem Mittenstinder
aufstellen.

Die Normaleinstellung fur einen normal-
groBen Fahrer mit einem Kérpergewicht
von 68 kg ohne Sozius und ohne Zuladung
ist Nr. 1.

A. Einsteller B. Linien

e Das Motorrad auf dem Mittenstander
aufstellen.

e Den Einsteller jeweils um eine Einrast-
stellung mit einem T-Steckschliissel ent-
sprechend der folgenden Tabelle
verstellen:

Linie 1 | 2 | 3 ] 4
Federkraft — Starker




Ausfederungs-Dampfungskrafteinstel-
lung

Der Ausfederungs-Dampfungskrafteinstel-
ler unten am hinteren StoBdampfer hat 4
Positionen. Die Nummern am Einsteller zei-
gen die Einstellposition.

Wenn die Dampfungswirkung zu weich
oder zu hart erscheint, entsprechend der
folgenden Tabelle nachstellen:

Linie 1|2|3|4

Dampfungskraft —>» Starker

® Den Einsteller in der gewlinschten Stel-
lung mit einem Klickgerdusch einrasten
lassen.

A. Einsteller fiir Ausfeder-Dampfungskraft J
B. Nummer ¢

Die Normaleinstellung fiir einen normal-
groBen Fahrer mit einem Korpergewicht
von 68 kg ohne Sozius und ohne Zuladung
ist Nr. 1. B



Rader

Die Ré&der dieses Motorrads sind auf
schlauchlose Reifen ausgelegt, wie der Auf-
druck TUBELESS auf der Reifenseite und
der Felge anzeigt.

A. TUBELESS-Aufdruck

A. TUBELESS-Aufdruck

Hierbei dichten Felge und Reifenwulst den
Reifen luftdicht ab, wodurch kein Schlauch
benétigt wird.



ACHTUNG

O Rdder, Felgen und Reifenventile dieses
Motorrads sind  ausschlieflich  auf
schlauchlose Reifen ausgelegt. Daher nur

. gegen die empfohlenen Standard-Reifen, -
Felgen und Ventile austauschen.

O Auf diese Felgen niemals fiir Schliiuche
vorgesehene Reifen aufziehen, da deren
Wulst nicht korrekt auf der Felge sitzt und
Luft entweichen wiirde.

O Niemals Schliduche in schlauchlose Reifen
einsetzen. Die resultierende Reibungshitze
im Reifen wiirde Pannen verursachen.

Reifen:
Nutzlast und Reifendruck
Falscher Reifendruck oder Uberschreit
der zulassigen Reifenbelastung beeintrég
tigen Fahrverhalten, Sicherheit und Leistuj
des Motorrads. Die empfohiene Maxi
Zuladung einschlieBlich Fahrer, Beifahr§
Gepack und Zubehor betragt 183 kg. 4
e Den Reifendruck haufig mit einem pré
sen Druckmesser kontrollieren. '

ANMERKUNG

O Den Reifendruck bei kaltem Reifen mes§
(d. h. wenn mit dem Motorrad in den le
drei Stunden nicht mehr als 1,5 km gefal
wurde).

O Der Reifendruck wird von Temperatur i ‘
Hohe beeinfluBt, weshalb der Reifendr'
beim Fahren in Gebieten mit grofien Tem}
ratur- und Hoéhenunterschieden regelmdf
iiberpriift und korrigiert werden solite.



A. Reifendruckmesser

Reifendruck (bei kaltem Reifen)

Vorne

250 kPa (2,5 kg/cm?)

Hinten

290 kPa (2,9 kg/cm?)

Reifenverschleil3 und -beschadigung
Mit zunehmendem VerschleiB steigt die

Gefahr von Reifenpannen und -platzen. Es

steht fest, daB 90% aller Reifenschaden

wahrend der letzten 10% des Reifenprofils

(90% Abrieb) auftreten. Deshalb ist es fal-

sche Sparsamkeit und gefahrlich, Reifen

solange zu fahren, bis sie kein Profil mehr
aufweisen.

e Entsprechend der Inspektionstabelle die
Profiltiefe mit einer Reifenlehre messen.
Den Reifen auswechseln, wenn die Pro-
filtiefe den Grenzwert unterschreitet.

Mindestprofiltiefe

Vorne _— 1mm
Unter 130 km/h 2mm
Hinten -
Uber 130 km/h 3 mm




ANMERKUNG

O Die Radauswuchtung nach Aufziehen eme%
neuen Reifens liberpriifen.

ACHTUNG

O Um Fahrsicherheit und -eigenschaften zu
gewdhrleisten, diirfen nur Standardreifen
mit vorschriftsmdfigem Luftdruck aufgezo-

po

A. ProfilmeRBlehre

gen werden.
O Reparierte Reifen biiffen an Leistung und
® Den Reifen visuell auf Risse und Belastbarkeit ein. Nach einer Reifenrepa-
Schnitte priifen. Ausbuchtungen usw. ratur die niichsten 24 Stunden nicht schnel-
weisen auf innere Schaden hin. In die- ler als 100 km/h fahren. Danach nie l,gq
sem Fall, sowie bei gréBeren Beschadi- km/h iiberschreiten.
gungen den Reifen austauschen.
® Eingeklemmte Steine oder Fremdkérper
aus dem Profil entfernen. ANMERKUNG

O Geschwindigkeitsbegrenzungen auf dffentli-
chen Fahrwegen stets einhalten.



Standardreifen (schlauchios)

120/70ZR17
DUNLOP D205F oder
BRIDGESTONE
BATTLAX BT-54F E

Vorne

170/60ZR17
DUNLOP D205 oder

Hinten | poIDGESTONE

BATTLAX BT-54R E

ACHTUNG

o Fiir Vorder- und Hinterrad Reifen der glei-
chen Marke verwenden.

Batterie

Die Batterie dieses Motorrads ist wartung-
sfrei. Sie brauchen daher nicht den Elektro-
lytstand zu Uberwachen oder destilliertes
Wasser nachzufillen.

Die luftdichten VerschiuBkappen der Bat-
terie durfen jedoch nach der Ingebrauch-
nahme nicht mehr gedffnet werden.

Da das ganze elektrische System dieses
Motorrads aut eine wartungsfreie Batterie
ausgelegt ist, solite diese niemals durch
eine Batterie konventionellen Typs ersetzt
werden.

VORSICHT

o Niemals die luftdichten VerschiuBkappen
abnehmen, da dies die Batterie beschidi-
gen kann.

o Diese Batterie nicht durch eine Batterie
konventionellen Typs ersetzen, da sonst
das elektrische System nicht einwandfrei

arbeiten kann.
o1



ANMERKUNG

O Beim Laden dieser Wartungsfreien Batterie,
immer die Ladevorschriften auf dem Batte-
riegehduse befolgen.

Batterieausbau

® Den Sitz abnehmen.

® Die linken und rechten Seitenabdeckun-
gen zusammen ausbauen (siehe
Abschnitt “Seitenabdeckungen” im Kapi-
tel “Allgemeine Hinweise”).

® Den Batteriehalter losschrauben.

. Batteriehalter B. Schraube

Die Batterie aus dem Gehause ziehen.
Zuerst das Minuskabel (-) und dann das
Pluskabel (+) von der Batterie abklem-
men.



A. (+) Pluspol B. (=) Minuspol

e Die Batterie mit einer Losung aus Back-
pulver und Wasser reinigen. Sicherstel-
len, daB die Pole sauber sind.

Batterieeinbau

Das Kabel mit der Gummikappe am (+)
Pluspol und dann das schwarze Kabel
am (=) Minuspol anschlieBen.

Die Batteriepole einfetten, um sie vor
Korrosion zu schitzen.

Den Pluspol mit der Gummikappe
abdecken.

Diie Batterie ins Gehause einsetzen.

Die ausgebauten Teile wieder einbauen.



Scheinwerfer
Horizontaleinstellung

Der Scheinwerferstrahl ist horizontal ver-
stellbar. Bei falscher Einstellung zeigt der
Strahl zur Seite anstatt geradeaus.

1. Horizontaleinsteller
2. Vertikaleinsteller

® Den Horizontaleinsteller mit einem
Kreuzschlitzschraubenzieher ein- oder
ausschrauben, bis der Scheinwerfer-
strahl geradeaus zeigt.

A. Horizontaleinsteller

Vertikaleinstellung

Der Scheinwerferstrahl ist vertikal verstell-
bar. Bei zu niedriger Einstellung leuchten
weder Abblend- noch Fernlicht die StraBe
weit genug aus. Bei zu hoher Einstellung
trifft das Fernlicht nicht auf der StraBe auf
und das Abblendlicht blendet entgegen-
kommende Fahrer.



e Den Vertikaleinsteller ein oder aus- ANMERKUNG

schrauben, bis der Winkel des Schein-
werferstrahls stimmt. O Bei aufsitzendem Fahrer und eingeklappten

Sténdern muf bei Fernlicht der hellste Punkt
etwas unterhalb der Horizontalen stehen.
Den Scheinwerferwinkel entsprechend den
gesetzlichen Vorschriften einstellen.

A. Vertikaleinsteller



Sicherungen

Die Sicherungen sind im Schaltkasten
unter dem Sitz angeordnet. Die Hauptsiche-
rung befindet sich am Starterrelais rechts
am Motorrad hinter dem Batteriekasten.
Falls eine Sicherung wahrend des Betriebs
durchbrennt, die Elektrik auf die Ursache
untersuchen, und eine neue Sicherung mit
der entsprechenden Amperezahl einsetzen.

A. Schaltkasten C. Ersatzsicherungen
B. Sicherungen D. Hauptsicherung

ACHTUNG

O Nur Standardsicherungen verwenden.

O Die durchgebrannte Sicherung nur durch
eine mit der gleichen Amperezahl ersetzen.
Die jeweilige Amperezahl ist am Schaltka-
Sten angegeben.

Normal Durchgebrannt




Kraftstoffsystem

Wenn sich im Kraftstoffsystem Schmutz
oder Wasser absetzt, wird der richtige Kraft-
stofffluB beeintrachtigt, und es kommt zu
Vergaserstorungen. Das Kraftstoffsystem
muB deshalb entsprechend der Inspektions-
tabelle regelmaBig gepruft werden.

ACHTUNG

O Benzin ist iiuperst leicht entflammbar, und
Benzinddmpfe konnen unter Umstiinden
explodieren. Beim Umgang mit Benzin
darum immer das Ziindschlof auf OFF
stellen. Nicht rauchen. Immer sicherstel-
len, daff der Arbeitsraum gut geliiftet ist.
Feuer und Funken fernhalten; dazu gehé-
ren auch alle Gerite mit elektrischen
Lidmpchen. Immer sicherstellen, dafi der
Motor kalt ist, bevor mit der Arbeit begon-
nen wird. Vor dem Starten des Motors
immer verschiittetes Benzin abwischen.

Inspektion it
e Den Kraftstoffhahn auf PRI stellen, . -
e Einen geeigneten Schiauch an die Fas-

sung an der Unterseite jeder Vergaser-
Schwimmerschale anschlieBen. .
Die Schlauche in einen geeigneten
Behalter fuhren. ’
Jede Ablaufschraube um einige Umdre-
hungen drehen, um die Vergaser leer-
laufen zu lassen, und priifen, ob sich
Wasser oder Schmutz in den Vergasern
angesammelt hat.



Reinigen

Das Motorrad nach Kontakt mit Salzwas-
ser, Seeluft, nach Fahrten im Regen oder
auf staubigen, schlechten oder gesalzenen
StraBen sofort waschen, um RostfraB zu
verhindern und eine maximale Lebens-
dauer zu gewéhrleisten.

Vorbereitung zum Waschen
Vor dem Waschen folgende Teile abdek-

Acoblaulachenaka ken, um sie vor Wasser z.u §chﬁtzen: :
B. Geeigneter Schlauch L] AusRuffrohroffnungen. Enjen Plastlkbeu-
tel Uberstilpen und mit Gummiband

befestigen.

® Kupplungs-, Bremshebel, Schalterein-
heiten an den Griffen: Mit Plastikbeuteln
abdecken.

® ZindschloB: Loch mit Klebestreifen
abdecken.

® | uftfiltereinlasse: Mit Klebeband ver-
schlieBen oder Putzlappen hineinstop-
fen.

® Die Ablaufschrauben festziehen.



Zu vermeidende Stellen

Den Wasserstrahl nicht auf folgende Teile
richten:
@ |[nstrumente
¢ Kupplungs/Bremshauptzylinder und -sat-

tel

® Unter dem Benzintank. Bei Wasser in
der Ziindspule oder im Ziindkerzenstek-
ker kommt es zu MasseschluB8 und der
Motor startet nicht. Der Motor startet erst
nach Trockenwischen der Teile.
Radnaben
Lenkzapfen (Lenkkopfrohr)
Uni-Trak Lagerzapfen
Schwingenachse

ANMERKUNG

. O Miinzwaschanlagen sind aufgrund des hohen
' Wasserdrucks nicht empfohlen. Das Wasser
kann in Lager und andere Teile eindringen
und sie durch Rost und Korrosion beschddi-
gen. Stark alkalihaltige Seifen hinterlassen
Riickstdnde und Flecken.

Nach dem Waschen

Plastikbeutel abnehmen und Luftfilter-
einldsse reinigen.

Lagerzapfen, Schrauben und Muttern
schmieren.

Die Funktion der Bremsen vor dem Fah-
ren Uberpriifen.

Den Motor anlassen und 5 Minuten lang
laufen lassen.

ACHTUNG

Niemals die Bremsscheiben wachsen oder
olen. Dies fiihrt zu einer Verminderung der
Bremswirkung und Unfiillen. Die Scheibe
mit dlfreiem Losungsmittel wie Aceton oder
Tri-Chlordthylen reinigen. Die Warnhin-
weise des Herstellers beachten.

P



IIIIIIIIIIIIIIIiIIIIII STILLEGUNG rrrrrrrrrrrrrrrr sy

Vbrbere'itung zur Stillegung

Das Motorrad grindlich reinigen.

' Den Motor zum Aufwirmen des Ols fiinf Minuten lang laufen lassen, wieder abstellen und

das Motordl ablassen.

Frisches Motordl einfilien.

Kraftstoff aus dem Tank ablassen, und die Vergaser durch Losschrauben der Ablaufschrau-
ben an den Vergaser-Schwimmerschalen entleeren. (Bei langerer Stillegung zersetzt sich
das Benzin in den Schwimmerkammern und verstopft die Vergaserdisen.) ‘

ACHTUNG

Benzin ist duferst feuerggﬂhrlich und unter gewissen Bedingungen explosiv. Bei Arbeiten stets
den Motor abstellen; keinesfalls rauchen und auf gute Beliiftung achten. Arbeiten nicht in der
Néihe von Flammen (z.B. Sparflamme von Heizgeréten) oder Funken durchfiihren.

Den leeren Tank abnehmen, ca. 250 ml Motoré! eingieBen und den Tank schwenken, damit
die Innenflachen griindlich beschichtet werden. Uberschiissiges Ol ausgieBen.



Die Zindkerzen herausschrauben und ein paar Tropfen SAE30 Ol in jeden Zylinder geben.
Mit dem Anlasser den Motor einige Sekunden drehen, damit sich das Ol gut verteilt und die
Ziindkerzen wieder einschrauben.

Den Reifendruck um ca. 20% reduzieren.

Das Motorrad auf einen Stander stellen, damit die Rader abheben. Steht kein Sténder zur
Verfigung, Bretter unter die Reifen schieben, um sie vor Feuchtigkeit zu schutzen.
Uniackierte Teile mit Ol bespriihen, damit sie nicht rosten. Jedoch kein Ol auf Gummiteile
oder Bremsen bringen.

Seilziige und Kette schmieren.

Die Batterie ausbauen und an einem trokkenen, vor Frost und Sonneneinstrahlung
geschutzten Ort lagern.

Plastikbeutel Uber die Auspufféffnungen binden, damit keine Feuchtigkeit eindringt.

Das Motorrad mit einer Plane abdecken, um es vor Staub und Schmutz zu schitzen.

inbetriebnahme nach Stillegung

Plastikbeutel vom Auspuff abnehmen.

Die Batterie einbauen und falls notwendig, faden.

Die Ziindkerzen auf Festigkeit priafen.

Den Kraftstofftank auffitlen.

Alle Punkte in der Checkliste fiir tagliche Inspektionen aberprufen.
Lagerzapfen, Schrauben und Muttern schmieren.
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