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ARBEITEN MIT DIESEM
HANDBUCH

In diesem Handbuch werden die Servicearbeiten far das
GL1500C beschrieben.

Damit das Fahrzeug in bestem Betriebszustand ist, sollten
Sie den Empfehiungen des Wartungsplans (Abschnitt 3)
folgen. Die Emissionswerte liegen innerhalb der gultigen
Grenzwerte.

Die Durchfihrung der ersten Inspektion ist sehr wichtig.
Bei dieser Inspektion wird der Verschleif3, der wiahrend der
Einfahrphase auftritt, kompensiert.

Die Abschnitt 1 und 3 betreffen das Motorrad als Ganzes,
wahrend Abschnitt 2 den Aus- und Einbau von Kompo-
nenten beschreibt, der fir die Durchfiihrung von in spéte-
ren Abschnitten beschriebenen Arbeiten notwendig ist.

In den Abschnitten 4 bis 19 werden Teile des Motorrads —
entsprechend ihrer Anordnung in Gruppen zusammenge-
faBt — behandelt.

Suchen Sie anhand des inhaltsverzeichnisses auf dieser
Seite den bengtigten Abschnitt; genauere Inhaltsangaben
finden Sie auf der jeweiligen ersten Seite eines jeden Ab-
schnitts.

Die meisten Abschnitte beginnen mit einer Einbau- oder
Systemzeichnung, Angaben zur Wartung und einer Fehler-
suchanleitung. Die jeweils folgenden Seiten enthalten dann
genauere Beschreibungen der einzelnen MaBnahmen.

Wenn Sie die Ursache eines Fehlers nicht erkennen kén-
nen, folgen Sie den Beschreibungen im Abschnitt 21
“Fehlersuche”.
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ALLE ANGABEN, ILLUSTRATIONEN, ANWEI-
SUNGEN UND TECHNISCHEN DATEN IN DIESER
PUBLIKATION BASIEREN AUF DEN ZUM ZEIT-
PUNKT DER DRUCKLEGUNG VERFUGBAREN
PRODUKTINFORMATIONEN. HONDA MOTOR
CO.,LTD. BEHALT SICH DAS RECHT AUF ANDE-
RUNGEN ZU JEDER ZEIT OHNE VORANKUNDI-
GUNG UND OHNE DASS SICH DARAUS IR-
GENDWELCHE VERPFLICHTUNGEN ERGE-
BEN, VOR. ES IST VERBOTEN, IRGENDEINEN
TEIL DIESER PUBLIKATION OHNE VORHERIGE
SCHRIFTLICHE GENEHMIGUNG ZU REPRODU-
ZIEREN. DIESES HANDBUCH WURDE GES-
CHRIEBEN FUR PERSONEN MIT GRUNDKEN-
NTNISSEN IN WARTUNG UND INSPEKTION VON
HONDA MOTORRADERN, MOTORROLLERN
UND KLEINKRAFTRADERN.
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SYMBOLE

NDie in diesem Handbuch verwendeten Symbole stellen spezielle WartungsmaBnahmen dar. Wenn zusatzliche Informationen zu
diesen Symbolen erforderlich sind, sind diese Angaben ausdricklich im Text enthalten, ohne daB3 die Symbole gezeigt werden.

Vor dem Zusarmmenbau die Telle durch neue ersetzen.

Sofern nichts anderes angegeben, das empfohlene Motordi verwenden.

Molybdendlisung (Mischung aus Motordl und Molybdenfett im Verhéltnis 1:1) verwenden.

Mehrzweckfett (lithiumverseiftes Mehrzweckfett NLGI #2 oder &quivalent) verwenden.

Molybdendisulfidfett (mit mehr als 3% Molybdendisulfid, NLGI #2 oder aquivalent) verwenden.
Beispiel: Molvkote® BR-2 plus von Dow Coming, U.S.A.
M-2 Mehrzweckfett von Mitsubishi Oil Japan

Molybdendisulfidfett (mit mehr als 40% Molybdendisulfid, NLGI #2 oder aquivalent) verwenden.
Beispiel: Molykote® G-n Paste von Dow Coming, U.S.A.

Honda Moly 60 (nur U.S.A.)

Rocol ASP von Rocol Limited, U.K.

Rocol Paste von Sumico Lubricant, Japan

Silikonfett verwenden.

~n
-

Gewindekleber auftragen. Sofern nichts anderes angegeben, Gewindekleber mittlerer Starke verwenden.

Dichtmittel auftragen.

Bremsfiiissigkeit DOT 4 verwenden. Sofem nichts anderes angegeben, die empfohlene Bremsflissigkeit verwenden.

Gabel- oder Aufhangungsdl verwenden.

A 3dlh 3 a[h]ale

el e
-




o

PRATAR
Wrireoon

P

| e
[T

|-}
Beven

1. ALLGEMEINE INFORMATIONEN

ALLGEMEINE SICHERHEIT 1-1
REGELN FUR WARTUNG UND PFLEGE 1-2
MODELLIDENTIFIKATION 1-3
TECHNISCHE DATEN 1-4
DREHMOMENTWERTE 1-13

WERKZEUGE 1-17
SCHMIER- UND DICHTSTELLEN 1-19
VERLEGUNG DER KABEL UND

KABELSTRANGE 1-21
ABGASREINIGUNGSSYSTEME 1-28

ALLGEMEINE SICHERHEIT

KOHLENMONOXID

Wenn fur Arbeiten der Motor laufen muf3, darf dies nur in gut
bellifteten Raumen geschehen. Den Motor nie in geschlosse-
nen Raumen laufen lassen.

awaRNUNG I

« Die Abgase enthalten giftiges Kohlenmonoxidgas, das Bewuf3t-
losigkeit verursacht und zum Tode fiihren kann.

Den Motor nur in offenen Rdumen oder mit Abgasabsaugung
in geschlossen Rdumen laufen lassen.

BENZIN

Nur in gut belifteten Raumen arbeiten. Den Arbeitsbereich
oder den Benzinlagerbereich vor brennenden Zigaretten, offe-
nem Feuer und Funken schiitzen.

AWARNUNG

« Benzinistextrem leicht entflammbar und unter bestimmten Be-
dingungen explosiv. FUR KINDER UNZUGANGLICH AUF-
BEWAHREN.

HEIBE TEILE

o Motor und Abgasrohre werden sehr heift und bleiben auch
nach Abschalten des Motors noch eine Zeit lang heift. Beim
Umgang mit diesen Teilen wéirmeisolierende Handschuhe tra-
gen, oder warten, bis Motor und Abgassystem abgekiihlt sind.

ALTOL

AWARNUNG

o Bei wiederholtem lingerfristigem Hautkontakt kann Alty!
Hautkrebs verursachen. Auch wenn diese Gefahr nur besteht,
wenn Sie tiglich mit Ol umgehen, sollten Sie nach dem Um-
gang mit Ol Ihre Hiinde griindlich mit Seife und Wasser wa-
schen. FUR KINDER UNZUGANGLICH AUFBEWAHREN.

BREMSSTAUB

Die Bremsen nie mit Druckluft oder einer trockenen Biirste rei-
nigen. Einen Staubsauger oder eine andere Methode mit
OSHA-Zulassung verwenden, die die Gefdhrdung durch As-
bestfasern in der Luft auf ein Minimum reduzieren.

AWARNUNG

« Es konnte nachgewiesen werden, daff eingeatmete Asbestfa-
sern zu Erkrankungen der Atemwege und Krebs fiihren.

BREMSFLUSSIGKEIT

VORSICHT

o Bremsfliissigkeit greift lackierte Teile sowie Teile aus Kunststoff
wund Gununi an. Bei Wartungsarbeiten am System solche Teile im-
mer mit einem sauberen Lappen abdecken. FUR KINDER UN-
ZUGANGLICH AUFBEWAHREN.




ALLGEMEINE INFORMATIONEN

KUHLFLUSSIGKEIT

Das Ethylenglykol im Kihlwasser ist unter bestimmten Bedin-
gungen brennbar und brennt mit unsichtbarer Flamme. Bei
Entziindung des Ethylenglykols sehen Sie keine Flamme,
kénnen sich aber verbrennen.

[ awaenunG I

Kein Kiihlwasser auf das Abgassystem oder Motorteile ver-
schiitten. Sie konnen noch heiff genug sein, um das KiihImittel
zu entziinden, das dann mit unsichtbarer Flamme brennt.

Das Kithimittel (Ethylenglykol) kann Hautreizungen hervorru-

BATTERIEGAS UND ELEKTROLYT

L awasnunc Il

« Die Batterie setzt explosive Gase Jrei. Funken, offenes Feuer

und brennende Zigaretten von der Batterie Jernhalten. Beim
Aufladen oder der Verwendung der Batterie in geschlossenen
Rdumen fiir ausreichende Beliiftung sorgen.

Die Batterie enthdlt schweflige Siure (E lektrolyt), die bei Hau-
oder Augenkontakt ernsthafte Verbrennungen verursacht.
Schutzkleidung und Gesichtsschutzmaske tragen.

- Elektrolyt, der auf die Haut gelangt ist, mit viel Wasser ab-

fen und ist bei Verschlucken giftig. FUR KINDER UNZUG-

ANGLICH AUFBEWAHREN. .
Bei heiffem Motor den Kiihlerverschiuf nicht abnehmen. Das
Kiihlwasser steht unter Druck und kann Verbriihungen verur-
sachen.

Hiinde und Kleidung aus dem Bereich des Kiihlerventilators
heraushalten - der Ventilator liuft automarisch an.

spiilen.
Wenn Elektrolyt in die Augen gelangt ist, die Augen minde-
stens 15 Minuten lang mit viel Wasser spiilen und sofort
einen Arzt rufen.
« Der Elektrolyt ist giftig.
= BeiVerschlucken grofie Mengen Wasser oder Milch trinken,
danach Magnesiamilch oder Pflanzensl, und einen Ar<t ru-

Jfen. FUR KINDEN UNZUGANGLICH AUFBEWAHREN.

REGELN FUR WARTUNG UND PFLEGE

N

- Nur Original HONDA Teile oder von HONDA empfohlene Teile und Schmiermittel oder deren Aquivalente verwenden. Teile, die

nicht den Designspezifikationen von HONDA entsprechen, kénnen zu Schiden am Motorrad fiihren.

. Die fir dieses Produkt entwickelten Spezialwerkzeuge verwenden, um Beschéadigungen und falsche Montage zu vermeiden.
. Bei Wartungsarbeiten an diesem Motorrad nur metrisches Werkzeug verwenden. Metrische Schrauben und Muttern sind inkom.-

patibel zu Befestigungselementen nach der englischen Norm.

- Beim Wiederzusammenbau immer neue Dichtungen, O-Ringe, Kerbstifte, Sicherungsbleche usw. einsetzen.
. Beim Festziehen von Schrauben oder Muttern immer mit den gréBeren oder inneren Schrauben beginnen und tber Kreuz schrit-

tweise auf das angegebene Drehmoment festziehen, sofern nichts anderes ausdricklich angegeben ist.

. Beim Zerlegen die Einzelteile in Lésungsmittel reinigen. Vor dem Wiederzusammenbau Gleitflachen schmieren.
. Nach dem Zusammenbau alle Teile auf richtige Montage und Funktion (iberpriifen.
. Alle Kabel so wie auf den Seiten 1-21 bis 1-27 “Verlegung der Kabel und Kabelstrénge” dargestellt verlegen.
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN
MOTORNUMMER RAHMENNUMMER
Die Motornummer ist auf der Rickseite des rechten Kurbel-  Die Rahmennummer ist links am Lenkkopf eingepragt.
gehéuses eingepragt.
i
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‘ VERGASERNUMMER
' VERGASERNUMMER FARBETIKETT
Die Vergasernummer ist auf der Seite des Vergasergehiuses Das Farbetikett befindet sich am Rahmenrohr unter der linken
eingeschlagen Seitenverkleidung.

R
Gy s

Bencm
[T )

1-3



ALLGEMEINE INFORMATIONEN

SO AL OO R O O G LI 3238410 L33 S

TECHNISCHE DATEN
ALLGEMEINES
r GEGENSTAND TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN | Lange iber alles 2525 mm
Breite Uber alies 980 mm
Héhe (ber alles 1185 mm
Radstand 1690 mm
Sitzhéhe 740 mm
Bodentreiheit 155 mm
Leergewicht 309 kg
Gewicht fahrbereit 334 kg
Maximale Belastung 195 kg
RAHMEN Rahmentyp Mittelstander
Vorderradaufhangung Teleskopgabel (Oberseite unten)
Vorderradhub 110 mm
Hinterradaufhangung Schwinge
Hinterradhub 120 mm
ReifengréBe vorn 150/80R17 72H
ReifengréBe hinten 180/70R16 77H
Reifentyp (Dunlop) FR/RR D206F/D206
Vorderradbremse Hydraulische Zweischeibenbremse
Hinterradbremse Hydraulische Einscheibenbremse
Nachlaufwinkel 32°2'
Stabliange 152 mm
Kraftstofftankinhalt 20 Liter
Kraftstoff-Reservetankinhalt 4,3 Liter
MOTOR Zylinderanordnung Flach sechs
Bohrung und Hub 71 x 64 mm
Hubraum 1 520 cm3
Kompression 98:1
Ventilantrieb Riemengetriebene OHC
EinlaBventil 6ffnet bei 1 mm Hub 5° vor OT
EinlaBventil schlief3t bei 1 mm Hub 50° nach UT
AuslaBventil 6ffnet bei 1 mm Hub 25° vor UT
i AuslaBventil schlief3t bei 1 mm Hub 5° nach OT

Schmiersystem

Olpumpe

Kihisystem

Luftfilterung

Motorgewicht (SW, AR)
Motorgewicht (alle auBBer SW, AR)
Ziindfolge -
Zylindernummer

Zwangsdruckschmierung und nasser Sumpf
Trochoid

Wasserkiihlung

Viskoses Papierelement

118,7 kg

117,4 kg

1-4-5-2-3-6
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

— ALLGEMEINES (Fortsetzung)

GEGENSTAND TECHNISCHE DATEN
VERGASER Vergasertyp CV Semi-Fallstrom
Drosselbohrung 28 mm
ANTRIEB | Kupplungssystem nasse Mehrscheibenkupplung
Kupplungsbetétigung hydraulisch
Getriebe 5-Gang
Primaruntersetzung 1,591 (78/49)
Sekundaruntersetzung (Abtriebswelle) 0,939 (31/33)
SchiuBuntersetzung 2,833 (34/12)
Ubersetzung 1. Gang 2,666 (40/15)
Ubersetzung 2. Gang 1,722 (31/18)
Ubersetzung 3. Gang 1,291 (31/24)
Ubersetzung 4. Gang 0,964 (27/28)
Ubersetzung 5. Gang 0,805 (29/36)
Schaltfolge mit linkem FuB betétigtes selbstricksteliendes System,
1-N-2-3-4-5
ELEKTRIK Zandsystem Transistorziindung
Anlasser Elektrischer Anlassermotor
Ladesystem Drehstrom-Lichtmaschine
Regler/Gleichrichter Drehstrom-Vollwellengleichrichtung mit Feldwicklung
Beleuchtung Batterie




ALLGEMEINE INFORMATIONEN

— SCHMIERSYSTEM Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE
('j|drqpk Kalt (bei 35°C) | Leerlauf 127kPa (1,3 kgf/cm?2) _
(am Oldruckschalter) (SUC:)?T(]))min-1 490 kPa (5,0 kgf/em?) -
Heil3 Leerlauf 78 kPa (0,8 kgf/cm?2) —_—
(bei 80°C) (50%?2)"“”'1 490 kPa (5,0 kgt/cm?) — .
Olsaugpumpe Spitzenspalt 0,15 max 0,35
Kérperspalt 0,15-0,22 0,42
Seitenspalt 0,02-0,07 0,12
Hauptélpumpe Spitzenspalt 0,15 max 0,35
Kérperspalt 0,15-0,23 0,43 i
Seitenspalt 0,02-0,07 0,12
Uberdruckventiifeder ungespannte Lange 90,8 84,0
KRAFTSTOFFSYSTEM ;
B GEGENSTAND TECHNISCHE DATEN :
Vergasertyp CV Semi-Fallstrom :
Vergaserdrosselbohrung 28 mm
Vergaser-ldentifikationsnummer G,F U, SP ED E Sw AR
VPKOC VPKOD VPKOE VPKOF
Hauptdise #78
Leertaufdiise #35
Ddsennadelnummer Alle auBer SW: J6KB, SW: J6KF
Zentrierschraube/Anfangs-/Endéffnung Siehe Seite 5-20
Schwimmerniveau 13,7 £ 0,5mm
Leerlaufdrehzahl 900 £ 100min—' (Upm)

— KUHLSYSTEM

| GEGENSTAND TECHNISCHE DATEN
Kihlwasservolumen Kihler und Motor 3,75 Liter
Reservebehalter 1,0 Liter
Kahlerdeckel-Ansprechdruck 108-137 kPa (1,1-1,4 kgf/cm?3)
Thermostat Beginnt zu éfinen 80-84°C
Ganz offen/Ventilhub 95°C/8
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

— ZYLINDERKOPF/VENTIL Einheit: mm‘
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE ,
Kompression 1 177 kPa (12,0 kgf/cm?) .
bei 400 min~! (Upm)
Zylinderkopf Welligkeit 0.10
Nockenwelle Nockenstimhéne | IN 35,1350-35,2950 35.00
| EX 34,9912-35,1512
| Schiag 0.10
Zapfen O.D. | Beide 26,944-26,965 . 26.91
mnneran
| Beide End ~ 26,959-26,980 [ 26.91
Zapten |.D 27,000-27,021 27.05
| Olspalt Beide 0,035-0,077 ! 0.14
| mnneren
Beide End 0,020-0,062 0.14
Kipphebel Kipphebel 1.D. | IN/EX 12,000-12,018 12,03 R
Bu})phebelwene irN'Ex 11.966-11 984 11.95
f‘.lpf,-‘l’h}bﬁ"éll’l'?-‘v |— D > - =
Kipphebelwelle | INEX 0,016-0,052 0.08
| Spalt
Ventil, | Ventilspalt [ IN 0,15
Ventilfihrung [EX 0,22
Ventilschatft IN 5,475-5,490 | 5.45
B EX 5,455-5,470 | 5.44
I\;’Er‘.?illljhlung INJEX 5,500-5,512 E 5.55
Spalt Schaft- | IN 0,010-0,037 i 0.08
Fihrung EX 0,030-0,057 . 0.10
_\a_'en'rilmh;ung:s- | ;
uberstand INJEX 18.5 o
uber
Zylinderkapf
Ventilsitzbreite | INJEX 1.2 _ —_—
Ventilfeder Ungespannte INJEX 1?_8- 465
Lange
— KUPPLUNG ‘ -
TEIL GEGENSTAND ‘VERSCHLIESSGRENZE
Kupplurnigshiaupleylinder Zylinder-1.D. 15,670-15,913 15.93
Kolben O.D. 15,827-15.854 15.82
Kupplung Feder, ungespannte Lange 5,38 51
Scheibendicke 3,72-3.88 35
Welligkeit — T o030
Kupplungsflissigkeit DOT 4 Bremsflissigkeit — 7 -




ALLGEMEINE INFORMATIONEN

SCHALTGESTANGE/GETRIEBE Einheit: mm
B GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE
Schaltgabel 1.D. 14,000-14,021 14,04
Klauendicke 5,93-6,00 5,6
Schaltgabelwelle 0O.D. 13,966-13,984 13,90
Abtriebswelle Déampferfeder ungespannte 60,82 57,0
Lénge
Welle O.D. 22,008-22,021 21,99
Ring 1.D. 22,062-22,041 22,05
0.D. 25,959-25,980 25,95
Abtriebsrad 1.D. 26,000-26,016 26,03
Getriebe Zahnrad 1.D. M4 31,000-31,025 31,04
M5 30,000-30,021 30,04
C2,C3 34,000-34,016 34,04
Hiilse M4 30,950-30,975 30,93
O.D. M5 29,955-29,980 29,93
C2,C3 33,940-33,965 33,92
Hulse M4 28,000-28,021 28,04
I.D. M5 23,000-23,021 23,03
Hauptwelle M4 27,974-27,987 27,95
O.D. M5 22,974-22,987 22,95
Spalt Rad-Hilse | M4 0,025-0,075 0,10
Hllse-Welle = 0.020-0,066 0,09
C2,C3 0,035-0,076 0,10
Spalt M4 0,013-0,047 0,08
Halse-Welle I 0,013-0,047 0,08

1-8




S T T T T e o T T TR T e e A A AL M MR el L]

e e e e e e

£3
ALLGEMEINE INFORMATIONEN
— KOLBEN/KURBELWELLE Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE ’
Zylinder I.D. - 71,010-71,025 71,1 ‘
Unrundheit —_ 0,15
Konizitat | - 0,05 o
Stirnwelligkeit B - 0.05
Kolben, Kolben-O.D. 10 mm dber Boden | 70,970-70,990 70,85
v Kolbenbol- | Kolbenbolzenbohrung 1.D. B 18,010-18,016 18,03
l zen, Spalt Kolben-Zylinderwand 0,020-0,055 0,10
Kolbenring I ihenbolzen 0.D. (an Gleitiizche) 17,394-18,000 ) 17,99
Spalt Kolben-Kolbenbolzen 3 0,010-0,022 0,05
Interferenz Pleuelstange-Kolbenbolzen _ 0,015-0,039 e
Kolbenringendspalt Oberster/ o 0,15-0,30 05
Zwelter_ -
: ?Slenenscmen&) 0,20-0,70 0.9
Kolbenringabstand Oberster 0,025-0,055 0,10
Kolbenring-Kolbenring Zweiter 0,015-0,045 0,10
Kurbelwelle | Seitenspalt Pleuelstange 0,15-0,30 0,40
Olspalt Kurbelzapfentager 0,027-0,045 0,06
Olspalt Hauptzapfenlager 0,020-0,038 0,06
Schlag _— ' 0,03
Kurbelzapfen und Kegeligkeit -_ 0,003
; Hauptzapfen Unrundheit — 0,005
— HAUPTANTRIEB
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE
Empfohlenes Ol Hypoid-Getriebedl, SAE #80 —
Hauptantrieb Olvolumen Nach Ablassen | 150 cm? —
Eigzinanrjerbau | 170 cm? T
: Hauptantrieb-Zahnflankenspiel 0,050,15 0,30 |
i | Zahnflankenspicldifferenz zwischen Messungen B — 0,10 ‘
. S-pal-t Tellerrad -Anschlagstift 0,30-0,60
ﬁ [-VOFSDEII"JDUIJQ Hauptantrieb i ~ 0,2-0,4N-m (2-4 kgf-cm) e |
’

O

A
B smingh
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

StoBd&mpfer Vorspannungseinsteller

— VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE
Reifenprofiltiefe minimum e 1,5
Reifendruck | nur Fahrer 225 kPa (2,25 kgt/cm?) _
kalt Fahrer und Sozius 225 kPa (2,25 kgt/cm?) _—
Achsschlag —_— 0,20
Felgen- Radial —_ 2,0
schiag Achsial — 2.0
Gabel Feder ungespannte Lénge 3442 337
Federeinbaurichtung Engeres Ende nach oben E—
Rohrschiag _ 0.20
Empfohlenes Gabels! Pro-Honda Suspension Fluid SS-8 _
Flissigkeitsniveau | Rechts 135 E—
| Links 142 J—
Flussigkeitsvolumen ‘ Rechts 670 &+ 2,5 cm3 _
[ Links 744 2,5 cm3 —
Vorspannung Lenkkopflager ' ) 0.8 - 1,2 kgf _
— HINTERRAD/AUFHANGUNG
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE
Reifenprofiltiefe minimum _ 2,0
Reifendruck | nur Fahrer 225 kPa (2,25 kgf/cm?) -_—
kait Fahrer und Sozius 250 kPa (2,50 kgf/em?) —_
Achsschlag ) —_— 0.20
Felgen- Radial E— 2.0
schiag Achsial D  —

2.0

2. Position

1-10




ALLGEMEINE INFORMATIONEN

_ HYDRAULISCHE BREMSE Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE
Vorne ' Vorgeschriebene Bramsflissigkeit | DOT 4 _
Bremsscheibendicke | 5,0 4,0
Bremsschelbenschlag e 0,30
Hauptzylinder (.D. . 14,000-14,043 14,055
Hauptkolben O.D 1 13,957-13,984 13,945
Sattelzylinder 1.D. | 27,000-27,050 27,06
Sattelkolben O.D. ) 26,935-26,968 26,927
Hinten . -Vorgeschriebene BremsflUssigkeit DOT 4 —_—
Bremsscheibendicke ] 7.5 6,0
Bremsscheibenschiag | —_— 0,30
Hauptzylinder I.D. 14,000-14,043 14,055
Hauptkolben O.D — 13,957-13,984 13,945
Sattelzylinder |.D. R 27,000-27,050 27,06
Sattelkolben O.D. R 26,935-26,968 26,927
— LADESYSTEM/LICHTMASCHINE
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE
| Lichtrnaschine Statorwickklungswiderstand 0,1-0,342 (bei 20°C) —
Rotorwicklungswiderstand 2,8-4,0Q2 (bei 20°C) —_—
Rotorwicklungsschleifring O.D. 27,0 26,0
ggg:‘e:/ucr‘:;eachnchter {in Lichtmaschine) geregelie 14,2-14,8 V bei 5 000 min-' Upm .
Batterie . Stérke 12 V-12 Ah —_—
w;:sg-gg‘.gelz _L_eckstrom 0,1 mA max. —
Ladegeschwin- | Normal 1,4 Ax5-10h - -
digksit Schrell 60AX1,0h =
Spannung Voll aufgeladen | 131V —_—
(bei 20°C)
| e, —
f 3
ZUNDSYSTEM . enstand TECHNISCHE DATEN
g Zandkerze o B NGK NIPPONDENSO
Standard | DPR7EA® X22EPR-Ug
Fir kaltes Klima (unter 5°C) N ~ DPRGEA-9 X20EPR-U9
) Far lange Schnellfahrten | DPReeasg X24EPR-U9

%

Elektrodenabstand

0,8-08

Zundspulenprimarwicklung Spitzenspannung

100 V minimum

Spitzenspannung Zindimpulsgenerator

0,7 V minimum

Zindzeitpunkt “F"-Markierung

Kohlwassertemperatur (ETC)

| bei 20°C

3,57 vor OT bel Leerlauf

2,0-3,0 k&2

Sensorwiderstand

| bei 80°C

200-400Q




ALLGEMEINE INFORMATIONEN

— ELEKTRISCHER ANLASSER/ANLASSERKUPPLUNG Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE ,
Lange Anlassermotorbirste 12,5 6,0 1[
— LEUCHTEN/ANZEIGEN/SCHALTER .
GEGENSTAND TECHNISCHE DATEN
Sicherung Hauptsicherung 30A
Nebensicherung 10 A x 5, 5A (Zubehér)
Bime (Ferm-TEanricht) 12V - 60/55 W
Brems-/SchluBlicht 12V-21/5W
, Kennzeichenleuchte 12V-5W
Blinklicht vorn 12V-21Wx2
Blinklicht hinten 12V-21Wx2
Standlicht (auBer U) 12V-4W
Instrumentenbeleuchtung 12V - 1,7 W (Drehzahimesser), 1,7 W (Tachometer)
Fernlichtanzeige 12V-3W
Blinklichtanzeige 12V-3W .
Anzeige Neutral 12V-3W
Thermosensor- 80°C "47-57Q
widerstand 120°C 14-18Q
Geblasemotorschalter Beginnt zu schlieBen (ON) 98-102°C
Beendet Offnen (OFF) 93-97°C
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

DREHMOMENTWERTE
DREHMOMENT DREHMOMENT
BEFESTIGUNGSELEMENT N-m (kgf-m) BEFESTIGUNGSELEMENT N-m (kgf-m)
5 mm Schraube und Mutter 5(0,5) 5 mm Schraube ' 4 (0,4)
6 mm Schraube und Mutter 10(1,0) 6 mm Schraube 9 (0,9)
8 mm Schraube und Mutter 22 (2,2) 6 mm Bordelschraube (8 mm Kopf) 9 (0,9)
10 mm Schraube und Mutter 34 (3,5) 6 mm Bordelschraube (10 mm Kopf) und 12(1,2)
Mutter
12 mm Schraube und Mutter 54 (5,5) 8 mm Bérdelschraube und Mutter 26 (2,7)
10 mm Bérdelschraube und Mutter 39 (4,0)
. Die nachstehend aufgefithrten Drehmomentwerte geiten fiir wichtige Befestigungselemente.
« Die Ubrigen Schrauben sind auf die oben angefiihrten Drehsmomentwerte festzuziehen.
ZUR BEACHTUNG: 1. Dichtmittel auf die Gewinde auftragen.
2. Gewindekleber auf die Schraubengewinde auftragen.
3. Molybdendisulfiddl auf Gewinde und Sitzflichen auftragen
4. Verstemmen.
5. Ol auf Gewinde und Sitzflachen auftragen.
6. Motordl auf O-Ring auftragen.
7. U-Mutter.
8. ALOC-Schraube; nicht wiederverwenden, durch neue ersetzen.
9. Linksgewinde.
— MOTOR GEWINDE ]
GEGENSTAND ANZAHL | DURCHM. | DREHMOMENT | geyenicuNGEN
(mm) N-m (kgf-m)
WARTUNG:
Zindkerze B 12 16 (1,6)
Kontermutter der Ventileinstellschraube 12 7 23 (2,3)
Motordl-AblaBschraube 1 14 34 (3,5)
Motordlfiltercartridge 1 20 10 (1,0) ZUR BEACHTUNG 5, 6
SCHMIERSYSTEM:
Oldruckschalter 1 PT 1/8 12 (1,2) ZUR BEACHTUNG 1
Olfiterstehbolzen 1 20 18 (1,8) ZUR BEACHTUNG 2
KRAFTSTOFFSYSTEM:
Mutter Vergaseranschluf3schraube 8 6 10(1,0)
Befestigungsschraube Ansaugkrimmer 12 6 9(0,9)
Unterdruckanschluf3 Ansaugkrimmer 6 5 2.7 (0,28)
KUHLSYSTEM:
Kdhlwasserablaf3schraube 1 8 13 (1,3)
Montageschraube Wasserpumpe 2 6 13 (1,3)
Schraube Wasserschlauchschelle 2 4 2(0,2)
ZYLINDERKOPF/VENTIL:
Schraube Steuerriemenspanner 2 8 25 (2,6) ZUR BEACHTUNG 2
Schraube Steuerriemenabtriebsscheibe 2 8 26 (2,7)
Zylinderkopfdeckelschraube 12 6 12 (1,2)
Zylinderkopfschraube 16 e] 44 (4,5) ZUR BEACHTUNG 3
Nockenwellenhalterschraube 16 8 20 (2,0)
Befestigungsschraube Ansaugkrimmer 12 6 9 (0,9)
KUPPLUNG:
Entloftungsschraube Kupplungssekundarzylinder 1 8 9(0,9)
Olschraube Entliftungsrohr 1 10 34 (3,5
Befestigungsschraube Entiuftungsrohr 1 6 12 (1,2) ZUR BEACHTUNG 2
Kontermutter KupplungsauBenring 1 40 186 (19,0) ZUR BEACHTUNG 2, 4
Kontermutter Kupplungsmittenring 1 | 2z 127 (13,0) ZUR BEACHTUNG 4
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

MOTOR (Fortsetzung)

GEWINDE-
GEGENSTAND ANZAHL | DURCHM, | DREHMOMENT | oo\ o neen
(mm) N-m (kgf-m)
SCHALTGESTANGE/GETRIEBE:
Schraube Schaltarm B 1 8 25 (2,5)
Verbindungsschraube Schaltwalze 1 8 27 (2,8) ZUR BEACHTUNG 2
Schraube Olpumpenabtriebsrad 1 6 18 (1,8) ZUR BEACHTUNG 2 :
Schraube Lichtmaschinenantriebsrad 6 8 26 (2,7) ZUR BEACHTUNG 5 j
Schraube Aniasserkupplung 1 12 74 (7,5) i
Kontermutter Abtriebswelle 1 30 186 (19,0) ZUR BEACHTUNG 4 ;
Kontermutter Hauptwelle 1 22 186 (19,0) ZUR BEACHTUNG 4, 9 r
Kontermutter Vorgelegewelle 1 22 186 (19,0) ZUR BEACHTUNG 2, 4, 9|
Schraube Abtriebswellenlagerhalter 3 8 29 (3,0) 4
Schraube hinteres Gehause 16 8 29 (3,0)
KOLBEN/KURBELWELLE:
Hutmutter Pleuellager 12 31(3,2) ZUR BEACHTUNG 5
Hutmutter Hauptzapfenlager 8 10 59 (6,0) ZUR BEACHTUNG 5
Kurbelgehduseschraube 8 i0 34 (3,5) ZUR BEACHTUNG 5
Kurbelgeh&duseschraube 4 8 26 (2,7)
LADESYSTEM/LICHTMASCHINE:
Halteschraube Lichtmaschine 3 8 29 (3,0
Halteschraube Mitnehmerring A 1 14 57 (5,8) ZUR BEACHTUNG 2 :
Halteschraube Mitnehmerring B 1 14 57 (5,8) l
ZUNDSYSTEM:
Kuhlwassertemperatursensor Motor (ETC) 1 12 27 (2,8)
Schraube Steuerriemenantriebsscheibe 1 12 74 (7,5)
ELEKTRISCHER ANLASSER/STARTERKKUPPLUNG:
Halteschraube Anlassermotor 3 8 29 (3,0)
Montageschraube Anlassermotor 3 5 5(0,5)
LEUCHTEN/INSTRUMENTE/SCHALTER:
Thermosensor 1 PT 1/8 12 (1,2) ZUR BEACHTUNG 1
Halteschraube Neutralschalter 2 6 12(1,2)
RAHMEN GEWINDE- |\, E HMOMENT
GEGENSTAND ANZAHL | DURCHM. N-m (kgf-m) BEMERKUNGEN
{mm) m (kg i
RAHMEN/VERKLEIDUNG/ABGASSYSTEM:
Schraube Haltegriff 2 8 26 (2,7) ZUR BEACHTUNG 5
Schraube Haltegriff 2 10 39 (4,0) ZUR BEACHTUNG 5
Sitzbefestigungsschraube 1 6 12 (1,2)
Halteschraube Kraftstofftank 1 6 12(1,2)
1 8 26 (2,7)
Kraftstoffventilmutter 1 22 34 (3,5)
Schraube FahrerfuBstiitze 4 8 26 (2,7)
Schraube Haltebligel SoziusfuBstiitze 4 10 39 (4,0
Halteschraube Soziusfuf3stitze 2 10 39 (4,0)
Kiemmschraube Schaltpedal 1 6 12 (1,2)
Verbindungsmutter Auspuffrohr 12 6 10 (1,0)
Schallddmpferbefestigungsschraube 4 8 34 (3,5)
MOTORBEFESTIGUNG: |
Befestigungsschraube Motor 8 10 44 (4,5)
Schraube Motortragbiige! 4 8 26 (2,7)
Vordere Durchsteckschraube 1 10 44 (4,5)
Nebenrahmenschraube 4 10 44 (4,5)
Schutzbiigelschraube 6 8 26 (2,7)
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

— RAHMENM (Fortsetzung) — -T =
EWINDE-
GEGENSTAND aNzAHL | DURCHM. | DREHMOMENT | geperkunGEn
(mm) -m ( g 'm)
KUPPLUNG:
Kupplungshebelschwenkschraube 1 6 1(0,1)
Kupplungshebelschwenkmutter 1 6 6 (0,6)
Schraube Kupplungshauptzylinderhalter 2 6 12 (1,2)
Olschraube Kupplungsschiauch 2 10 34 (3,5)
Schraube Seitenstanderbugel 2 12 64 (6,5) ZUR BEACHTUNG 5, 7
HAUPTANTRIEE
Halteschraube Abiriebsradgehause B 10 64 (6,5)
OlablaBschraube Abtriebsradgehause 1 14 20 (2,0)
Olfitterdeckel Abtriebsradgehiuse 1 30 12(1,2)
Schraube Abtriebsradgehéusedeckel 2 10 62 (6,3) ZUR BEACHTUNG 2
6 8 25 (2,6)
Ritzellagerhalter 1 70 147 (15,0)
Ritzelverbindungsmutter 1 16 108 (11,0) ZUR BEACHTUNG 2
Sperrscheibenschraube Ritzelhalter 1 6 10(1,0)
Haiteschraube Staubschutz 1 6 10 (1,0)
VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG:
Schraube oberer Lenkerhalter 4 8 26 (2,7)
Mutter unterer Lenkerhalter 2 12 64 (6,5) ZUR BEACHTUNG 7
Schraube Vorderachse 1 14 90 (9,2)
Klemmschraube Vorderachshalter 2 8 22 (2,2)
Halteschraube Bremsscheibe vorn 6 6 20 (2,0 ZUR BEACHTUNG 8
Lenksaulenmutter 1 24 103 (10,5)
Einstellmutter Lenksaulenlager 1 26 17 (1,7) Seite 13-40
Lenkséulenkontermutter 1 26 _ Seite 13-41
Schlauchklemmenschraube Vorderradbremse 2 6 12 (1,2)
Klemmschraube obere Gabelbriicke 2 10 55 (5,6)
Klemmschraube untere Gabelbrlicke 4 8 25 (2,5)
Gabeldeckel 2 50 34 (3,5)
Gabeldeckelkontermutter 2 8 20 (2,0)
Innere Schraube linke Gabel 1 98 (10,0)
Gabelsockelschraube 2 8 20 (2,0) ZUR BEACHTUNG 2
HINTERRAD/AUFHANGUNG:
Hinterachsmutter 1 18 110 (11,2) ZUR BEACHTUNG 7
Schraube Bremsscheibe hinten 6 8 42 (4,3) ZUR BEACHTUNG 8
. Schraube Dampferhalterplatte 5 6 20 (2,0)
i Schwingenschwenkschraube rechts 1 30 103 (10,5)
Schwingenschwenkschraube links 1 30 19 (1,9)
. Kontermutter Schwingenschwenkzapfen links 1 30 113 (11,5)
§ ?’ Obere Halteschraube Sto3dampfer 2 8 26 (2,7)
- Untere Halteschraube Stof3dampter links 1 10 34 (3,5)
Untere Halteschraube StoBdampfer rechts 1 8 23 (2,3)
[j Schlauchklemmenschraube Hinterradbremse 2 6 12 (1,2)
i HYDRAULISCHE BREMSE:
Halteschraube Bremssattel vorn 4 8 30 (3,1) ZUR BEACHTUNG 8
. - Schraube Bremssattelzapfen vorn 2 8 23(2,30 ZUR BEACHTUNG 2
} Schraube Sattelbigelstift vorn 2 8 13(1,3) ZUR BEACHTUNG 2
H Halterschraube Hauptbremszylinder vorn 2 6 12(1,2)
Schraube Hauptbremszylinderbehaiter vorn 2 4 1,5 (0,15)
Schraube Bremshebelschwenkzapfen 1 6 1(0,1)
Mutter Bremshebelschwenkzapfen 1 6 6 (0,6)
Schraube Bremslichtschalter vorn 1 4 1,2 (0,12)
Bremsrohranschiu 4 10 17 (1,7)
%? Schraube Bremssattelanschlagstift hinten 1 18 69 (7,0) ZUR BEACHTUNG 8
&
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

’—— RAHMEN (Fortsetzung)

GEWINDE-
GEGENSTAND ANZAHL | DURCHM. | DREHMOMENT | oo e pyiynGEN
(mm) -m (kgf-m)
HYDRAULISCHE BREMSE (Forsetzung):
Schraube Bremssattel hinten 1 12 27 (2,8) ZUR BEACHTUNG 2
Schraube Sattelbiigelstift hinten 1 8 13(1,3) ZUR BEACHTUNG 2
Halteschraube Hauptbremszylinder hinten 2 6 12(1,2)
Halteschraube Bremsfliissigkeitsbehaiter hinten 1 6 12(1,2)
Kontermutter Bremszylindereinstellung hinten 1 8 18 (1,8)
Belagsstift 3 10 18 (1,8)
Belagsstiftstecker 3 10 2,5 (0,25)
Bremssattelentiiftungsschraube 3 8 6 (0,6)
Bremsschlauchélschraube 5 10 34 (3,5)
Schraube Bremspedalschwenkzapfen 1 8 21 (2,1) .
LEUCHTEN/INSTRUMENTE/SCHALTER: :
Gebldasemotorschaiter 1 16 18 (1,8)
Schraube Seitenstéanderschalter 1 6 10 (1,0) ZUR BEACHTUNG 8 i
SONSTIGE: |
StoBdampferhalterung 2 14 108 (11,0) ZUR BEACHTUNG 5 |
Kontermutter Seitenstander 1 10 29 (3,0) ZURBEACHTUNG 7 |
Halteschraube Bremsbehalterdeckel hinten 1 6 10(1,0) :
Halteschraube Zindschaliter 2 6 10(1,0) f
Schraube Zindschalterdeckel 1 4 2,1(0,21)
Hupenbefestigungsschraube 1 8 21 (2,1) i
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"

WERKZEUGE
BESCHREIBUNG WERKZEUGNUMMER ABSCHNITT
Schwimmerstandsiehre 07401-0010000 5
Oldruckmesser 07506-3000000 4
Oldruckmesservorsatz 07510-4220100 4
Universalhalter 07725-0030000 8, 16
Schiebegewicht 07741-0010201 16
Ventilfihrungstreiber 07742-0010100 8
Vorsatz. 32 x 35 mm 07746-0010100 g9, 10, 14, 16
Vorsatz. 37 x 40 mm 07746-0010200 13, 14, 18
Vorsatz. 42 x 47mm 07746-0010300 | 10,13, 14
Vorsatz. 52 x 55 mm 07746-0010400 12,13
Vorsatz. 62 x 68 mm 07746-0010500 10,12
Vorsatz. 72 x 78 mm 07746-0010600 12
Innentreiber B 07746-0020100 10, 16
Vorsatz. 17 mm |.D. 07746-0020300 16
Vorsatz. 20 mm |.D. 07746-0020400 18
Innentreiber C 07746-0030100 12
Vorsatz. 25 mm |.D. 07746-0030200 12
Fihrung. 20 mm 07746-0040500 13, 14, 16, 18
Fuahrung. 35 mm 07746-0040800 12
Fahrung. 22 mm 07746-0041000 10
Fdhrung. 28 mm 07746-0041100 10
Lagerabzieherwelle 07746-0050100 13,14
Lagerabzieherkopf. 20 mm 07746-0050600 13, 14
Treiber 07749-0010000 9,10, 12,13, 14, 16
18

Kompressionswerkzeug fir Ventilfeder 07757-0010000 8
Ventilsitzfraser. 35 mm (45°EX) 07780-0010400 8
Ventilsitzfraser. 33 mm (45°IN) 07780-0010800 8
Ventilsitzfraser. 35 mm (32°IN) 07780-0012300 8
Ventilsitzfraser. 33 mm (42°EX) 07780-0012900 8
Ventilsitzfraser. 37,5 mm (60° IN/EX) 07780-0014100 8
Ventilsitzfréserhalter. 5,5 mm 07781-0010100 8
Schiussel far Schwingensicherungsmutter 07908-4690003 14
Halteschlissel 07910-MA10100 12
Sprengringzange 07914-3230001 9,15
Lenkséulensockel 07916-3710101 13
Kontermutternschlissen. 30 x 64 mm 07916-MB00002 10
Ritzelgelenkhaiter 07924-ME40002 12
Lagerabziehergriff 07936-3710100 16
Lagerabzieher. 17 mm 07936-3710300 16
Vorsatz. 28 x 30 mm 07946-1870100 10
Lagerkaferabziehersatz 07946-3710500 13
Lenkséulentreiber 07946-MB00000 13
Oldichtungsabzieher 07948-4630100 12
Dichtungstreibarvorsatz 07948-SB00101 12
Oldichtungsabzieher 07948-SC20200 12
Treiber 07949-3710001 14
Kompressionswerkzeug fur Kolbenringe 07955-3710000 1
Oldic ber 07965-MB00100 12
Kolbe g 07973-6570500 1"

| Ruckstellfeder 07973-6570600 11

| Venltilfuhrungsrdumnadel, 5,5 mm 07984-2000001 8
Inspektionsadapter 07GMJ-ML80100 19

| Qifiiterschidssel 07HAA-PJ70100 3

~‘<—',
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

BESCHREIBUNG WERKZEUGNUMMER i ABSCHNITT
Spitzenspannungsadapter 07HGJ-0020100 17
Ritzelziehersatz 07HMC-MM80101 12
- Wellenzieher 07931-ME40000 12
- Ritzelzieherbasis 07HMC-MM80110 12
Statzauflagevorsatz 07JAF-SH20400 12
Kontermutternschliissel, 46 mm 07JMA-MN50100 9
KupplungsauBenringhalter 07JMB-MN50100 9,10
Hauptwellenhalter 07JMB-MN50200 10
Kupplungsmittenringhalter 07JMB-MN50300 9
Kolbenauflagesatz 07JMG-MN50100 11
- Kolbenauflage B 07JMG-MN50111 11
- Kolbenauflage A 07JMG-MN50121 11
Kompressionswerkzeug fir Kolbenring 07JMG-MN50300 11
Schlissel fir Regelgemischschraube 07KMA-MN50100 5
Gabeldichtungstreiber, 45mm 07KMD-KZ30101 13
Fihrungsstift 07PAF-0010300 11
Kolbenauflagekopf 07PAF-0010400 11
Einsatz fir Kolbenauflagekopf 07PAF-0010500 11
Fihrungsring 07PAF-0010640 1
Einsetzstift 07PAF-0010700 11
Einsetzsteller 07PAF-0010800 1
Kontermutternschiiissel, 36 x 44 mm 07VMA-MZ00100 13
Kupplungsinnenringhalterstift 07VMB-MZ00100 9
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

SCHMIER- UND DICHTSTELLEN

Lagerftachen Kurbelstift
Nockenwellenlager- und Nockenflache
IN/EX-Ventilschaftgleitfiachen

Oberflachen Kipphebellager und Gleiter
Schaitgabelnuten in den Getriebeschaltern
Zylinderkopfschraubengewinde

(eine Mischen aus 1/2
Motordl und 1/2
Molybdendisulfidfett)

— MOTOR
FAHRZEUGTEIL MATERIAL BEMERKUNGEN
Pafflachen zw. Zylinderkopf u. Nockenwellenhalter Flussige Dichtung Siehe Seite 8-25
PaBfiichen zw. Zylinderkopf u. Deckel Siehe Seite 8-25
Sitzflachen Nockenwellenstopfen/Oldichtung Siehe Seite 8-24
Gewinde Steuerdeckelschraube Siehe Seite 8-29
Paffischen zw. Kurbelgehduse u. Getriebedeckel Siehe Seite 10-9
Pafiflachen zw. Kurbelgehause u. hinterem Gehéuse Siehe Seite 10-21
KurbelgehausepaBflachen Siehe Seite 11-19
Oldruckschaltergewinde Siehe Seite 4-3
Thermosensorgewinde Nicht anwenden auf den Sensorkopf
Gewinde Steuerriemenspannerschraube Auftragsbreite 7,0 = 1 mm
Gewinde Halteschrauben Ziindimpulsgenerator j—— Auftragsbreite 6,5 %= 1 mm
Gewinde linke Thermostatgehéuse-Befestigungsschraube
Gewinde 20 mm Getriebedeckeldichtschraube
Gewinde 18 mm Zylinderkopfdichtschraube
Gewinde 18 mm Dichtschraube linkes Kurbelgehause
Gewinde 20 mm Kurbelgeh&usedichtschrauben
Lagerflachen Kurbelwellenhauptiagerzapfen Molybdendisulfidol

Kolbenring-AuBenflachen
KolbenauBenfldchen

Alle Zahnradmitnehmer und Drehfiachen
Alle Lagerrolifiichen

Alie Radhiilsendrehflachen
Olfilterpatrone - Gewinde und O-Ringe

Gewinde und Sitzflaichen Pleuellagerdeckelmutter
Gewinde und Sitzflaichen Hauptlagerdeckelschraube

10 mm Kurbelgehduseschraube - Gewinde und Sitzflachen
Alle O-Ringe

Andere Dreh- und Gleitflachen

Lichtmaschinenantriebsrad - Schraubengewinde und Sitztiachen

Motordl

Alie Oldichtungslippen

Mehrzweckiett

Gewinde Olfilterstutzen

Gewinde Steuerriemenschilddeckelschraube
Zylinderkopf - Gewinde hintere Deckelschrauben
Gewinde Befestigungsschraube EntiGftungsrohr
Gewinde Schaltwalzengelenkschraube

Gewinde Olpumpenantriebsradschraube

Gewinde Schraube Schaltwalzenlagereinstellplatte
Gewinde Schraube Vorgelewellenlagereinstellplatte
Gewinde Schraube Hauptwellenlagereinsteliplatte
Gewinde Kupplungsaufenringkontermutter
Gewinde Vorgelegewellenkontermutter

Gewinde Befestigungsschraube Mitnehmerring A

Gewindekleber

Auftragsbreite 6,5 == 1 mm
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

— RAHMEN

FAHRZEUGTEIL MATERIAL BEMERKUNGEN

Gleitfliche Seitensténderschwenkzapfen Mehrzweckfett
Gleitflachen Fahrer-FuBstitze

Gleitflachen Sozius-FuBstiitze

Gleitflache Drosselgriff-Flansch

Gleitflache Bremspedalschwenkwelle
Lenkungskopflager
Lenkungskopflager-Staubdichtungslippen
Schwingenschwenklager
Schwingenschwenklager-Staubdichtungslippen
Innenraum Tachometerwellengetriebe

O-Ringe Hauptantriebsgehause (3 Steilen)
Oldichtungslippen Hauptantriebsgeh&use (3 Stellen)
Staubdichtungslippen Vorderrad
Staubdichtungslippen Hinterrad

Verzahnung Hauptantriebsritzelgelenk Molybdendisulfid-fett Menge 2¢g
Verzahnung Hauptantriebswelle (am Universalgelenk) Menge 1g
Abtriebswellenverzahnung (am Universalgelenk) Menge1g
Universalgelenklager und ~-dichtungen

Oldichtungslippen Hauptabtriebswelle Menge 0,5 g
Hinterradnabe (PaBflache Hauptantriebsflansch) Molybdendisulfid- Menge 3 g
Hinterradnabe (O-Ringnut Hauptantriebsflansch) paste

Verzahnung und O-Ringnuten Hauptantriebsflansch Menge 5 g
Hauptantriebsflansch (PaBflachen Hinterradnabe) Menge 3 g
Hauptantriebsflansch (Gelenkbereich Hauptantriebs

gehduse O-Ringfihrung Menge 1-2 g
Innenseite Drosselzugmantel Seilzugschmierfett

Innenseite Chokezugmantel
Innenseite Tachometermante|

Innenseite Lenkergriffgummi Honda bond A, Honda
Kontaktflachen Luftfiltergeh&use-AnschluBrohr Handgriffzement
Oberflachen (nur U.S.A.) oder ahnlich
Gewinde Lenkungskopfiagereinstelimutter Motord!

Gewinde Haltegriffschrauben
Gewinde Seitenstanderbiigelschrauben

Hauptbremskolben und -tassen vorn und hinten DOT 4 Bremsfiiissig-
keit

Bremszangenkolben vorn und hinten

Kontaktbereich Vorderrad-Hauptbremszylinder-Hebel Silikonfett
Gleitflache Vorderradbremshebel-Schwenkzapfen
Kontaktbereich Hinterrad-HauptbremskoIben-Schubstange
Bremszangenzylinderdichtungen vorn und hinten
Gleitfldchen Bremszangenstifischraube vormn urid hinten
Gleitflachen Zangenbiigelstiftschraube vorn und hinten
Kontaktbereich Kupplungshauptzylinder-Schubstange
Gleitflachen Kupplungshebelschwenkzapfen

Gabelstaubdichtungstippen Pro-Honda Suspen-
sion
Gabeldldichtungslippen Fluid SS-8
PaBflachen zw. Hauptantriebsgehause u. Deckel Flussigdichtmitte! '
Gewinde Hauptantriebsgeh&useadeckelschraube Gewindekleber

Gewinde Ritzelgelenkmutter :
Gewinde Gabelsockelschrauben |
Gewinde Bremszangenstiftschraube vorn und hinten ;
Gewinde Zangenblgelstiftschraube vorn und hinten !
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

VERLEGUNG DER KABEL UND
KABELSTRANGE

KUPPLUNGSSCHLAUCH

RECHTES HANDGRIFFSCHALTERKABEL

LINKES HANDGRIFF-
SCHALTERKABEL

LINKES BLINKLICHTKABEL

RECHTES BLINKLICHTKABEL ‘
|

SOCKEL
SOCKEL FERNLICHTANZEIGE BLINKLICHTANZEIGE
SOCKEL ANZEIGE
NEUTRALSTELLUNG
TACHOMETERANSCHLUSS
(2-POL WEISS mini) |

VERBINDUNGSSTECKER
VORDERES BLINKLICHT
DREHZAHLMESSERKA-
BELANSCHLUSS
VERBINDUNGSSTECKER
LINKER
DREHZAHLMESSERAN- HANDGRIFFSCHALTER

SCHLUSS (9-POL WEISS mini) (9-POL ROT mini)

—

VERBINDUNGSSTECKER
RECHTER
HANDGRIFFSCHALTER
(9-POL SCHWARZ mini)

BLINKERSTECKER (6-POL GRUN mini)
SCHEINWERFERSTECKER




ALLGEMEINE INFORMATIONEN

LINKES HANDGRIFFSCHALTERKABEL

N KUPPLUNGS-
. SCHLAUCH

""‘: N "
- ?%“;‘?\

LINKES BLINKLICHTKABEL

DROSSEL-

4

)\ ™
A x\:h\x:

! !", = ( T{}q =

7 AT

Y,
P,

LINKER VORDERRAD-BREMSSCHLAUCH r

RECHTES
HANDGRIFFSCHALTERKABEL

/ UNTERER
KUHLERSCHLAUCH
VORDERRAD-BREMSSCHLAUCH

RECHTES BLINKLICHTKABEL

—— RECHTER VORDERRAD-BREMSSCH! AUCH

OBERER KUHLERSCHLAUCH

MOTOR-KABELSTRANG

1-22
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

DROSSELSEILZUG

KUPPLUNGSROHR
UNTERDRUCKROHR Nr. 10 ‘p.g/)‘
(nur SW, AR) 7% * DROSSELSEILZUGE
{)
() LTS
- LAUCHE Nr. 16
. (nur SW. AR)
ENTLUFTUNGSROHR
1{Jll!!!
LA ..
q@;" BELUF-
i \__ TUNGSROHR
L LUFTSCHLAUCH Nr. 15 . SoHLALEH
. (nur SW, AR) VORRATSBEHALTER KUR-
i; . BELGEHAUSEBELUFTUNG
) ENTLEERUNGSROHR FUR
LUFTFILTERGEHAUSE KRAFTSTOFFVENTIL-

‘ UNTERDRUCKROHR

iy
- rn

KRAFTSTOFFLEITUNG

TANKBELUFTUNGSROHR

4 .
i 123




ALLGEMEINE INFORMATIONEN

KUPPLUNGSROHR
HAUPTKABELSTRANG

VERBINDUNGSSTECKER
ZUNDSCHLOSS (4-POL WEISS)
DROSSELSEILZUG

ZUNDSPULE Nr. 1-2

=Xy

o :
Eo B ZUNDSPULE

VENTILATORMOTOR-
SCHALTER
ZUNDKABEL Nr. 2 )
ZUNDKABEL Nr. 6
ZUNDKABEL Nr. 4
KUHLERSIPHONROHR DROSSELSENZUGE
==

HUPENKABEL

<3

,%4
ZUNDSCHALTERKABEL '

ZUNDKABEL Nr. 5 ZUNDKABEL Nr. 1

ZUNDKABEL Nr 3

1-24
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

HAUPTSICHERUNGSKASTEN
" ENTLEERUNGSROHR

LUFTFILTERGEHAUSE <
HINTERER NEBENKABELSTRANG A e VORRATSBEHALTER-

ENTLEERUNGSROHR _
KURBELGEHAUSEBELUFTUNG

— .
— — - 'Y —O2
g | HINTERRADBREMSSCHLAUCH
~ | /) \
\ A .
»

KABEL HINTERER
BREMSLICHTSCHALTER

SICHERUNGSKASTEN

SCHALTER

, ANLASSERRELAIS
%) N
v Al
- ENTLEERUNGSROHR
| TANKBELUFTUNGSROHR LN
! UBERLAUFROHR _ VORRATSBEHALTER
KOHLWASSERRESERVETANK \éﬁggg%%z%mme KURBELGEHAUSEBELUFTUNG
TANKBELUFTUNGSROHR

VERGASERENTLEERUNGSROHR

KABEL
¢ SEITENSTAN-
DERSCHALTER

ity

N 0N
UBERLAUFROHR RESERVETANK

raine 8

ENTLEERUNGSROHR ) i
LUFTFILTERGEHAUSE/VORRATSBEHALTER TANKBELUFTUNGSROHR

1? KURBELGEHAUSEBELUFTUNG

L | 1-25




ALLGEMEINE INFORMATIONEN

RELAIS NEIGUNGSWINKELSENSOR

BLINKLICHTRELAIS BATTERIEMASSEKABEL

b A
7 « N —
NEIGUNGSWINKELSENSOR W e f’% s Hﬁh;i\
N\ @) ﬁ‘- SHA = )
. \\ L “:":—‘u._“—;_jll- /’4 i s c\\
UBERLAUFROHHA ) LA OSNSJ) MA———
KUHLWASSERRESERVEBEHALTER S N Y S \
- ey
. " " ﬁ?}!..“ - M‘-\___ "
e ' S Eoamy ZUNDSTEUERMODUL
: (ICM)
L~
BREMSROHR HINTEN

KUHLWASSERTEMPERATURANZEIGE

VERBINDUNGSSTECKER
NERENKABE! STRANG
(6-POL GRAU) HINTERER NEBENKABELSTRANG A

VERBINDUNGSSTECKER

SCHLUSSLEUCHTE

VERBINDUNGSSTECKER BLINKER \E

HINTEN/KENNZEICHENBELEUCHTUNG

(_h B ’ﬂ_[.,
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ERDUNGSPUNKT MOTORKABELSTRANG THERMOSENSOR
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N
o’
FUHLER MOTORKUHLWAS-
SERTEMPERATUR (ECT)
ZUNDIMPULSGENERATOREN
i OLDRUCKSCHALTER
£
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

ABGASREINIGUNGSSYSTEME

EMISSIONSQUELLEN

Bei der Kraftstoffverbrennung entstehen Kohlenmonoxid und Kohlenwasserstoffe. Die Regelung der Kohlenwasserstoff-Emissionen
ist sehr wichtig, weil unter bestimmten Bedingungen die Kohlenwasserstoffe unter Einwirkung des Sonneniichts zur Bildung den
photochemischen Smog entstehen iassen. Das Kohlenmonoxid reagiert nicht so, ist aber giftig.

Honda Motor Co., Ltd., verringert den Kohlenmonoxid- und KohlenwasserstoffausstoB durch mageres Kraftstoffgemisch und zusstz-
liche andere MaBnahmen.

SYSTEM ZUR REGELUNG DER KURBELGHAUSEEMISSIONEN

Die Maschine besitzt ein geschlossenes Kurbelgehausesystem, das das Entweichen von Kurbelgehiuseemissionen in die Atmos-
phére verhindert. Abgas wird ber den Luftfilter und Vergaser wieder dem Verbrennungsraum zugefiihrt.

AVAVAVAVAVAVAVAVAVA! = FRISCHLUFT
4= ROCKGEFUHRTES ABGAS

VERGASER

VORRATSBEHALTER
KURBELGEHAUSEENTLUF-
TUNG

= M L

KURBELGEHAUSEENTLUJF- ’
TUNGSROHR

STOPFEN KURBELGEHAUSEENT-____,_&
LUFTUNGSROHR

1-28
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

ABGASREINIGUNGSSYSTEM (EINSPRITZUNG GEPULSTER SEKUNDARLUFT)
(Nur Ausfithrung SW, AR)

Das Abgasreinigungssystem besteht aus einem Sekundarluftsystem, das im Abgaskrimmer gefilterte Luft in die Abgase einleitet.
Bei jedem negativen Druckimpuls im Abgassystem wird Frischluft in den Abgaskrimmer angesaugt. Diese Frischluft {Grdert die Ver-
brennung unverbrannter Abgasbestandteile und verwandelt so einen erheblichen Teil der Kohlenwasserstoffe und des Kohlenmon-
oxids in relativ ungefahrliches Kohlendioxid und Wasserdampf.

Dieses Modell ein Regelventil fir gepulste Sekundarlufteinspritzung (PAIR) und PAIR-Ruckschiagventile; letztere verhindern einen
umgekehrten LuftfluB durch das System. Das PAIR-Regelventil reagiert auf hohen Unterdruck im Ansaugkriimmer und sperrt die
Frischluftzufuhr, wenn die Motordrehzahl absinkt. Dadurch wird Nachbrennen im Abgassystem verhindert.

Das System der gepulsten Sekundarlufteinspritzung darf nicht verstelit werden; eine regelmanige Inspektion der Komponenten die-
ses Systems wird jedoch empfohlen.

A

| AVAVAVATAVAVAVAYAYA!

LUFTFILTER

REGELVENTIL EINSPRITZUNG
GEPULSTER SEKUNDARLUFT
(PAIR)

VERGASER

ANSAUGKRUMMER

ABGASKRUMMER

/
. <:I FRISCHLUFT
RUCKSCHLAGVENTIL
EINSPRITZUNG GEPULSTER
SEKUNDARLUFT (PAIR) « ABGAS
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“ 2. RAHMEN/VERKLEIDUNG/ABGASSYSTEM

INFORMATIONEN UBER WARTUNG ~ 2-1  MITTENVERKLEIDUNG 2.3 ;
FEHLERSUCHE 2-1  HINTERES SCHUTZBLECH 2.3
| stz 22  KRAFTSTOFFTANK 24 .
SEITENVERKLEIDUNG 22  ABGASSYSTEM 2.5 |

INFORMATIONEN UBER WARTUNG
ALLGEMEINES

AWARNUNG

o Benzin ist duperst leicht entgindlich und unter bestimmten Bedingungen explosionsgefihrlich VOR KINDERN GESCHUTZT AUFBEWAHREN
o Wenn vor dem Ausbau von Einzelteilen oder Wartungsarbeiten das Abgassystem nicht abgekiihlt ist, kann es zu ernsthaften Verbrennun-
gen kommen. :

« Arbeitenin einem gut bellfteten Raum durchfiihren. Rauchen, offene Flammen oder Funken im Arbeitsbereich oder in Bereichen,
in denen Benzin aufbewahrt wird, kann Feuer oder Explosionen verursachen.

. Dieser Abschnitt behandelt Aus- und Einbau der Rahmenverkleidungen, des Kraftstofftanks und des Abgassystems.

« Nach Abnehmen des Abgassystems vom Motor immer die Abgasrohr- und Schalldampferdichtungen auswechseln.

« Nach dem Einbau das Abgassystem immer auf mdgliche undichte Stellen Gberpriifen.

DREHMOMENTWERTE
Haltegriffschrauben (8 mm) 26 N-m (2,7 kgf-m) Gewinde und Sitzflache 6len.
(10 mm) 39 N-m (4,0 kgf-m) Gewinde und Sitzflache 6len.
Hintere Sitzschraube (6 mm) 12 N-m (1,2 kgf-m)
Tankbefestigungsschraube (6 mm) 12 N-m (1,2 kgf-m)
(8 mm) 26 N-m (2,7 kgf-m)
Kraftstoffventil 34 N-m (3,5 kgf-m)
Schraube vordere Fuf3stiitze 26 N-m (2,7 kgf-m)
Schraube hinterer FuBstitzenbugel 39 N-m (4,0 kgf-m)
Befestigungsschraube hintere Fuf3stitze 39 N-m (4,0 kgf-m)
3 Schaltpedalklemmschraube 12 N-m (1,2 kgf-m)
i Auspuffmuffenmutter 10 N-m (1,0 kgf-m)
i Schalldampferhaiteschraube 34 N-m (3,5 kgf-m)
[ FEHLERSUCHE

Auspuii GbermaBig laut
« Bruch im Abgassystem
« Undichte Stelle im Abgassystem

- nac

Schilechte Leistung

« Abgassystem deformiert

» Undichte Stelle im Abgassystem
« Schalldampfer verstopft

U ——
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RAHMEN/VERKLEIDUNG/ABGASSYSTEM

SITZ
AUSBAU

Den Sitz mit dem Ziindschlissel entriegeln.
Sitzvorderkante anheben und Sitz abnehmen.

EINBAU

Die Nase des Sitzes auf den Haltebiigel am hinteren Schutzblech,
wie in der Abbildung gezeigt, ausrichten; dann die Sitzvorderkante
kraftig nach unten driicken, bis er einrastet.

SEITENVERKLEIDUNGEN

VORSICHT

 Darauf achten, daf die Verkleidungsnasen nicht abbrechen.

ZUR BEACHTUNG

o Darauf achten, daB die Gummitillen am Rahmen nicht
verrutschen.

Den hinteren Teil der Seitenverkleidung vom Haltetapfen am Rah-
men abziehen.

Die untere Seitennase aus der Tille 16sen, dann vorsichtig das
hintere Ende der Verkleidung durch Ziehen abnehmen, dabei den
vorderen Seitenhaken aus der Nase an der Mittenverkleidung 16-
sen. Darauf achten, daB3 die Nasen der Verkleidung nicht beschi-
digt werden.

Einbau in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus.

SITZ NASE

NASE

MITTENVER-
KLEIDUNG

SEITENVER-
KLEIDUNG

NASE

SEITENVER-
KLEIDUNG




RAHMEN/VERKLEIDUNG/ABGASSYSTEM

MITTENVERKLEIDUNG

VORSICHT

o Darauf achten, daf3 die Nasen an der Verkleidung nicht abbrechen,
und die Mittenverkleidung nicht verkratzt wird.

ZUR BEACHTUNG

« Darauf achten, daf3 die Gummitlilen am Rahmen nicht verrut-
schen.

Sitz und Seitenverkleidung abnehmen (siehe Seite 2-2).

Den 3-poligen (weissen) Steckverbinder des Neigungswinkelsen-
sors trennen; dazu an der AnschluBBnase unter der Rahmenquer-
strebe nach oben dricken.

Die zwei Schrauben und Abstandshiilsen entfernen.

Vorsichtig die Nase der Verkleidung aus der Gummitdille lésen.
SchnappverschluBBschraube herausdrehen und Schnappver-
schiuBB abnehmen.

Sitzentriegelungszug aus dem Schnappverschiufl 16sen und
Mittenverkieidung abnehmen.

Einbau in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus.

VORSICHT

o Die Schrauben der Mittenverkleidung nicht zu fest anziehen. Im Rah-
men kann sich das Gewinde abdrehen.

HINTERES SCHUTZBLECH

ZUR BEACHTUNG

« Darauf achten, daf3 bei den Arbeiten das Schutzblech nicht ver-
kratzt wird.

Die 6 mm Sitzschrauben herausdrehen.

Die beiden Schrauben und Unterlegscheiben entfernen; dabei
das hintere Schutzblech festhalten und darauf achten, daB der
Kabelstrang nicht beschédigt wird.

Den Kabelstrang aus der Klammer I6sen, den 6-poligen Steckver-
binder trennen und das hintere Schutzblech abnehmen.

Die Muttern aus dem hinteren Schutzblech entfernen.

Einbau in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus. Dabei
darauf achten, daf3 der Kabelstrang nicht zwischen Bauteilen ein-
geklemmt wird.

DREHMOMENT:
Haltegriffschrauben 26 N-m (2,7 kgf-m) Gewinde
und Sitzflache dlen.

Hintere Sitzschraube (6 mm) 12 N-m (1,2 kgf-m)

SCHRAUBEN UND ABSTANDSHULSEN

3-POL. STECKER

NASE

MITTENVERKLEIDUNG

SEILZUG

SCHRAUBEN/U-SCHEIBEN
HALTGRIFF

SITZSCHRAUBE

STECKVER-
BINDER

HINTERES SCHUTZBLECH




RAHMEN/VERKLEIDUNG/ABGASSYSTEM

KRAFTSTOFFTANK
awarnunG I

e Benzin ist duferst leicht entziindlich und unter bestimmten Bedin-
gungen explosionsgefiihrlich. FUR KINDER UNZUGANGLICH
AUFBEWAHREN.

Den Sitz ausbauen (siehe Seite 2-2).

Ventilhebel-Einstellschraube I18sen. Ventilhebelhalteschraube
herausdrehen und Kraftstoffventithebel abnehmen.

Die Tankhalteschrauben mit Abstandshiisen herausdrehen.
Vom Tank trennen:

- beliftungsrohr

- unterdruckrohr

- benzinleitung.

Den Tank vom Rahmen abnehmen.

LENKERSEITIGE VERKLEIDUNG

Verkleidungsclip entfernen.

Den Zapfen der Verkleidung aus der Tuile 16sen und lenkerseitige
Verkleidung abnehmen.

ZUR BEACHTUNG

+ Beim Einsetzen des Verkleidungsclips sorgfaltig die Clip6fi-
nungen im Rahmen und in der Verkleidung zueinander ausrich-
ten, damit der Clip nicht beschéadigt wird.

Einbau in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus.

VORSICHT

« Darauf achten. daft Beliiftungsrohr, Unterdruckrohr und Benzinlei-
tung beim Wiedereinbau des Tanks nicht geknickt oder verbogen wer-
den. Richtige Verlegung siehe Seite 1-23.

DREHMOMENT:
6 mm Schraube: 12 N-m (1,2 kgf-m)
8 mm Schraube: 26 N-m (2,7 kgf-m)

Nach dem Einbau den Motor anlassen und die Benzinleitung auf
eventuelle undichte Stellen priifen.

SCHRAUBEN

HULSEN

TANK

UNTER-
DRUCKROHR
BELUF-
TUNGSROHR

-

VERKLEIDUNGSCLIP

2-4




RAHMEN/VERKLEIDUNG/ABGASSYSTEM

ABGASSYSTEM

« Am Abgassystem nicht hantieren, solange es noch heip ist.

AUSBAU

Folgendes ausbauen:
RECHTE SEITE:
- schraube und Hiilse des Motorschutzbigels.

LINKE SEITE: LINKE SCHRAUBE -
- schraube und Hulse des Motorschutzbligels SEITE: UND HULSE -. -

- schaltpedal - S
- fuBstltzenblgel.

SCHRAUBE PEDAL BUGEL “ (\

AuspuffanschluBmuttern entfernen.

it
~

Hintere FuBstitze abbauen. Auspuffrohr/Schalldampfer entfernen.
Dichtungen entfernen.

2-5




RAHMEN/VERKLEIDUNG/ABGASSYSTEM

EINBAU

Neue Dichtungen auf den Abgaskrimmer auflegen.

Auspuffrohr mit Schalldampfer an Motor und Rahmen ansetzen.
Hintere FuBstitze und AuspuffanschluBmuttern iocker anbringen.
Haltemuttern des Schalldampfers lésen.

Zuerst die AuspuftanschluBmuttern festziehen, dann die Halte-
muttern des Schalldampfers und die FuBstiitze am Rahmen fest-
ziehen.

DREHMOMENT:

AnschiuBmutter: 10 N-m (1,0 kgf-m)
Schallddmpferhaltemutter: 34 N-m (3,5 kgf-m)
Halteschraube hintere FuBistiitze: 39 N-m (4,0 kgf-m)

Wenn Sie die Halteschraube zuerst festziehen, kann es sein, daB
das Auspuffrohr nicht richtig dicht sitzt.

Die ausgebauten Teile in der umgekehrten Reihenfolge des Aus-
baus wieder einbauen.

Beim Anbringen des Schaltpedais die Nut im Pedal auf die Prége-
markierung an der Welle ausrichten.

DREHMOMENT:
FuBstitzenbiigelschraube: 39 N-m (4,0 kgf-m)
Schaltpedalkiemmschraube: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Abbildung zeigt linke Seite:

ANSCHLUSSMUTTERN
AUSPUFFROHR/SCHALLDAMPFER

Austrichten |

e
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RAHMEN/VERKLEIDUNG/ABGASSYSTEM

AUSEINANDERBAU/ZUSAMMENBAU

RECHTE SCHALLDAMPFERABDECKUNG

ABDECKUNGSHALTER

ABSTANDSGUMMI
RECHTE
AUSPUFFABDECKUNG
e

p

(Y LINK

LINKE AUSPUFFABDECKUNG

RECHTES ENDROHR

LINKES ENDROHR

E SCHALLDAMPFERABDECKUNG







L 3. WARTUNG UND PFLEGE

INFORMATIONEN UBER WARTUNG 3-1 SEKUNDARLUFTSYSTEM
~ | WARTUNGSPLAN 3.3  (nurAust.SW, AR) 3-13
| KRAFTSTOFFLEITUNG 3.4  HAUPTANTRIEBSOL 3-14
DROSSELKLAPPENFUNKTION 3.4  BREMSFLUSSIGKEIT 3-15
VERGASERCHOKE 3.5 BREMSBELAGVERSCHLEISS 3-16 ‘
LUFTFILTER 3.6 BREMSSYSTEM 3-16
KURBELGEHAUSEENTLUFTUNG 36  BREMSLICHTSCHALTER 3-16
ZUNDKERZE 3.7 SCHEINWERFEREINSTELLUNG 3-17
VENTILSPIEL 3.7 KUPPLUNGSSYSTEM 3-17
MOTOROL 3.8 KUPPLUNGSFLUSSIGKEIT 3-17
MOTOROLFILTER 3.9 SEITENSTANDER 3-18
STEUERRIEMEN 310 AUFHANGUNG 3-18
MUTTERN, SCHRAUBEN
VERGASERSYNCHRONISATION 3-10 ! ’
BEFESTIGUNGEN 3-19
MOTORLEERLAUFDREHZAHL -12 «
) 3 RADER/REIFEN 3-19
KUHLWASSER 3-12
- LENKKOPFLAGER 3-19
KUHLSYSTEM 3-12
ALLGEMEINES
n
;& « Arbeiten am laufenden Motor diirfen nur in gut beliifteten Riumen durchgefiihrt werden. Den Motor nie in einem geschlossenen Raum
laufen lassen. Die Abgase enthalten giftiges Kohlenmonoxidgas, das Bewuptlosigkeit verursachen und zum Tod fiihren kann.
{  TECHNISCHE DATEN
&
GEGENSTAND TECHNISCHE DATEN
Drosselgriff freies Spiel - 2-6 mm
Zindkerze NGK NIPPONDENSO
( | Standard o N ~ DPR7EA-9 X22EPR-09
, |1_~'..:_:a_|les Klima (unter 5°C) DPRBGEA-2 X20EPR-09
v | Lange Fahrten m. hoher Geschwindigkeit DPRBEA-8 X24EPR-09
g.r,. Elektrodenat stand B - 0,8-0,9 mm
i,’é 'V-:A_msis_;,-a!l TIN 0,15 mm
i EX 0,22 mm
Empfohlenes Motordl Honda 4-Takt Ol oder aquivalentes Motord!
E AP| Wartungsklassifikation SF oder SG
Viskositat: SAE 10W-40
# ‘Motoral | Nach Ablassen/Filterwechsel . 3,7 Liter
g‘ volumen Beim Auseinanderbau - 4,3 Liter
WPE’J?;:E&"IIJIHE-:' druckdifierenz - ) 40 mm Hg
! Motorleeriautdrehzahi 800 £ 166 min~1 (Upm)
i

3-1




WARTUNG UND PFLEGE

GEGENSTAND TECHNISCHE DATEN
Empfohlenes Hauptantriebséi Hypoidgetriebedl, SAE #80
Hauptantriebsélvolumen nach Ablassen 150 cm3
Empfohlene Bremsfidssigkeit DOT 4 Bremsfliissigkeit
Empfohlenes Kupplungsél DOT 4 Bremsflissigkeit
Reifendruck kalt Nur Fahrer Vorn 225 kPa (2,25 kgf/cm?)
Hinten | 225 kPa (2,25 kgt/cm?)
Fahrer und Sozius Vom 225 kPa (2,25 kgf/cm?)
Hinten | 250 kPa (2,50 kgt/cm?)
ReifengroBe Vorn 150/80R17 72H
Hinten | 180/70R16 77H
Reifentyp (Dunlop) Vorn D206F
Hinten D206
Profiltiefe minimum Vorn 1,5mm
Hinten 2,0 mm

DREHMOMENTWERTE

Ziindkerze 16 N-m (1,6 kgf/m)

Kontermutter Ventiteinstellschraube 23 N-m (2,3 kgf/m)

Motordl-AblaBschraube 34 N-m (3,4 kgf/m)

Offilterpatrone 10 N-m (1,0 kgt/m) Ol auf Gewinde, Sitzfiachen und O-Ring auftragen.
Einfilldeckel Hauptantriebsol 12 N-m (1,2 kgf/m)

AblaBschraube Hauptantriebsé! 20 N-m (2,0 kgf/m)

WERKZEUG

Offilterschliissel 07HAA-PJ70100




WARTUNG UND PFLEGE

WARTUNGSPLAN

Bei jeder planmagigen inspektion die im Fahrerhandbuch beschriebene INSPEKTION VOR FAHRTANTRITT durchfihren.

I: Inspektion, Reinigen, Einstellen, Schmieren, bei Bedarf Auswechseln.

C: Reinigen, R: Auswechseln, A: Einstellen, L: Schmieren

Die im nachstehenden Wartungsplan aufgefiihrten Arbeiten sind erforderlich, um Ihr Motorrad in optimalem Betriebszustand zu
halten. Die Wartungsarbeiten sollten von entsprechend geschulten und ausgeristeten Technikern in Ubereinstimmung mit den Hon-
da-Standards und -Spezifikationen durchzufiihren. Diese Anforderungen erfiillt Ihr autorisierter Honda-Handler.
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WARTUNESINTERVALL |2 KILOMETERSTAND (ZUR BEACHTUNG 1) |
ERREICHT e
WIRD —» x 1000 km 1 6 12 18 24 30 36
Siehe
e | Seite
l x1000mi | 06 | 4 8 12 | 16 | 20 | 24
ZIR [
ELE}_@HTUNG MONATE o 12 1B 24 30 36
I | | 3-4
0 — I I I 3-4
T T I I I 35
~ ZURBEACHTUNG 2 = R R 36
| ZURBEACHTUNG3 | C € |e|l€|e&]ec 36
o o o ' R R R 3-7
= | | 1 i 37
o T R R | R A 3-8
. - ) T R | | R A = 3-9
- T — - TALLE 160 000 km 3-10
VERGASERSYNCH | | | 3-10
ILEERL, | ] | 0 | | | 3-12
i ~ ZUR BEACHTUNG 4 I | A 3-12
: TKUHLSYSTEM B I | I 3-12
@ * | SEKONDARLUFTSYSTEM [ ZUR BEACHTUNG 5 | I I I 3-13
" HAUPTANTRIEBSOL I I R 3-14
BREMSFLUSSIGKEIT ZUR BEACHTUNG 4 i i ] I 1 2] 3-15
BREMSBELAG VERSCHLEISS I ] I I I I 3-16
BREMSSYSTEM i I I I 3-16
* | BREMSLICHTSCHALTER ] I [ 3-16
* | SCHEINWERFEAEINSTELLUNG i [ I 317
KUPPLUNGSSYSTEM 1 [ I 3-17
KUPPLUNGSFLUSSIGKEIT ZUR BEACHTUNG 4 I i A I I R 317
i SEITENSTANDER = I I I 3-18
'K * | AUFHANGLNG 1 I i 318
(¥ MUTTERN, SCHRAUBEN, : | | 319
BEFESTIGUNGEN
| RADER/REIFEN - I I I 3-19

I “" | LENKKOFPFLAGER | ! { i 3-18
* Inspektion sollte von Ihrem autorisierten Honda-Handler durchgefiihrt werden, sofern der Motorradhalter nicht Gber die richtigen
Werkzeuge und Servicedaten verfiigt und als Mechaniker qualifiziert ist.
B ** Aus Grunden der Sicherheit sollten diese Teile nur von einem autorisierten Honda-Handler gewartet werden.
Honda empfiehit lhrem autorisierten Honda-Héndler, nach jeder planméBigen Inspektion Ihr Motorrad einer Probefahrt zu unterziehen.

ZUR BEACHTUNG

e ey
OR——

1. Bei hoheren Kilometerleistungen zu den hier angegebenen Inspektionsintervallen wiederholen.

2. Bei Fahrten in ungewdhnlich staubiger oder feuchter Umgebung die Inspektionsintervalle kiirzen.

3. Bei Fahrten im Regen oder mit voll gedffneter Drosselkiappe die Inspektionsintervalle kiirzen.

4. Alle zwei Jahre bzw. bei der angegebenen Kilometerleistung (je nachdem, welcher Wert zuerst erreicht wird) wechseln. Dazu ist
mechanische Erfahrung erforderlich.

. Nur Ausfihrung SW und AR.
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WARTUNG UND PFLEGE

KRAFTSTOFFLEITUNG

Die Kraftstoffieitung auf Alterung, Beschadigung und undichte
Stellen Gberprifen. Wenn nétig, die Kraftstoffleitung austauschen.

DROSSELKLAPPENFUNKTION

Drosselseilziige auf Alterung oder Beschadigungen Gberprifen.
Drosselgriff auf Leichtgéngigkeit Uberprifen. Uberpriifen, ob die
Drosselklappe in allen Lenkerstellungen éffnet und automatisch
schlief3t.

Wenn der Drosselgriff nicht einwandfrei in die Ausgangslage zu-
riickkehrt, den Drosselseilzug schmieren und das Drosselgriffge-
héuse lberholen und schmieren.

Seilzug schmieren: Drosselseilziige am oberen Ende aushangen.
Die Seilziige und deren Umienkpunkte griindlich mit einem han-
delsublichen Schmiermittel fir Seilzige oder mit leichtem
Schmierd! schmieren.

Wenn der Drosselgriff danach immer noch nicht einwandfrei in die
Ausgangslage zuriickkehrt, missen die Drosselseilziige ausge-
wechselt werden.

AWARNUNG

« Die Wiederverwendung eines beschdidigten oder iibermaflig verbo-
genen oder geknickten Drosselseilzugs kann die Funktion der Seil-
zugfiihrung beeintriichtigen und zu mangelhafter Drosselklappen-
steuerung wihrend der Fahrt fiihren.

Den Motor im Leerlauf laufen lassen und den Lenker ganz nach
links und rechts drehen, um zu prifen, daB sich dabei die Leerlauf-
drehzahl! nicht verandert. Wenn die Leerlaufdrehzahl dabei steigt,
das Drosselgriftspiel und den SeilzuganschluB dberprifen.

Das Drosselgriffepiel am Drosselgriff-Flansch massen.
DROSELGRIFFSPIEL: 2-6 mm

Das Drosselgriffspie! kann an einem der beiden Seilzugenden ein-
gestellt werden. Kleinere Abweichungen werden am oberen Ein-
steller nachgestelit.

Kontermutter 16sen und den Einsteller so drehen, daf das erfor-
derliche Spiel erhalten wird, danach die Kontermutter wieder fest-
Ziehen.

W KDNT‘E’ﬁMU‘EH
_".“ : %
\
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WARTUNG UND PFLEGE

Grof3ere Abweichungen werden am unteren Einsteller korrigiert. Bl EINSTELLER

Kraftstofftank ausbauen (Seite 2-4).

Die Kontermutter I6sen, durch Drehen des Einstellers das not-
wendige Spiel einstellen, und anschlieBend die Kontermutter wie-
der festziehen.

Funktion des Drosselklappenzugs noch einmal aberpriifen, dann
den Tank wieder einbauen.

VERGASERCHOKE

Das Chokesystem dieses Modells arbeitet mit einer von einem
Startanreichungsventil (SE-Ventil) gesteuerten Gemischanrei-
cherungsschaltung.

Das SE-Ventit 6ffnet den Gemischanreicherungskreis liber einen
Seilzug, wenn der Chokehebel am Lenker nach unten gezogen
wird.

Den Chokehebel auf Leichtgéngigkeit prifen. Wenn nétig, den
Seilzug schmieren und auf seinen Zustand Gberprifen. Wenn der
Seilzug geknickt oder sonstwie beschadigt ist, muf3 er ausge-
tauscht werden.

Die drei Schrauben auf jeder Seite und die Abdeckungen des Ver- Vol
gaseranschlusses entfernen.

SCHLUSSABDECKUNG

#*  Bei voll geschlossenem Chokehebel (Stellung OFF) priifen, daf3

; die SE-Ventile rechts und links vom Vergaser wie abgebildet vo!l-
sténdig geschlossen sind. Auch priifen, daf3 die Chokeseilzlige
kein Spiel haben.

Den Chokehebel nach unten ziehen und prifen, daB die SE-Venti-
le vollstandig gedffnet sind.

Word n it %

Fer

e e

S,

s>



WARTUNG UND PFLEGE

Zum Einstellen die Kontermutter I6sen und die Einstellmutter ent-
sprechend drehen. Danach die Kontermutter wieder festziehen.

Die VergaseranschiuBabdeckungen wieder anbringen.

LUFTFILTER

ZUR BEACHTUNG

- Das Viskosepapier-Filterelement kann nicht gereinigt werden
es enthélt eine fir Staubteilchen wirksame Kleberbeschich-
tung.

« Bei haufigen Fahrten in feuchtem oder staubigem Klima muf3
der Luftfilter haufiger Gberpruft und ggfs. gewechselt werden.

Kraftstofftank ausbauen (Seite 2-4).

Die neun Schrauben herausdrehen und den Lufffiltergehduse-
deckel abnehmen.

Luftfilterelement herausnehmen.
Das Luftfilterelement nach Wartungsplan, bei starker Verschmut-
zung oder bei Beschadigung auswechseln.

Den Luftfiltergehdusedeckel wieder aufsetzen, die Schrauben
eindrehen und festziehen.

Kraftstofftank wieder einbauen (Seite 2-4).

KURBELGEHAUSEENTLUFTUNG

ZUR BEACHTUNG

» Haufigere Wartung ist erforderlich bei Fahrenim Regen, mit voll
gedffneter Drossel oder nach Waschen oder Umkippen des
Motorrads. Wartung ist erforderlich, wenn der Schlammpegel
im durchsichtigen Teil des AblaBrohres zu sehen ist.

Den Stopfen vom Luftfiltergehduse/AblaBrohr des Kurbelge-
héauseentllfter-Vorratsbehélters abziehen und den Schlammiin ei-
nen geeigneten Behdlter ablassen, dann den Stopfen wieder si-
cher aufsetzen.

=
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WARTUNG UND PFLEGE

ZUNDKERZE

Zandkerzenstecker abziehen und den Bereich um den Ziundker-
zensitz reinigen.

ZUR BEACHTUNG

« Den Bereich des Zlindkerzensitzes vor Abziehen der Ziindker-
zenstecker mit PreBluft reinigen und sicherstellen, daB keine
Partikel in den Verbrennungsraum gelangen kdnnen.

Zindkerzen herausdrehen und entsorgen. i ‘ A -\ ' A .
N ' NSTECKER

EMPFOHLENE ZUNDKERZEN:

NGK NIPPONDENSO |
Standard DPR7EA-9 X22EPR-U9 { 0,8-0,9 mm
Kaltes Klima
(unter 5°C) DPRBEA-9 X20EPR-U9
Langere Fahrten
ggsrm&;digken DPRSEA-9 X24EPR-U9 ?SgggELEK'

MITTEN-

Mit einer Fihlerlehre den Elektrodenabstand messen. ELEKTRODE

ELEKTRODENABSTAND: 0,8-0,9 mm

Wenn nétig, den Elektrodenabstand durch vorsichtiges Biegen
der Seitenelektrode nachstellen.

Jede einzeine Zandkerze von Hand eindrehen, damit die Gewinde
nicht beschéadigt werden, dann festziehen.

DREHMOMENT: 16 N-m (1,6 kgf/m)

Zundkerzenstecker wieder aufstecken.

g VENTILSPIEL

ZUR BEACHTUNG

« Das Ventilspiel bei kaltem Motor (unter 35°C) Gberprifen und
einstellen.

-rch

NS e
-

Linken und rechten Zylinderkopfdeckel abnehmen (Seite 8-7).
Steuerdeckel abnehmen (Seite 17-8).

Die Kurbelwelle nach links (gegen den Uhrzeigersinn) drehen und
die Markierung T1,2 an der Riemenscheibenabdeckplatte auf die
Indexmarke am Steuerriemendeckel ausrichten.

Darauf achten, da3 Kolben 1 im OT (Oberen Totpunkt) im Kom-
pressionshub steht. Wenn der Zylinder nicht im Kompressionshub
steht, die Kurbelwelle um 360° (1 ganze Umdrehung) drehen und
die Markierung T1,2 auf die Indexmarke ausrichten.

[ R
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WARTUNG UND PFLEGE

Mit einer Fihlerlehre zwischen Ventilschaft und Einstellschraube
das Ventilspiel am Zylinder 1 messen.

VENTILSPIEL: IN: 0,15 mm
EX: 0,22 mm

‘Zum Einstellen des Ventilspiels die Kontermutter I6sen und die
Einstellschraube drehen, bis beim Bewegen der Fiihlerlehre ein
leichter Widerstand spurbar wird.

Dann die Einstellschraube festhalten und die Kontermutter wieder
anziehen.

DREHMOMENT: 23 N-m (2,3 kgf-m)
Das Ventilspiel noch einmal Gberprifen.

Die Kurbelwelle um 120° gegen den Uhrzeigersinn drehen, bis die
Markierung T3.4 auf die Indexmarke ausgerichtet ist.

Das Ventilspiel fir Zylinder 4 Uberprifen und gegebenenfalls ein-
stellen.

Die Kurbelwelle um 120° gegen den Uhrzeigersinn drehen, bis die
Markierung T5.6 auf die Indexmarke ausgerichtet ist.

Das Ventilspiel fir Zylinder 5 Uberpriifen und gegebenenfalls ein-
stellen.

Die Kurbelwelle um 120° gegen den Uhrzeigersinn drehen, bis die
Markierung T1.2 auf die Indexmarke ausgerichtet ist.

Das Ventilspiel fiir Zylinder 2 iberprifen und gegebenenfalls ein-
stellen.

ARKIERUNG T5.6 E

A

Die Kurbelwelle um 120° gegen den Uhrzeigersinn drehen, bis die
Markierung T3.4 auf die Indexmarke ausgerichtet ist.

Das Ventilspiel fur Zylinder 3 {iberpriifen und gegebenenfalls ein-
stellen.

Die Kurbelwelle um 120° gegen den Uhrzeigersinn drehen, bis die
Markierung T5.6 auf die indexmarke ausgerichtet ist.

Das Ventilspiel fir Zylinder 6 Gberprifen und gegebenenfalls ein-
stellen.

Steuerdeckel einbauen (siehe Seite 17-9).
Zylinderkopfdeckel wieder einbauen (siehe Seite 8-25).

MOTOROL

Den Motor anlassen und einige Minuten im Leerlauf laufen lassen.

Motor abstellen, Olpeilstab herausziehen und mit einem sauberen
Tuch das Ol vom Peilstab abwischen.

Nach Abstellen des Motors zwei bis drei Minuten warten. Bei auf-
recht stehendem Motorrad den Olpeilstab in die Peilstaboffnung
einfiihren, ohne den Peilstab einzuschrauben.

3-8




WARTUNG UND PFLEGE

Wenn der Olstand nahe an oder unterhalb der unteren Peilstab-
markierung steht, den Oleinfiilldeckel abschrauben und empfoh-
lenes Motord! bis zur oberen Peilstabmarkierung einfiillen.

EMPFOHLENES MOTOROL:

Honda Viertaktol oder aquivalentes Motordl nach API-Klassi-
fikation SF oder SG.

Viskositdt: SAE 10W-40

ZUR BEACHTUNG

« Andere, in der Grafik angegebene Olviskosititen kénnen ver- SR . . ssasesnis g OFEINFULLDECKEL

wendet werden, wenn die Durchschnittstemperatur in der Re-
gion innerhalb des angegebenen Bereichs liegt.

OLVISKOSITATEN

Olpeilstab wieder einschrauben, Oleinfillldeckel wieder auf-
schrauben.

Motordlwechsel siehe unten.

MOTOROLFILTER

ZUR BEACHTUNG

. Fir den Olwechsel solite der Motor warm sein und das Motor-
rad aufrecht auf einer ebenen Flache stehen, damit das Motoréi
schnell und vollstandig ablaufen kann.

AWARNUNG

« Motor und Abgassystem werden sehr heif und bleiben auch noch
eine Zeitlang nach Abstellen des Motors heiff. Wiirmeschutzhand-
schuhe tragen.

JOAU =)

J0V =41
) ) ==

100 =ai)

10W =10

~10 o 19 10 30 40 °C

20 40 0 [ 1] 100°F

Motor abstelien.

Oleinfilideckel und OlablaBschraube entfernen, und das Ol bei
aufrecht stehendem Motorrad ablassen.

Offilterpatrone abschrauben und das restliche Ol ablaufen lassen.
Offilterpatrone entsorgen.

WERKZEUG:
Olfilterschliissel 07HAA-PJ70100

]
1

LG T s

VORSICHT

» Beiwiederholtem liingerfristigem Hautkontakt kann Altél Hautkrebs
verursachen. Auch wenn diese Gefahr nur besteht, wenn Sie tiglich
mit Ol umgehen, sollten Sie nach dem Umgang mit Altgl Ihre Hinde
so bald wie méglich griindlich mit Seife und Wasser waschen.

L

[ YRS

Nach volistdndigem Ablassen des Ol prifen, ob der Dichtring an
der OlablaBschraube noch in einwandfreiem Zustand ist und den
Dichtring gegebenenfalls auswechseln.

OlablaBschraube wieder einschrauben und festziehen.

DREHMOMENT: 34 N-m (3,5 kgf-m)

PRI

FILTERPATRONE

[ Gadaata
&
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WARTUNG UND PFLEGE

O-Ring und Gewinde einer neuen Olfilterpatrone mit Ol bestrei-
chen und Filterpatrone aufschrauben.

DREHMOMENT: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Das Kurbelgehause mit dem empfohlenen Ol filllen (siehe Seite
3-9).

OLVOLUMEN: 3,7 Liter nach AblassenfFilterwechsel
4,3 Liter bei Zerlegen

Oleinfalldeckel und Olpeilstab wieder einsetzen.

Olstand iiberpriifen (siehe Seite 3-9).

Sicherstelien, daB keine Olleckagen vorhanden sind.

STEUERRIEMEN

Steuerdeckel entfernen (siehe Seite 8-5).

Steuerriemen auf Risse, Beschadigungen und Ol- und/oder Kihl-
wasserverschmutzungen tberprifen.

Ein Steuerriemen mit Rissen oder Beschadigungen muf3 ausge-
wechselt werden (siehe Seite 8-5 und 27).

Bei verschmutzten Riemen das Steuergehause und die Riemen-
scheiben griandlich reinigen, dann den Steuerriemen durch einen
neuen ersetzen.

VERGASERSYNCHRONISATION

ZUR BEACHTUNG

« Furdiese Arbeit muf3 der Motor Betriebstemperatur haben und
das Getriebe in Neutralstellung stehen. Das Motorrad auf einer
ebenen Flache abstelien.

Vergaserverbindungsdeckel abnehmen (siehe Seite 3-5).

Motor anlassen, mit einer Schlauchklemme den Unterdruck-
schlauch Nr. 6 abklemmen und den Motor abstellen.

Alle auBBer SW und AR: Deckel vom Unterdruckanschluf3 des An-
saugkrimmers Nr. 4 abnehmen.

SW, AR: Unterdruckschlauch Nr. 4 vom Unterdruckanschiuf3 des
Ansaugkrimmers Nr. 4 trennen.

Die Deckel von den Ansaugkrimmer-Unterdruckanschiissen Nr.
1, Nr. 3 (auBBer SW, AR) und Nr. 5 entfernen.

SW, AR: Unterdruckschlauch Nr. 3 vom Ansaugkrummer-Unter-
druckanschiuB3 Nr. 3 trennen.

AnschluBschlauche des Unterdruckmessers an die Ansaugkrum-
mer-Unterdruckanschliisse Nr. 1, Nr. 3. Nr. 5 und Nr. 4 anschlie-
Ben.

STEUERRIEMEN
‘ll". -.>

oS (BT AN e Al
% UNTERDRUCK- & B UNTERDRUCK-
~ & SCHLAUCH NR. 4 - SCHLAUCH NR. 6

, o f A
. 7' DECKEL UNTERDRUC
DECKEL k. SCHLAUCHNR. 3
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WARTUNG UND PFLEGE

Motor aniassen und an der Drosselanschlagschraube die Leer-
laufdrehzahl einstellen.

LEERLAUFDREHZAHL: 900 + 100 min-! (Upm)

Uberpritfen, daB die Unterdruckdifferenz zwischen Vergaser Nr.
3 (Leitvergaser) und jedem anderen Vergaser unter 40 mm Hg
liegt.

ZUR BEACHTUNG

« Vergaser Nr. 3 kann nicht eingestellt werden - er ist der Leitver-
gaser.

Durch entsprechendes Drehen der jeweiligen Einstellschraube
die Vergaser synchronisieren.

Den Motor mehrmals hochdrehen lassen.
Leerlaufdrehzaht und Synchronisation erneut Gberpriifen.

Unterdruckmesser entfernen und die Deckel wieder auf die An-
saugkrimmer-Unterdruckanschiisse Nr. 1 und Nr. 5 aufschrau-
ben.

Unterdruckschlauch Nr. 6 vom Ansaugkrimmer-Unterdruckan-
schiuB Nr. 6 trennen.

Deckel vom Ansaugkrimmer-UnterdruckanschiuB Nr. 2 entfer-
nen.

Schlduche des Unterdruckmessers an die Ansaugkrimmer-
Unterdruckanschllisse Nr. 2, Nr. 4, Nr. 6 und Nr. 3 anschlieBen.

Motor anlassen und an der Drosselanschlagschraube die Leer-
laufdrehzahl einstellen.

W

LEERLAUFDREHZAHL: 900 + 100 min! (Upm)

Uberpriifen, daB die Unterdruckdifferenz zwischen Vergaser Nr.
3 (Leitvergaser) und jedem anderen Vergaser unter 40 mm Hg
liegt.

Durch entsprechendes Drehen der jeweiligen Einstellschraube
die Vergaser synchronisieren.

e
. El

Den Motor mehrmals hochdrehen lassen.
Leerlaufdrehzahl und Synchronisation erneut tiberpriifen.

Unterdruckmesser entfernen.

SW, AR: Deckel wieder auf den Ansaugkrimmer-Unterdruckan-
schluB Nr. 2 aufschrauben, und die Unterdriickschlduche Nr. 3, Nr.
4 und Nr. 6 wieder an die Ansaugkrimmer Nr. 3, Nr. 4 und Nr. 6
anschlie3en.

Vergaserverbindungsdeckel wieder montieren. :
Schiauchklemme vom Unterdruckschlauch Nr. 6 entfernen. EINSTELLSCHRAUBEN

[T
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WARTUNG UND PFLEGE

MOTORLEERLAUFDREHZAHL

ZUR BEACHTUNG

« Nach Abschluf3 aller anderen Wartungsarbeiten am Motor die
Motordrehzahl Gberpriifen und so einstellen, daf sie innerhalb
der Sollwerte liegt.

« Fdrrichtige Prifung und Einstellung der Leerlaufdrehzahl muf3
der Motor warm sein.

Motor warmlaufen lassen, Getrigbe in Stellung Neutral schalten | : = | £ | [ : ' ! J 8
und das Motorrad auf einer ebenen Flache auf dem Seitenstander W DROSSELANSCHLAGSCHRAUBE

abstellen. Leerlaufdrehzahl Oberprifen und nach Bedarf an der )  MOGRIRE 'y | BN
Drosselanschlagschraube einstellen.

LEERLAUFDREHZAHL: 900 + 100 min-! (Upm)

KUHLWASSER

Linke Seitenverkleidung entfernen (siehe Seite 2-2).

Bei laufendem und normal betriebswarmem Motor den Kuhlwas-
serstand am Reservebehdlter berprifen.

Wenn das Motorrad aufrecht auf einer ebenen Flache steht, solite
der Kuhiwasserstand zwischen den Markierungen “UPPER” und
“LOWER" stehen.

Bei niedrigerem Kithlwasserstand den Deckel des Reservebehil- ¥
ters abschrauben und den Behaiter bis zur Markierung “UPPER" } - o N £ /(
mit elnEI.’ 50:50-M|schung aus destillietem Wasser und Frost- ’ UNTEHEFULLSTAD “LOWER"
schutzmitte! auffillen.

VORSICHT

*  Zum Schutz des Motors muf die richtige Mischung aus Frostschuiz-
mittel und destilliertem Wasser verwendet werden.

 Destilliertes Wasser verwenden. Normales Trinkwasser kann -u
Rost- oder Korrosionsbildung im Motor fiihren.

Wenn der Kihlwasserstand sehr schnell absinkt, muB3 das
System auf Undichtigkeiten Gberprift werden.

Bei volistindig leerem Reservebehalter kann Lutt in das Kihlsy-
stem eindringen. ‘

Darauf achten, daB das Kihisystem volistandig entliiftet ist (siehe
Seite 6-5).

KUHLSYSTEM

Kihlergrill entfernen (siehe Seite 6-8).

Die Luftkanale im Kahler auf Verstopfungen oder Beschadigun-
gen prifen.

Verbogene Rippen mit einem kleinen Flachschraubenzieher gera-
de biegen; Insekten, Schmutz oder andere Verstopfungen mut
Druckluft oder Wasser mit geringem Druck entfernen.

Wenn auf mehr als 20% der Kihlerflache die Luftkanale verstopft
sind, muf3 der Kihler ausgetauscht werden.

Wasserpumpe, Kihlwasserschlduche und Schlauchanschlusse
auf undichte Stellen Gberprifen.

Kihlwasserschiduche auf Risse und Alterung prufen und gegebe-
nenfalls auswechseln.

Prifen, daB alle Schlauchschellen festgezogen sind

3-12
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WARTUNG UND PFLEGE

SEKONDARLUFTVERSORGUNG

Luftfiltergehduse entfernen (siehe Seite 5-4).

Luftschlduche und -rohre zwischen den Gehausen der Ruck-
schlagventile der gepulsten Zusatzlufteinspritzung (PAIR) und
dem Abgassystem auf Beschadigungen oder lockere Anschliisse
Uberpriifen.

Luftschlduche auf Risse und Alterung Giberprifen.

ZUR BEACHTUNG

« Bei Anzeichen von Hitzeschaden an den Schlauchen die Rick-
schlagventile in den Gehausen Uberpriifen (siehe Seite 5-22).

Die Luftschlduche zwischen den Geh&ausen der PAIR-RUck-
schlagventile und dem PAIR-Regelventil auf Risse, Alterung,
lockere Anschiiisse und andere Schéden Gberprifen.

Die Unterdruckschiduche Nr. 3, Nr. 4 und Nr. 10 zwischen den An-
saugkrimmern und dem PAIR-Regelventil auf Alterung, Bescha-
digung oder lockere Anschliisse prifen. Auch priifen, daB die
Schlauche nicht geknickt oder abgequetscht sind.

Inspektion des PAIR-Regelventils siehe Seite 5-21.

i
LUFTSCHLAUCH &
=\ R

PAIR-REGELVENTIL
™

al)
UNTERDHUCK-
SCHLAUCH Nr. 10

LUFTSCHLAUCHE \
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WARTUNG UND PFLEGE

HAUPTANTRIEBSOL
OLSTAND PRUFEN

Aut einer ebenen Flache das Motorrad so abstitzen, daf es auf-
recht steht.

Oleinfiilldeckkel vom Hauptantriebsgehause abnehmen.
Prafen, ob das O bis zur Unterkante der Oleinfilistinung steht.

Bei niedrigem Olstand den Hauptantrieb auf undichte Stellen
Uberprifen. Durch die Einfalléffnung des empfohlene Ol bis zur
Unterkante der Einfulloffnung auffillen.  EINFULLOFFNUNG p "%

EMPFOHLENES OL: Hypoid-Getriebes! SAE 80
~ OLEINFULLDECKEL

e Y ]
s

Einen neuen O-Ring mit Ol bestreichen und in den Einfiilideckel
einlegen.
Den Einfilldeckel aufschrauben und festziehen.

DREHMOMENT: 12 N-m (1,2 kgf-m)

OLWECHSEL

Oleintiilldecke! und AblaBschraube vom Hauptantrieb entfernen,
das Hinterrad langsam drehen und dabei das Of ablassen.
Nach vollstandigem Abiassen des Ols die AblaBschraube mit ei-
ner neuen Dichtscheibe wieder einschrauben und festziehen.

DREHMOMENT: 20 N-m (2,0 kgf-m)

Hauptantriebsgehause mit dem empfohlenen Ol bis zum richtigen
Niveau auffillen (siehe oben).

OLVOLUMEN: 150 ¢m3 nach Ablassen ' OL_ABLASS-SCHRAUBE
e - _
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WARTUNG UND PFLEGE

BREMSFLUSSIGKEIT

VORSICHT

o Verschiedene Sorten Bremsfliissigkeit nichr miteinander mischen -
sie sind nicht miteinander kompatibel.

o Beim Auffiillen des Behdilters darauf achten. dut; keine Fremdkirper
in das System gelangen.

o Keine Bremsfliissigkeit auf lackierte. Kunststoff- oder Gummireile
verschiitten. Bei Arbeiten am Bremssvstem solche Teile mit einem
Lappen abdecken.

ZUR BEACHTUNG

« Bei niedrigem Bremsflussigkeitsstand die Bremsbeldge auf
Abnutzung uberprufen (siehe Seite 3-16). Ein niedriger Brems-
filssigkeitsstand kann durch abgenutzte Bremsbeldge verur-
sacht sein. Bei abgenutzten Bremsbelagen werden die Zan-
genkolben nach auBBen gedrickt und so der
Bremsflissigkeitsstand gesenkt. Wenn der Bremsflussigkeits-
stand niedrig ist, die Bremsbeldge aber nicht abgenutzt sind,
muB das gesamte Bremssystem auf undichte Stellen gepr(ft
werden (siehe Seite 3-16).

« Beim Auffilllen der Bremsflissigkeit den Falistandschwimmer
nicht entfernen.

VORDERRADBREMSE

Den Lenker nach links drehen, bis der Bremsflussigkeitsbehalter
waagerecht steht, und am Schaugias den Bremsflissigkeitsstand
prafen.

Wenn die Bremsflissigkeit nahe an der unteren Markierung
“LOWER?" steht, den Behalterdeckel. Einstellplatte und Membra-
ne abnehmen und den Behélter mit DOT 4 Bremsflussigkeit aus
einem versiegelten Gebinde bis zur Guf3kante auffdllen.

HINTERRADBREMSE

Das Motorrad auf einer ebenen Flache abstellen und aufrecht ab-
stitzen.

Am Schauglas des Behalters fiir die Hinterradbremse den Brems-
flissigkeitsstand prifen.

Wenn die Bremsflissigkeit nahe der unteren Markierung
“LOWER?" steht, die Schraube herausdrehen und den Deckel des
hinteren Bremsflissigkeitsbehalters ahnehmen.

Einfllldeckel, Einsteliplatte und Membrane entfernen. und den
Behalter mit DOT 4 Bremsflussigkeit aus einem versiegelten Be-
héiter bis zur oberen Markierung “UPPER™ auffullen.

MARKIERUNG "LOW

BEHALTERDECKEL

i i

ER R

A T

GUSSKANTE

BN




WARTUNG UND PFLEGE

BREMSBELAGVERSCHLEISS

Bremsbelage auf Abnutzung Uberpriifen.

Wenn auch nur einer der Bremsbelage bis zum Boden der
Verschleif3grenzennut abgenutztist, miissen die Bremsbelage er-
neuert werden.

Auswechseln der Bremsbelage siehe Seite 15-4.

BREMSSYSTEM

Bremshebel bzw. Bremspedal kraftig betatigen und prifen, dai3
keine Luft in das Bremssystem eingedrungen ist.

Wenn die Betatigung des Bremshebels bzw. Bremspedals weich
oder schwammig ist. muf3 das Bremssystem entliiftet werden.

Entldften des Bremssystems siehe Seite 15-6.
Bremsschlduche, -rohre und Anschlisse auf Alterung, Risse, Be-
schadigungen oder Anzeichen von Undichtigkeit Gberpriifen.

Lose Anschiuf3verbindungen festziehen.
Wenn nétig. Schlduche, Rohre und Anschliisse austauschen.

BREMSLICHTSCHALTER

ZUR BEACHTUNG

» Der vordere Bremslichtschalter erfordert keine Einstellung.

Prufen. dai die Bremsleuchte angeht, bevor die Bremse tatsach-
lich faft.

Wenn die Bremsleuchte nicht zu diesem Zeitpunkt angeht, muf3
der Schalter so eingestellt werden, daf3 die Bremsleuchte zu die-
sem Zenpunkt angeht.

Den Schalterkorper festhalten und die Einstelimutter drehen.
Nicht den Schalterkérper drehen.

' 1
===

VERSCHLEISSGREN-
ZENNUTEN

L‘.'_,.é. =\
VORDERER ! .\-__ : LA

BREMSSCHLAUCH N SRS
HINTERER BREMSSCHLAUCH

= BREMSLICHTSCHALTER

3-16
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WARTUNG UND PFLEGE

SCHEINWERFEREINSTELLUNG

« Falsch ecingestellte Scheinwerfer kinnen entgegenkommende
Fahrzeugfiihrer blenden oder die Strqfie nicht ausreichend weit
ausleuchten.

ZUR BEACHTUNG

« Den Scheinwerfer entsprechend den jeweils geltenden lokalen
Gesetzen und Vorschriften geman einstellen.

Zur vertikalen Einstellung die Schraube fir die vertikale Einstel-
lung drehen.

Zur horizontalen Einstellung die Schraube fur die horizontale Ein-
stellung drehen.

KUPPLUNGSSYSTEM

Den Kupplungshebel betétigen und priifen, ob Luft in das System
eingedrungen ist.

Wenn die Kupplung nicht ordentlich ausrastet, oder der Hebel sich
weich oder schwammig anfihit, muB3 das System entl(iftet wer-
den.

Entiiften des Kupplungssystems siehe Seite 9-4.
Kupplungsschlduche, -rohre und Anschlisse auf Alterung, Risse,
Beschadigungen oder Anzeichen von Undichtigkeit tberprifen.
Lose AnschluBverbindungen festziehen.

Wenn nétig, Schlduche, Rohre und Anschlisse austauschen.

KUPPLUNGSFLUSSIGKEIT

VORSICHT

o Verschiedene Sorten Kupplungsfliissigkeit nicht
mischen - sie sind nicht miteinander kompatibel.

o Beim Auffiillen des Behdilters darauf achten, dap} keine Fremdkéirper
in das System gelangen.

o Keine Kupplungsfliissigkeit auf lackierte, Kunststoff- oder Gummi-
teile verschiitten. Bei Arbeiten am Kupplungssystem solche Teile mir
einem Lappen abdecken.

miteinander

ZUR BEACHTUNG

- Bei niedrigem Kupplungsflissigkeitsstand muB3 das gesamte
Kupplungssystem auf undichte Stellen geprift werden (siehe
oben).

- Beim Auffillen der Kupplungsflissigkeit den Filistandschwim-
mer nicht entfernen.

Den Lenker nach rechts drehen, bis der Kupplungsflassigkeitsbe-
hélter waagerecht steht, und am Schauglas den Kupplungsflis-
sigkeitsstand prifen.

Wenn die Kupplungsflissigkeit nahe an der unteren Markierung
“LOWER" steht, Behalterdeckel, Einstellplatte und Membrane ab-
nehmen und den Behélter mit DOT 4 Bremsfiissigkeit aus einem
versiegelten Gebinde bis zur GuBkante auffallen.

o ABET
= EINSTELLSCHRAUBE VERTIKAL %

N =

NS

EINSTELLSCHRAUBE H

KUPPLUNGSSCHLAUCH

- UNTERE MARKIERUNG “LOWER"
T —— A WANU - SR N
GUSSKANTE
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WARTUNG UND PFLEGE

SEITENSTANDER

Das Motorrad auf einer ebenen Flache abstitzen.

Die Seitenstanderfeder auf Beschadigung oder Spannungsver-
lust Uberprifen.

Den Seitenstander aut freie Beweglichkeit priifen und gegebenen-
falls den Schwenkzapfen schmieren.

Prifung der Seitenstander-Zundabschaltung:

- Sich auf das Motorrad setzen und den Seitenstinder hochklappen.

- Getriebe in Neutralstellen bringen, Motor anlassen, und bei ge-
zogenem Kupplungshebel einen Gang einlegen.

- Den Seitenstédnder ganz herunterklappen.

- Beim Herunterkiappen des Seitenstanders sollte der Motor ab-
schaiten.

Bei eventuellen Problemen mit dem Abschaltsystem muf3 der Sei-
tenstanderschalter Gberprift werden (siehe Seite 19-10.

AUFHANGUNG
[ aWARNUNG |

« Lockere, abgenutzte oder beschiidigte Teile der Aufhingung beein-
triichtigen die Stabilitiit und Lenkbarkeit des Motorrads. Vor Fahrt-
antritt beschadigte Teile austauschen. Fahren eines Motorrads mit
defekter Aufhingung erhéht das Unfall- und damit mdigliche Ver-
letzungsrisiko.

VORDERE AUFHANGUNG

Funktionstiichtigkeit der Gabe! (iberpriiten; dazu die Vorderrad-
bremse anziehen und die vordere Aufhangung mehrmals zusam-
mendriicken.

Das gesamte Gabel auf Anzeichen von Lecks. Beschadigung und
lose Befestigungen liberprifen.

Beschadigte Teile. die nicht repariert werden kénnen. miissen
ausgetauscht werden.

Alle Muttern und Schrauben festziehen.

Wartung der vorderen Gabel siehe Abschnitt 13.

HINTERE AUFHANGUNG -

Das Motorrad sicher aufbocken und das Hinterrad vom Boden an-
hebei.

Durch seitliche Bewegung des Hinterrades prufen. ob die Schwin-
genlager abgenutzt sind.

Wenn Lockerheit festgestelit wird. mussen die Lager ausge-
tauscht werden (siehe Abschnitt 14)

Die Funktion der Sto3dampfer durch mehrmalges Zusammen-
dracken prifen.

Den gesamten Sto3dampter auf Anzeichen von Lecks, Beschadi-
gung oder lose Belestigungen dberprufen.

Beschadigte Teile. die nicht repariert werden kOénnen, muissen
ausgetauscht werden.

Alle Muttern und Schrauben festziehen.

Wartung der Sto3damnter sieha Abhscharm 14

3-18
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MUTTERN, SCHRAUBEN,
BEFESTIGUNGEN

Prifen, daf alle Muttern und Schrauben am Chassis auf das richti-
ge Anzugsmoment festgezogen sind (siehe Seite 1-14).

Prifen, ob alle Sperrstifte, Sicherungsstifte, Schlauchklemmen
und Kabel-/Seilzugtrager richtig verlegt und befestigt sind.

RADER/REIFEN

ZUR BEACHTUNG

« Der Reifendruck ist am KALTEN Reifen zu messen.

EMPFOHLENER REIFENDRUCK UND REIFENGROSSE
Einheit: kPa (kgf-cm2)

———
— VORNE HINTEN
Reifendruck nur Fahrer 225 (2,25) 225 (2,25)
kalt Fahrer und 225 (2,25) 250 (2,50)
Sozius

ReifengroBe 150/80R17 1B0/70R16
72H 77H

Relfentyp (Dunlop) J D206F D206

Die Reifen auf Einschnitte, eingefahrene Nagel oder andere Be-
schadigungen uberprifen.

Vorder- und Hinterrad auf Rundlauf und Ausrichtung prafen (siehe
Abschnitte 13 und 14).

Hoéhe der Reifenstollen in der Reifenmitte priifen.
Bei Erreichen der folgenden Grenzwerte miassen die Reifen ge-
wechselt werden.

MINDESTPROFILTIEFE: Vorn: 1,5 mm

Hinten: 2,0 mm

LENKKOPFLAGER

ZUR BEACHTUNG

« Prafen, daB die Seilziige nicht die Bewegung des Lenkers be-
eintrachtigen.

Das Motorrad sicher aufbocken und das Vorderrad vom Boden an-
heben.

Prafen, ob sich der Lenker frei nach beiden Seiten bewegen 1a83t.
Wenn der Lenker sich ungleichmafBig bewegen 1aBt, hangen
bleibt, oder vertikales Spiel hat. missen die Lenkkopfiager aber-
prift werden (siehe Abschnitt 13).
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4. SCHMIERSYSTEM

INFORMATIONEN UBER WARTUNG  4-1 OLSAUGPUMPE 4-4
FEHLERSUCHE 4-2 HAUPTOLPUMPE 4-7
OLDRUCKPRUFUNG 4-3

INFORMATIONEN UBER WARTUNG

ALLGEMEINES l

AWARNUNG

+ Wenn fiir Arbeiten der Motor laufen mup, darf dies nur in gut beliifteten Riumen geschehen. Den Motor nie in geschlossenen Riumen
laufen lassen. Die Abgase enthalten giftiges Kohlenmonoxidgas, das Bewuftlosigkeit verursacht und zum Tode fiihren kann. Den Motor
nur in offenen Riumen oder mit Abgasabsaugung in geschlossen Rdumen laufen lassen.

o Bei wiederholtem lingerfristigem Hautkontakt kann Altol Hautkrebs verursachen. Auch wenn diese Gefahr nur besteht, wenn Sie tiglich
mit Ol umgehen, sollten Sie nach dem Umgang mit Ol umgehend Ihre Héinde griindlich mit Seife und Wasser waschen.

« Das Schmiersystem arbeitet mit zwei Olpumpen: der Hauptpumpe und der Saugpumpe. Die Hauptpumpe férder Ol aus dem Kur-
belgehé&use unter Druck zu den Lagern und anderen wesentlichen Teilen des Motors. Sie ist ausgeriistet mit einem Uberdruckven-
til. Die Saugpumpe férdert Ol aus dem N Kupplungsgehiuse im hinteren Gehéuse zum Antrieb und den Zahnradern, um diese
zu schmieren und zu kdhlen.

- Fir Wartungsarbeiten an den Olpumpen muB der Motor aus dem Rahmen ausgebaut werden.

« Oistandsprifung siehe Seite 3-8.

« Motorél- und Olfilterwechsel siehe Seite 3-9.

 Prifung und Wechsel des Hauptantriebséls siehe Seite 3-14.

« Prifung des Oldruckschalters siehe Seite 19-9.

TECHNISCHE DATEN
Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS-
GRENZE
Oldruck (am Oldruck- Kalt (bei 35°C) | Leerlauf 127 kPa (1,3 kgf/icm?) _
schalter) 15000 min~! ! 490 kPa (5.0 kgt/cm?) B
| (Upm) i
HeiB (bei 80°C) | Leerlauf | 78 kPa (0.8 kgt/cm?) —
{5 000min-' | 490 kPa (5.0 kgf/cm?) —_
 (Upm) -
Saugpumpe ‘Spitzenspalt 0.15 max [ 0,35
Korperspalt § 0.15-0,22 0,42
Seitenspall : 0.02-0,07 012
Hauptdlpumpe Spitzenspalt 0.15 max 0,35
Karperspalt ‘ 0.15-0,23 0,43
Seitenspait ‘ 0.02-0.07 0,12
Uberdruckventilfeder ungespannte Lange 90.8 (3.37) | 84,0
DREHMOMENTWERTE
Oldruckschalter 12 N-m (1.2 kgt-m) Dichtmittei auf Gewinde auftragen.
WERKZEUGE
Oldruckmesservorsatz 07510-4220100
Oldruckmesser 07506-3000000

4-1
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FEHLERSUCHE

Olstand zu niedrig

« Olverbrauch

. Externes Olieck

. Kolbenringe abgenutzt

« Kolbenringe falsch eingebaut
«» Zylinder abgenutzt

« Schaftdichtungen abgenutzt
« Ventilfthrungen abgenutzt

Oldruck zu niedrig

. Niedriger Olstand

« Filter verstopft

« Olpumpe defekt

. Internes Olleck

. Falsches Ol eingefulit

Kein Oldruck

« Zu niedriger Olstand

« Uberdruckventil hangt offen

« Olpumpenantriebskette gerissen

« Olpumpenantriebs- oder -abtriebsrad gebrochen
« Olpumpe beschadigt

« Internes Olleck

Hoher Oldruck

« Uberdruckventil hangt geschlossen
. Olkanale oder MeBoffnung verstopft
« Falsches Ol eingefallt

Ot verschmutzt
« Ol oder Ofilter nicht oft genug gewechselt
« Kolbenringe abgenutzt

Ol ist emulgiert

« Zylinderkopfdichtung defekt
« Leck in Kihlwasserpassage
« Wasserim Ol .

4-2-
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OLDRUCKPRUFUNG —u =2 OLDRUCKSCHALTERKABEL

Die Gummikappe abziehen, die Klemmenschraube I6sen und das
Oldruckschalterkabel abziehen.

GUMMIKAPPE

. =
Den Oldruckschalter entfernen und an die Oldruckschalteroffinun x
einen Oldruckmesservorsatz mit Oldruckmesser anschliefen. S OL QRUCK;@?,S;B Y '
Fog 4 .'f ("
WERKZEUGE:
Oldruckmesservorsatz 07510-4220100
Oidruckmesser 07506-3000000

Den Qlstand prifen und gegebenenfalls mit dem empfohlenen
Motordl auffillen (siehe Seite 3-8).

Motor anlassen und Oldruck priifen.

;  OLDRUCK:
i Kalt (bei 35°C) | Leerlauf 127 kPa (1.3 kgf/cm?) _ .
‘ 5.000 min~' (Upm) | 490 kPa (5.0 kgl/cm?) Q'?Q‘;“m’ Gewindekopf auftragen.
Heif3 (bei 80°C) | Leerauf 78 kPa (0.8 kgt/cm?)
5.000 min~! (Upm) | 490 kPa (5.0 kgt/cm?) — .

Motor abstellen.

Wie abgebildet, Dichtmitte! auf das Gewinde des Oldruckschal-
ters auftragen. _
Oldruckmesser und Vorsatz entfernen und Oldruckschalter

wieder einbauen. |
i J"(Em
DREHMOMENT: 12 N-m (1,2 kgf-m) -

[ et
ot o

VORSICHT

o Um Schéiiden am Kurbelgehéiuse zu vermeiden. den Schalter i =u

Sfest anziehen.

ARy
+

. -
PR

Oldruckschalterkabel wieder anschiieBen und Gummixappe
wieder aufsetzen.

* Motor anlassen.

‘ Uberpriifen. ob nach ein bis zwei Sekunden die Oldruckanzeige
erlischt.

: Wenn die Oldruckleuchte hell bleibt, den Motor wieder abstelien

. . und das Anzeigesystem dberprifen (siehe Seite 19-9)

o
&




SCHMIERSYSTEM

OLSAUGPUMPE
AUSBAU

Foigendes ausbauen:

- Hinteres Gehause (Seite 10-10).

- Primérabtriebsrad (Seite 10-12).

- Zapfen Primarabtriebsrad (Seite 10-17).

- drei Schrauben und Antriebskettenfihrung.

Die zwei Befestigungsschrauben entfernen und Olsaugpumpe
abnehmen.

ZERLEGEN PUMPENDECKEL

Folgendes abnehmen:
- Gummit(ilte.
Halteschraube und Pumpendeckel.
Fahrungsstifte.
- Antriebsfihrung.
- Innen- und Auf3enrotor.
Oldichtungen vom Pumpenkérper und Pumpendeckel.

Alle Teile sorgfaltig mit frischem Motoré! reinigen.

SCHRAUBE GUMMITOLLE

INSPEKTION
Antnebsfihrung, Innenrotor und AuBenrotor vorlaufig in den Saug-

pumpenkorper einsetzen und auf die Olpumpenwelle aufsetzen.
Den Rotorspitzenabstand messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,35 mm

"

L ‘ ANTRIEBSFUHRUNG

4-4
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9 N-m (0,9 kgi-m)

KRAFTSTOFFSYSTEM
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SCHMIERSYSTEM

Den Korperspalt der Olpumpe messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,42 mm

Den Seitenspalt der Olpumpe messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,12 mm

ZUSAMMENBAU INNENROTO
PUMPENDECKEL @ OLDICHTUNG
S
“\ .
PUMPENKORPER
~__ FUHRUNGSSTIFTE
BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN ) Q\ AUSSENROTOR

ANTRIEBSFUHRUNG

W @ GUMMITULLE
ooicHTung —=(Q) T\ Q@

HALTESCHRAURBE

Vor dem Zusammenbau alle Teile in sauberes Motordl tauchen. ANTR'EBSFUHQUNG

Eine neue Oldichtung in den Pumpenkérper einsetzen. .

Innen- und AuBenrotor so in den Pumpenkdrper einsetzen, daf3 E%ﬁ%ﬁ%’gﬂ
die Pragemarkierungen zum Deckel weisen.
Antriebsfihrung am Innenrotor anbringen.
Fihrungsstifte in den Pumpenkdrper einsetzen.

FUHRUNGSSTIFTE
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Eine neue Oldichtung in den Pumpendeckel einsetzen. PUMPENDECKEL
Den Pumpendeckel auf den Pumpenkédrper aufsetzen und die ;

Halteschraube sicher festziehen.

Die Gummitdlle sicher auf den Pumpendeckel aufziehen.

ZUR BEACHTUNG OLDICHTUNG

« Darauf achten, daB vor Einbau der Qlsaugpumpe die Gummi-
talle aufgesetzt ist.

Sicherstellen, daB3 die Antriebsfiihrung sich leichtgingig dreht.

EINBAU

Die Olsaugpumpe am linken Kurbelgehduse ansetzen, dabei die
Flachseiten der Antriebsfiihrung auf die Flachseiten der Olpum-
penwelle ausrichten.

Die beiden Befestigungsschrauben einschrauben und festziehen.
Prafen, daB sich die Olpumpenwelle leichtgéngig drehen 14M3t.
Wenn nicht, die Schrauben I6sen, die Pumpe neu ausrichten und
die Schrauben wieder festziehen.

Antriebskettenfihrung einsetzen und die drei Halteschrauben
sicher festziehen.

Einbauen:

- Zapfen Primarabtriebsrad (Seiten 10-18).
- Primarabtriebsrad (Seiten 10-20).

- Hinteres Gehéause (Seiten 10-21).
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UMPE

HAUPTOLPUMPE o vpene
AUSBAU

Kurbelgehause trennen (Seite 11-3).

Die drei Halteschrauben herausdrehen und die Hauptpumpe
abnehmen.

OLFILTER REINIGEN

PaBring und Olfilter von der Hauptdlpumpe abnehmen.
Den Oiffilter mit nichtbrennbarem L&sungsmitte! sorgfaltig reinigen.

Olfilter wieder aufsetzen und mit dem PaBring sichern.

OLFILTER

. . } SICHERUNGSSTIFT
UBERDRUCKVENTIL PRUFEN : UBERDRUCKVENTILSITZ /

Den Sicherungsstift entfernen, dabei den Uberdruckventilsitz fest-
halten.

ZUR BEACHTUNG
« Den Ventilsitz steht unter Federdruck.

Uberdruckventilsitz, Feder und Uberdruckventil aus der Hauptdl-
pumpe herausnehmen.

Uberdruckventil auf Verschleif oder Beschadigung prifen.
Ventilkorper der Hauptdlpumpe auf Verstopfungen priifen.
Ungespannte Lange der Ventilfeder messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 84,0 mm
) VENTILSITZ
Uberdruckventil mit der offenen Seite nach auf3en einsetzen.
Ventifeder und Ventilsitz einsetzen, die Feder zusammendriicken
und einen neuen Sicherungsstift einsetzen.

HAUPTOLPUMPE FEDER




SCHMIERSYSTEM

AUSEINANDERBAU

Folgendes entfernen:

- Halteschrauben und Pumpendeckel.
- Fdhrungsstifte.

- Druckscheibe.

- Mitnehmerstift. -

- Olpumpenwelle.

- Innenrotor und AuBenrotor.

Alle Teile griindlich in frischem Motord! reinigen.

INSPEKTION

AuBenrotor, Innenrotor, Mitnehmerstift und Olpumpenwelle provi-
sorisch in den Pumpenkorper einsetzen.
Rotorspitzenspalt messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,35 mm

Pumpenkérperspalt messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,43 mm

Pumpenseitenspalt messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,12 mm
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ZUSAMMENBAU
UBERDRUCKVENTILSITZ
///UEERDRUCKVENTKFEDER AUSSENROTOR

< ,// INNENROTOR

MITNEHMERSTIFT

FUHRUNGSSTIFTE

UBERDRUCK-
VENTIL

DRUCK-
SCHEIBE

SICHERUNGSSTIFT

PUMPENKORPER

PUMPENDECKEL

OLFILTER

|
|

N

OLPUMPENWELLE

Vor dem Zusammenbau alle Teile in frisches Motordl tauchen.

¢

AuBenrotor so in den Pumpenkérper einsetzen, daf die Prége-
markierung zum Kérper weist.

i: Innenrotor so einsetzen. daf3 die Schlitze fur den Mitnehmerstift e FUHRUNGSSTIFT
i : zum Deckel weisen. HER] ey 7, e
Olpumpenwelle einsetzen.

Mitnehmerstftin die Olpumpenwelle einsetzen und in die Ausspa-
rungen im Innenrotor einfGhren.

Druckscheibe auf die Olpumpenwelle und den Innenrotor aufziehen.
Fuhrungsstifte einsetzen.

PUMPENWELLE

MITNEHMERSTIFT

B
. 4-9




SCHMIERSYSTEM

Pumpendeckel aufsetzen und Halteschrauben sicher festziehen.

Sicherstellen, daf die Olpumpenwelle sich leichtgéngig drehen laBt.

EINBAU

Fuhrungsstifte am linken Kurbelgehause anbringen.

Hauptélpumpe ansetzen und die Halteschrauben sicher festziehen.

Kurbelgehause wieder zusammenbauen (Seite 11-17).
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INSPEKTION 5-8 E

INFORMATIONEN UBER WARTUNG
ALLGEMEINES

| Awnsnunc I

« Benzinist extrem leicht entflammbar und unter bestimmten Bedingungen explosiv. FUR KINDER UNZUGANGLICH AUFBE-
WAHREN.

« Wenn fiir Arbeiten der Motor laufen mup, darf dies nur in gut beliifteten Riiumen geschehen. Den Motor nie in geschlossenen Riumen
laufen lassen. Die Abgase enthalten giftiges Kohlenmonoxidgas, das Bewuptlosigkeit verursacht und zum Tode fiihren kann. Den Motor
nur in offenen Riumen oder mit Abgasabsaugung in geschlossen Riumen laufen lassen.

« Verbiegen oder Verdrehen der Seilziige beeintrichtigt die F unktion und kann dazu fiihren, da die Ziige festhingen. Die Folge hiervon
ist ein Verlust an Fahrzeugkontrolle,

g2, Nurin gut belifteten Rdumen arbeiten. Den Arbeitsbereich oder den Benzinlagerbereich vor brennenden Zigaretten, offenem
Feuer und Funken schiitzen, um Brand oder Explosion zu vermeiden.

VORSICHT
« Vor dem Reinigen von Luft- und Krafistoffkandilen mit Druckluft die Blenden abnehmen, damit sie nicht beschiidigt werden.

poretenoney

« Tankaus- und -einbau siehe Seite 2-4.

. Vordem Ausbau der Vergaser einen zugelassenen Benzinbehalter unter das Vergaserentieerungsrohr stellen, die AblaBschraube
. offnen und den Vergaser leer laufen lassen.
! . Beim Entleeren der Vergaser das Motorrad aufrecht auf einer ebenen Flache abstiitzen, damit die linken Vergaser (Nr. 2, 4 und
= 6) volisténdig entleert werden.

. Nach Ausbau der Vergaser die Ansaugstutzen des Motors mit Putzlappen verschlieBen, damit keine Fremdkorper in den Motor
gelangen kdnnen. »
‘ . Beim Zerlegen von Teilen des Kraftstoffsystems die Anordnung der O-Ringe notieren. Beim Zusammenbau die O-Ringe durch
neue ersetzen.

. Alle Schlduche im System der Sekondarluftversorgung (nur Ausfihirung SW und AR) sind zur Identifikation numeriert.
Lufttrichter, Unterdruckkammer und Schwimmerkammer kénnen ohne Trennen der Vergaser gewartet werden,
« Vergasersynchronisation siehe Seite 3-10.
. Prifung des Drosselsensors siehe Seite 17-13.

o

e
L]

ZUR BEACHTUNG

. Wenn ein Fahrzeug fiir langer als einen Monat abgestellt werden soll, sollte die Schwimmerkammer entleert werden. Kraftstoff,
: der in der Schwimmerkammer verbleibt, kann die Disen verstopfen. Die Folge hiervon sind Startschwierigkeiten oder erhebliche
i Beeintrachtigungen des Fahrverhaltens.




KRAFTSTOFFSYSTEM

TECHNISCHE DATEN

GEGENSTAND TECHNISCHE DATEN ]
Vergasenrtyp CV Semi-Fallstrom
Vergaser-Drosselbohrung 28 mm
Vergaser-Identifikationsnummer G,F U, SP ED E SwW AR
VPKOC VPKOD VPKOE VPKOF |
Hauptdise #78
Leerlaufdiise #35

Dusennadel Nummer

alle auBer SW: J6KB. SW: J6KF

Zentrierschraube Anfangs-/Endéffnung

Siehe Seite 5-20

Schwimmerniveau

13,7 £ 0,5 mm

Leerlaufdrehzahi

900 + 100 min-! (Upm)

DREHMOMENTWERTE

Mutter VergaseranschiuBschraube
Ansaugkrimmerschraube

WERKZEUGE

Schwimmerniveaulehre
Schilssel fir Zentrierschraube

10 N-m (1,0 kgf-m)
9 N-m (0,9 kgf-m)

07401-0010000
07KMA-MN50100




KRAFTSTOFFSYSTEM

FEHLERSUCHE

Motor dreht, startet aber nicht
. Kein Benzin im Tank
. Kein Benzin im Vergaser
- Benzinfilter verstopft
- Benzinleitung verstopft
- Benzinventil-Unterdruckleitung verstopft
- PBenzinventil-Unterdruckleitung nicht angeschlossen
- Tankbeldftungsrohr verstopft
« Motor erhalt zu viel Benzin
- Luitfilter verstopft
- Vergaser geflutet
. Luftansaugleitung undicht
. Benzin gealtert/verschmutzt
« Startanreicherungsventil funktioniert nicht richtig
. Drosselklappe funktioniert nicht richtig
. Kein Ziindfunke (Fehler im Ziindsystem - Abschnitt 17)

Gemisch zu mager

« Benzindisen verstopft

« Fehler im Schwimmerventil

. zu niedriges Schwimmerniveau

. Benzinleitung nicht frei

. Vergaserbellftungsrohr verstopft

. Kraftstofftank-Entliiftungsrohr verstopft
« Luftansaugleitung undicht

« Unterdruckkolben defekt

Gemisch zu fett

. Startanreicherungsventil offen
« Luftdisen verstopft

« Fehler im Schwimmerventil

« 2u hoher Schwimmerstand

« Luftfilter verstopft

« Unterdruckkoiben defekt

Motor stirbt ab, ist schwer zu starten, lauft unrund

Benzinleitung nicht frei

. zu fettes/mageres Gemisch

Benzin gealtert/verschmutzt
Luftansaugleitung undicht
Leeraufdrehzahl stimmt nicht
Zentrierschraube falsch eingestellt
Tankbeliftungsrohr verstopft

Luftfilter verschmutzt

Leerlaufkreis verstopft
Startanreicherungsventil offen

Fehler im Zindsystem (siehe Abschnitt 17)

Fehlzindungen bei Motorbremse

zu mageres Gemisch im Leerlaufkreis

Fehler im Luftabschaltventil

System gepulste Sekundariufteinspritzung (PAIR) defekt
(nur Ausfiihrung SW, AR)

- PAIR-Regelventil defekt

- PAIR-Rickschlagventii defelt

- Schlauch des PAIR-Systems verstopft

Fehler im Ziindsystem (siehe Abschnitt 17)

Fehiziindungen beim Beschieunigen

zu mageres Gemisch
Fehler im Zindsystem (siehe Abschnitt 17)

Schwache Fahrleistung und hoher Benzinverbrauch

Kraftstoffsystem verstopft
Fehler im Zindsystem (siehe Abschnitt 17)




KRAFTSTOFFSYSTEM

LUFTFILTERGEHAUSE
AUSBAU/EINBAU

Folgendes ausbauen:

- Benzintank (Seite 2-4)

- Luftfilterelement (Seite 3-6)

- zwei Schrauben und Zindspule Nr. 1-2.

Die AnschluBschlauchschellen der rechten und linken Vergaser l6sen.

Schlauch des Kurbelgehausentlaftungsbehalters vom Luftfilter-
gehéduse trennen.

Haiteschrauben des Luftfiltergehduses entfernen und Anschiuf3-
rohre von den Vergasern trennen.

Schlauch der Zusatzluftzufuhr (nur Ausflhrung SW, AR) und Ab-
laufrohr des Luftfiltergehauses von Luftfiltergehause trennen.
Luftfiltergehduse vom Rahmen abnehmen, dabei darauf achten,
daB die Verbindungsrohre nicht beschadigt werden.

Einbau des Luftfiltergehauses in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus.

SCHLAUCH KURBELGEHAUSE-
ENTLUFTUNGSBEHALTER

B LUFTFILTERGEHAUSE
SRR

RN
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KRAFTSTOFFSYSTEM

VERGASER AUSBAU

Luftfiltergehduse ausbauen (siehe Seite 5-4).

Einen zugelassenen Benzinbehalter unter das Vergaserentlee-
rungsrohr stellen, die AblaBschrauben 6ffnen und die Vergaser
leer laufen lassen. Dabei das Motorrad aufrecht abstitzen.

Die drei Schrauben auf jeder Seite und die Vergaserverbindungs-
deckel entfernen.

Alle auBer Ausfihrung SW: AnschiuBstecker des Drosselsensors
abziehen.

Nur Ausflihrung SW, AR:
Unterdruckrohr Nr. 10 vom Regelventil der gepulsten Zusatz-
lufteinspritzung (PAIR) trennen.
Die beiden Schrauben und das PAIR-Regelventit mit Sockel
entfernen.
Luftschlduche Nr. 16 trennen und PAIR-Regelventitabnehmen.

Chokezug von der Chokezugfliihrung trennen und aus dem
Chokegelenk aushéngen.

PAIR-REGELVENTIL

LUFTSCHLAUCHE Nr. 16

B J | i L
CHOKEZUGGELENK

N




KRAFTSTOFFSYSTEM

Die Drosselziige aus dem Seilzugfahrung entfernen und aus der
Drosselwalze aushéngen.

Schrauben der Vergaserisolierschellen Iésen.
Ansaugkrimmer von den Zylinderkdpfen trennen.
Ansaugkrimmer von der Vergaserisolatoren trennen.

Nur Ausfihrung E: Von jedem Vergaser die Inbusschraube und
die Beheizung entfernen.

Plastikschutz des oberen Kihlerschlauchs abnehmen.
Vergasereinheit vom Rahmen abnehmen.

VORSICHT

» Die Vergasereinheit nicht an der Drosselverbindung anheben. sonst
wird die einwandfreie Funktion der Drossel beeintriichtigi

VERGASER TRENNEN

ZUR BEACHTUNG

« Lufttrichter, Unterdruckkammer und Schwimmerkammer kon-
nen ohne Trennen der Vergaser gewartet werden.

Benzinleitungen von den Dreiwegeanschliissen trennen.
Beldftungsrohre von den Dreiwegeanschliissen trennen.

Vergaserentieerungsrohre und Vergaserisolatoren von allen
Vergasermn entfernen.

' Fet
S ﬁ BEHEIZUNG
(SN

BELUFTUNGSROHRE VERGASERENTLEE-
RUNGSROHRE

BENZINLEITUNGEN




G ' KRAFTSTOFFSYSTEM

Chokeverbindungszug aus der Seilzugfihrung undden Chokege-  scHRAUBE/ CHOKEGELENKZUG
lenken entfernen. SCHEIBE/RING

Schrauben, U-Scheiben, Chokegelenk, PaBringe und Chokege- n 3y}
lenkfeder von den Baugruppen jeder Seite entfernen.

Sicherungsstifte, (kleine) Metallscheiben, Kunststoffscheiben,
(groBe) Metallscheiben und Drosselverbindung entfernen.
Die (groBen) Metallscheiben und die Kunststoff-Kegelscheiben

entfernen.

VORSICHT

« Darauf achten, dap die Drosselverbindung nicht beschddigt oder de-
Sformiert wird, um die einwandfreie Funktion der Drossel nicht zu
beeintrdchtigen.

Alle auBBer Ausfiihrung SW: Die drei Schrauben und den Drossel-
sensor entfernen.

R

! Die vier Muttern und die hintere Filhrungsplatte entfernen.
Die vier Vergaseranschiu3schrauben entfernen.

HINTERE FUHRUNGSPLATTE




KRAFTSTOFFSYSTEM

Vergaser Nr. 1 und 2 vom Vergaser Nr. 3 und 4 trennen.
Folgendes entfernen:

- 8ynchronfedern.

- Druckfedern.

- Fahrungsstifte.

- Benzinanschlisse.

- Luftanschiisse.

- vordere Fihrungsplatte.

Vergaser Nr. 4 vom Vergaser Nr. 6 trennen.
Folgendes entfernen:

- Synchronfeder.

- Druckfeder.

- Fuahrungsstifte.

- 3-Wege-BenzinanschiuB.

- 3-Wege-LuftanschiuR3,

Vergaser Nr. 3 vom Vergaser Nr. 5 trennen und die oben genann-
ten Teile entfernen.

VERGASER AUSEINANDERBAU/
INSPEKTION

ZUR BEACHTUNG

« Die Anordnung der Vergaserteile notieren, damit sie wieder in
der urspriinglichen Anordnung und Lage zusammengebaut
werden kénnen.

- Die Vergaser kénnen einzeln zerlegt werden und soliten auch
einzeln wieder zusammengebaut werden, damit jeder Verga-
ser nur aus seinen Originalteilen besteht.

LUFTTRICHTER

Die vier Schrauben herausdrehen und den Lufttrichterhalter
abnehmen.
Lufttrichter und O-Ring vom Vergaser abnehmen.

STARTANREICHERUNGSVENTIL (SE-VENTIL)

Mutter des SE-Ventils abschrauben.

VORDERE FUHRUNGSPLATTE BENZINANSCHLUSS

b
- -~
.. £ /
FUHRUNGSSTIFT SYNCHRONFEDER

SYNCHRONFEDER

DRUCKFEDER

\; -
_—= M FOHRUNGS-
T~ STIFT

SE-VENTILMUTTER §A /
= " & #

v




KRAFTSTOFFSYSTEM

SE-Ventilfeder und SE-Ventil abnehmen.

RPN

Ventilstirn auf Kratzer und Verschleif3 Gberprifen.
Den Sitz an der Ventilspitze auf Abnutzungsstufen Gberprufen.
Ventilfeder auf Alterung und Beschadigungen aberprifen.

LUFTABSCHALTVENTIL

Unterdruckrohr vom Vergaser trennen.
Halteschraube, Beilagscheibe und Luftabschaltventil abnehmen.

O-Ringe entfernen.

PO

Das Unterdruckrohr mit Unterdruck beaufschlagen und Funktion
des Luftabschaltventils Gberprifen.

Lo

[E——

UNTERDRUCKKAMMER

Die drei Schrauben herausdrehen und den Deckel der Unter-
druckkammer abnehmen.

Druckfeder und Blende/Unterdruckkolben vom Vergasergehause
abnehmen.

SE-VENTIL

O-RINGE

DECKEL UNTERDRUCKKAMMER

i




KRAFTSTOFFSYSTEM

Die (4 mm) Schraube des Deckels der Unterdruckkammer in den
Duisennadelhalter einschrauben.

An der Schraube ziehen und so den Disennadelhalter aus dem
Unterdruckkoiben ziehen.

VORSICHT

o Duarauf achien. daf3 die Blende nicht beschiidigt wird.
o Den Diisennadelhalter nicht durch Driicken auf die Diisennadel ent-

SJernen.

Feder, Disennadel und Beilagscheibe vom Unterdruckkolben
abnehmen.

Ddsennadel auf Stufenverschlei3 Gberpriifen.

Unterdruckkolben auf Abnutzung und Beschadigungen dberpriifen.
Blende auf Nadelloch, Alterung und andere Beschadigungen
Oberprifen.

ZUR BEACHTUNG

« Wenn die Blende irgendwie beschadigt ist, sei es auch nur
durch ein kleines Nadelloch, tritt Luft aus der Unterdruckkam-
mer aus.

SCHWIMMERKAMMER

Die drei Schrauben herausdrehen und die Schwimmerkammer
abnehmen.

Schwimmerstift. Schwimmer und Schwimmerventil abnehmen.

Den Schwimmer auf Beschadigungen und Benzin im Schwimmer
uberprufen.

o RGIND 4 mm SCHRAUBE

BEILAGSCHEIBE

j

DUSENNADEL

FEDER

HALTER

N

SCHWIMMERKAMMER

SCHWIMMER-
VENTIL

4
= CCHWIMMERSTIFT

- \ A

5-10




KRAFTSTOFFSYSTEM

Schwimmerventil und Ventilsitz auf Kratzer, Verstopfung und an-
dere Schaden aberprifen.

Die Spitze des Schwimmerventils an der Kontakistelle mit dem
Ventilsitz auf StufenverschleiB3 und Verschmutzung iberprifen.
Funktion des Schwimmerventils Gberprufen.

Hauptdise, Nadeldiisenhalter und Leerlaufdise entfernen.

VORSICHT

o Die Diisen vorsichtig behandeln. Sie kéiinnen leicht verkratzt werden.

Zennntrierschraube einschrauben, dabei zéhlen, wie viele Um-
drehungen notwendig sind, bis die Schraube leicht sitzt. Die An-
zah! Umdrehungen notieren - sie ist beim Wiedereinsetzen der
Zentrierschraube notwendig.

VORSICHT

o Wenndie Zentrierschraube gegen den Sitz festgezogen wird, kann der
Regelschraubensitz heschiidigt werden.

Zentrierschraube, Feder, Beilagscheibe und O-Ring entfernen.

Jede Diise auf Verschlei3 und Beschadigungen tberprifen.
Zentrierschraube auf Verschlei3 und Beschadigungen Gberprifen.

Die Disen mit Reinigungslosungsmittel reinigen und mit Druckluft
durchblasen.

O-RING / >
VERGASER REINIGEN BEILAGSCHEIBE / N zentrich:
FEDER SCHRAUBE
Folgendes entfernen:
- Lufttrichter.
- SE-Ventil.
- Luftabschaltventil.

- Blende/Unterdruckkolben.
- Hauptdise, Nadeldisenhalter und Leerlaufdise.
- Zentrierschraube.

VORSICHT

o Umden Nergaserkirper nicht zu beschédigen. die Luft- und BenZin-
kandile nicht mit einem Draht reinigen.

Alle Luft- und Benzinkanadle im Vergaserkorper mit Druckluft
durchblasen.

5-11
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VERGASER ZUSAMMENBAU

LUFTTRICHTEHHALTEH VERGASERKORPER
%

NADELDUSE

NADELDUSENHALTER

LUFTTRICHTER

STARTANREICHERUNGSVENTIL
(SE-VENTIL)

LUFTABSCHALTVENTIL

DECKEL
UNTERDRUCKKAMMER

NADELDUSENHALTER

) FEDER
HAUPTDUSE

BLENDE/UNTERDRUCKKOLBEN

SCHWIMMERKAMMER

SCHWIMMERKAMMER HAUPTDUSE o ZENTRIERSCHRAUBE

Zentrierschraube einsetzen und entsprechend den beim Ausbau
gemachten Notizen wieder in die Originalstellung drehen.

Wenn eine neue Zentrierschraube eingesetzt wurde, muf3 diese
eingestellt werden.

VORSICHT

« Wenndie Zentrierschraube gegen den Sitz festgezogenwird, kann der
Zentrierschraubensitz beschidigt werden.

Nadeldisenhalter, Hauptdiise und Leerlaufdiise einsetzen. § NADELDU-

LEERLAUFDUSE B B SENHALTER
VORSICHT

o Dic¢ Diisen vorsichtig behandeln. Sie kinnen leicht verkratzt werden.

- n

@ SCHWIMMER
X SCHWIM-

MERVENTIL

Das Schwimmerventil auf die Lippe des Schwimmerarms aufhéngen.
Schwimmerventil, Schwimmer und Schwimmerstift einbauen.

o-12
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PRUFUNG DES SCHWIMMERSTANDS SCHWIMMERSTANDLEHRE

Das Schwimmerventil an den Sitz ansetzen und den Schwimme-
rarm leicht an das Ventil anlegen, dann mit dem Spezialwerkzeug
entsprechend der Abbildung den Schwimmerstand messen.

WERKZEUG:
Vergaserschwimmerstandiehre 07401-0010000

SCHWIMMERSTAND: 13,7 + 0,5 mm

Der Schwimmer kann nicht eingestellt werden.
Wenn der Schwimmerstand nicht innerhalb der Toleranzgrenzen
liegt, muf3 der komplette Schwimmer ausgetauscht werden.

Einen neuen O-Ring in die Nut der Schwimmerkammer einlegen. SCHWIMMERKAMMER
Schwimmerkammer aufsetzen und die drei Schrauben festziehen.

S

UNTERDRUCKKAMMER BEILAGSCHEIBE

Einen neuen O-Ring mit Ol bestreichen und auf den Disennadel-
halter aufiegen.

Beilagscheibe, Diisennadel, Feder und Diisennadelhaiter in den
Unterdruckkolben einsetzen.

Auf den Nadeldiisenhalter driicken, bis ein Klick anzeigt, daf3 der
O-Ring in die Nut des Unterdruckkolbens eingerastet ist.

FEDER
HALTER

DUSENNADEL

Blende/Unterdruckkolben in den Vergaserkdrper einsetzen. FEDER DECKEL UNTERDRUCKKAMMER
Boden des Kolbens mit den Fingern anheben, damit die Rippe der . :

Blende in die Nut im Vergasergehéuse einrastet, dann Feder und
Decke! der Unterdruckkammer wieder anbringen.

VORSICHT

o Daraufachten, daf die Blende nicht unter dem Kammerdeckel einge-
klemmt wird.

Die drei Schrauben einschrauben und festziehen.

5-13
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LUFTABSCHALTVENTIL

Neue O-Ringe in den Vergaserkérper und das Luftabschaltventil
einsetzen.

Das Luftabschaltventil aufsetzen und mit Schraube und Beilag-
scheibe sichern.

Unterdruckschlauch an das Unterdruckrohr des Vergaserkorpers
anschilieB3en.

STARTANREICHERUNGSVENTIL (SE-VENTIL)

SE-Ventil, Feder und SE-Ventilmutter anbringen und die Mutter
festziehen.

LUFTTRICHTER

Einen neuen O-Ring in die Nut im Vergasergehause einlegen.
Den Lufttrichter aufsetzen, dabei die Nasen auf die Nuten im Ver-
gasergeh&use ausrichten.

Lufttrichterhalter aufsetzen, dabei die Fahrungsstifte auf die Stift-
I6cher im Vergaserkdrper ausrichten, und die vier Schrauben fest-
ziehen.

@ O-RINGE

UNTERDRUCKSCHLAUCH . LUF‘_I'ABSCHALWENTIL

LUFTTRICHTER

o5-14
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VERGASER Nr. § “— (auBer Ausfihrung SW)
CHOKEVERBIN-
DUNGSZUG

VERGASER Nr. 3

HINTERE \
FUHRUNGSPLATTE ‘\:%k;
DROSSELVERBINDUNG .

"—\.________

CHOKEVER-
BINDUNG
VERBINDUNGSSCHRAUBE VERGASER Nr. 2
ZUR BEACHTUNG » 3-WEGE LUFTANSCHLUSS FOHRUNGSSTIFT

. Anstelle der alten immer neue O-Ringe einsetzen.

Einbauen:

- 3-Wege-BenzinanschiuB mit neuen O-Ringen.
- 3-Wege-Luftanschiuf3 mit neuen O-Ringen.

- Fahrungsstifte.

Vergaser Nr. 4 und 6 zusammenbauen, dabei die Druckfeder und
die Synchronfeder in der richtigen Lage einsetzen.

Vergaser Nr. 3 und 5 analog wie oben zusammenbauen.

DRUCKFEDER




KRAFTSTOFFSYSTEM

Einbauen: VORDERE FUHRUNGSPLATTE LUFTANSCHLUSS
- Benzinanschiisse mit neuen O-Ringen.

- Luftanschlisse mit neuen O-Ringen.
- Fuhrungsstifte.
- vordere Fahrungsplatte.

Vergaser Nr. 1 und 2 an Vergaser Nr. 3 und 4 anbauen, dabei die
Druckfeder und die Synchronfeder in der richtigen Lage einsetzen.

Die vier Vergaserverbindungsschrauben einbauen.
Hintere Fuhrungsplatte und vier Muttern einbauen, dann die Mut-
tern festziehen.

DREHMOMENT: 10 N-m (1,0 kgf-m)

AuBer Ausfiihrung SW: Drosselsensor einbauen, dabei die Nase
der Sensorwelle auf den Arm der Drosselwelle ausrichten.
Die drei Schrauben sicher festziehen.

5-16




KRAFTSTOFFSYSTEM

Die Kunststoff-Kegelscheibe und die (groBe) Metallscheibe auf
jeden der Drosselarmstifte aufsetzen.

ZUR BEACHTUNG

. Die Kegelscheibe mit der konkaven Seite zur Drosselverbin-
dung einsetzen.

Drosselverbindung auf die Drosselarmstifte aufsetzen.

VORSICHT

« Darauf achten, daf die Drosselverbindung nicht beschadigt oder de-
formiert wird, um die einwandfreie Funktion der Drossel nicht zu
beeintrdchtigen.

(GroBe) Metalischeibe, Kunststoffscheibe, (kleine) Metallscheibe
und einen neuen Sicherungsstift auf jeden Drosselarmstift aufsetzen.

Drosselwalze drehen und prifen, daB alle Drosselventile sich

leichtgangig bewegen und selbsttatig ruckfrei in die Ausgangslage
zuriickkehren.

Chokeverbingsfeder, Ringe, Chokeverbindung, Beilagscheiben
und Schrauben an jeder Seitengruppe anbringen.

ZUR BEACHTUNG

. Die Chokeverbindungsarme richtig auf die Startanreicherungs-
ventile (SE- Ventile) aufsetzen.

. Die Enden der Chokeverbindungsfedern richtig in den Verga-
serkérper und die Chokeverbindung einhéngen.

Chokeverbindungszug in die Chokegelenke einhdngen und an
der Seilzugfihrung anbringen.

Chokeverbindungsziige durch Drehen der beiden Einstellmutter
so einstellen, daB sie kein Spiel haben, dann die beide Kontermut-
tern festziehen.

Die linke Chokeverbindung bewegen und prifen, daB alle SE-
Ventil voll 6tfnen und schlieBen.

B KUNSTSTOFF-
& SCHEIBE

SCHEIBE
y (KLEIN)

METALL- o
SCHEIBE
(GROSS) SICHE- o/
RUNGSSTIFT =%
DROSSELVERBINDUNG
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KRAFTSTOFFSYSTEM

Vergaserisolatoren wie abgebildet anbringen.

ISOLATOREN

Wie abgebildet, die Vergaserentleerungsrohre an alle Vergaser LEERUNGSROHRE

anschlieBen.
Benzinleitungen an die 3-Wege-Benzinanschiiisse anschlieBen.
Luftleitungen an die 3-Wege-Luftanschliisse anschlieBen.

BENZINLEITUNGEN

VERGASER EINBAU INBUSSCHRAUBE

Vergasereinheit in den Rahmen einsetzen.
Kunststoffschutzplatte des oberen Kuhlerschlauchs anbringen.

VORSICHT

» Die Vergasereinheit nicht an der Drosselverbindung anheben, sonst
wird die einwandfreie Funktion der Drossel beeintrichtigt.

BEHEIZUNG

Nur Ausfiihrung E: An jedem Vergaser die Beheizung anbringen
und die Inbusschraube sicher anziehen.

Ansaugkrimmer an den Vergaserisolatoren anbringen, dabei die
Nase des Krimmers auf die Nut im Isolator ausrichten.

5-18
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KRAFTSTOFFSYSTEM

Neue O-Ringe in die Nuten der Ansaugkrimmer einlegen.

Ansaugkrimmer an die Zylinderkdpte ansetzen und die Schrau-
ben festziehen.

DREHMOMENT: 9 N-m (0,9 kgf-m)

Schrauben der Vergaserisolatorschellen festziehen.

Drosselziige an die Drosselwalze anschlieBen und an der Seil-
zugfiihrung befestigen.

Drosselziige einstellen (Seite 3-4).

Chokeseilzug in die Chokeverbindung einhangen und an der Seil-
zugfiihrung befestigen.

Chokeseilzug einstellen und Vergaserverbindungsdeckel anbrin-
gen (Seite 3-5).

ISOLATORSCHELLEN
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KRAFTSTOFFSYSTEM

Nur Ausfuhrung SW, AR:
Luftschlduche Nr. 16 an der Regelventil der gepulsten Zusatz-
lufteinspritzung (PAIR) anschlieRen.
Das PAIR-Regelventil mit Halter anbringen und die beiden
Schrauben festziehen.
Unterdruckschlauch Nr. 10 an das PAIR-Regelventil anschiieen.

i
'

N S
UNTERDRUCKROHR Nr. 10

U : li .
Alle auBer Ausflihrung SW: Drosselsensorstecker anschlief3en DROSSELSENSORSTECKER 7
: e
Vergaserverbindungsdeckel anbringen. sl
Luftfiltergehduse anbringen (Seite 5-4). . \ ~—

ZENTRIERSCHRAUBE
EINSTELLEN

EINSTELLEN DER LEERLAUFDREHZAHL

ZUR BEACHTUNG

« Sicherstellen, daB vor Einstelien der Zentrierschraube die Ver-
gasersynchronisation innerhalb der Toleranzgrenzen liegt.

+ Die Zentrierschrauben sind werksseitig eingestelit und brau-
chen nicht nachgestelit werden, solange keine neuen Zentrier-
schrauben eingesetzt wurden.

« Einen Drehzahimesser mit einer Skalenteilung von 50 min-1
(Upm) oder weniger verwenden, der Drehzahlanderungen um
50 min=1 (Upm) genau anzeigt.

1. Die Zentrierschraube hineindrehen, bis sle leichten Sitz hat,
dann auf den angegebenen Wert herausdrehen. Dies ist die
Voreinstellung fir die endgliltige Regelschraubeneinstellung.

VORSICHT

o Wenndie Zentrierschraube gegenden Sitz festgezogen wird, kann der
Zentrierschraubensit; beschidigt werden,

WERKZEUG:
Zentrierschraubenschliissel 07KMA-MNS50100

ANFANGSOFFNUNG:

Alle auBer SW: 2 - 1/4 Umdrehungen nach auBen
Ausfiihrung SW: 2 - 3/8 Umdrehungen nach aufen

5-20
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KRAFTSTOFFSYSTEM

2. Motor auf Betriebstemperatur bringen. Dazu sind 10 Minuten
Stop-and-Go-Fahrt ausreichend.

3. Motor abstellen und entsprechend Herstellerangaben einen
Drehzahimesser anschlieBen.

4. Motor anlassen und an der Zentrierschraube die Leerlaufdreh-
zahl einstellen.

LEERLAUFDREHZAHL: 900 + 100 min-! (Upm)

5. Jede Zentrierschraube 1/2 Umdrehung von der Anfangsstel-

lung nach auBBen drehen.

6. Wenn die Motordrehzahl sich um 50 min—? (Upm) verandert, je-
de Zentrierschraube in Schritten von 1/2 Umdrehung weiter
herausdrehen, bis die Motordrehzahl sich nicht mehr &ndert.

. An der Drosselanschlagschraube die Leeraufdrehzahl einstelien.

8. Zentrierschraube des Vergasers Nr. 1 hineindrehen, bis die

Motordrehzahl um 50 min—! (Upm) absinkt.

9. Zentrierschraube des Vergasers Nr. 1 aus derin Schritt 8 erziel-

ten Position auf die Endoffnung herausdrehen.

~

ENDOFFNUNG: 1 Umdrehung nach aufien

10. An der Drosselanschlagschraube die Leerlaufdrehzahl
einstellen.

11. Schritte 8, 9 und 10 fur die Vergaser Nr. 2, 3, 4, 5und 6
wiederholen.

SEKUNDARLUFTZUFUHR
(nur Ausfiihrung SW, AR)

SYSTEM PRUFEN

Motor anlassen und auf normale Betriebstemperatur bringen.

Luftfilterelement entfernen (Seite 3-6).
{ Uberpriifen, ob der Zusatziuftansaugstutzen sauber und frei von
L Kohleablagerungen ist.

Rickschlagventile der gepulsten Zusatziufteinspritzung (PAIR)
I Uberpriifen, wenn Kohlenablagerungen im Ansaugstutzen sind.

’ﬁ Den Schlauch zwischen Luftfiltergehduse und PAIR-Regelventil
{: (Nr. 15) am Luftfiltergehduse abnehmen.

i . Vit I SCHLAUCH Nr. 15

i | 5-21
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KRAFTSTOFFSYSTEM

Unterdruckschlauch Nr. 3 vom Ansaugkriimmer Nr. 3 abziehen
und Unterdruckanschiu3 mit Stopfen verschlieBen, damit keine
Luft in den Ansaugkrimmer gelangen kann.

Eine Unterdruckpumpe an den Unterdruckschlauch Nr. 3
anschlie3en.

Unterdruckschlauch Nr. 4 am Ansaugkriimmer Nr. 4 abquetschen.

Motor anlassen und Drossel etwas 6ffnen, damit Luft durch den
Schlauch Nr. 15 angesaugt wird.

Wenn keine Luft angesaugt wird, den Schiauch Nr. 15 auf mdgli-
che Verstopfung Gberprifen.

Bei laufendem Motor den Unterdruckschlauch Nr. 15 mit langsam
steigendem Unterdruck beaufschiagen.

Priifen, da3 Schlauch Nr. 15 keine Luft mehr ansaugt, und daf3 der
Unterdruck stabil bleibt.

UNTERDRUCK: 400 mm Hg

Wenn Luftangesaugt wird, oder der angegebene Unterdruck nicht
stabil bleibt, muB ein neues PAIR-Regelventil eingebaut werden.
Ausbau des PAIR-Regelventils siehe Seite 5-5.

Wenn beim Beschleunigen Nachbrenner auftreten, auch bei nor-
maler Sekondarluftversorgung, muf das Luftabschaltventil Gber-
prift werden.

PRUFUNG DES PAIR-RUCKSCHLAGVENTILS

Vergaser ausbauen (siehe Seite 5-5).

Die zwei Schrauben herausdrehen und das PAIR-Riickschlag-
ventilgehduse abnehmen. .

Schirauben, PAIR-Rackschlagventildeckel und PAIR-Ruckschlag-
ventile entfernen.

Die Zungen auf Beschadigung und Alterung Uberpriifen, gegebe-
nenfalls austauschen.

Wenn das Sitzgummi rissig, gealtert oder beschéadigt ist, oder
wenn zwischen Zunge und Sitz ein Spalt vorhanden ist, muB3 das
PAIR-Rickschlagventil ausgewechselt werden.

Zusammen- und Einbau des PAIR-Riickschlagventilgehiuses in
umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und Zerlegen.

UNTERDRUCKSCHLAUCH Nr. 3

UNTER-
DRUCKPUMPE SCHLAUCH
a
7y, E -
SCHLAUGH- )IT NS
KLEMME ‘ \:[t%\ ‘
IR >
Wi
s
@]

Nr. 15

PAIR-RUCKSCHLAGVENTILGE

=
\

HAUSE




'KOHLSYSTEM

27 N-m (2,8 kgf-m)

13 N-m (1.3 kgf-m)
13 N-m (1,3 kgf-m)

Waserschiauch-Schiauchschelle:
2 N-m (0.2 kat-m}
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KUHLER

nur Ausfiihrung E:
VERGASER

HEIZGERAT
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KUHLSYSTEM

INFORMATIONEN UBER WARTUNG  6-2 KUHLER/KUHLERGEBLASE 6-7
FEHLERSUCHE 6-3  THERMOSTAT 6-10
SYSTEMPRUFUNG 6-4  WASSERPUMPE 6-12
KUHLWASSERWECHSEL 6-5

NFORMATIONEN UBER WARTUNG

ALLGEMEINES

AWARNUNG

Warten, bis der Motor abgekiihlt ist, erst dann langsam den Kiihlerdeckel abnehmen. Bei noch heifiem Motor steht das Kiihlwasser unter
Druck; Abnehmen des Kilhlerdeckels bei noch heiffem Motor kann zu ernsthaften Verbriihungen fiihren.

Das Kiihlwasser ist giftig. Kontakt mit Augen, Mund, Haut und Kleidung vermeiden.

- Wenn Kiihlwasser in die Augen gelangt ist, die Augen mit Wasser spiilen und sofort einen Arzt aufsuchen.

- Wenn Kiihlwasser verschluckt wurde, Erbrechen herbeifiihren und sofort einen Arzt hinzuziehen.

- Kiihlwasser, das auf die Haut oder Kleidung gelangt ist, griindlich mit viel Wasser abspiilen.

FUR KINDER UNZUGANGLICH AUFBEWAHREN.

Im Kahlsystem nur destilliertes Wasser und Ethylenglykol verwenden. Maximaler Korrosionsschutz wird mit einer Mischung 50:50
erreicht. Kein Frostschutzmittel auf Alkoholbasis oder Frostschutzmittel mit selbstabdichtenden Eigenschaften verwenden.
Kuhiwasser iber den Ausgleichsbehalter nachfiillen. Den Kiihlerdeckel nur abnehmen, um das System zu entleeren oder neu
aufzufatien.

Das Kuhlsystem kann ohne Ausbau des Motors aus dem Rahmen gewartet werden.

Kein Kihlwasser auf lackierte Flachen verschiitten.

Nach Wartungsarbeiten das Kiihlsystem mit einem geeigneten Prafgerat auf Undichtigkeiten Gberpriifen.

informationen (iber Geblasemotorschalter und Thermosensor siehe Abschnitt 19.

Informationen {iber den Motor-Kihiwassersensor (ECT-Sensor) siche Abschnitt 17.

TECHNISCHE DATEN

GEGENSTAND TECHNISCHE DATEN
Kithiwassermenge Kuhler und Motor 3.75 liter
Ausgleichsbehalter 1,0 liter
Kuhlerdeckel-Ansprechdruck 108-137 kPa (1,1-1,4 kgf/cm?)
Thermostat beginnt zu Ofinen bei 80-84°C
vollstandig offen/Ventilhub 95°C/8 mm minimum
DREHMOMENTWERTE
Kiihlwasserabla3schraube 13 N-m (1,3 kgf-m)
Wasserpumpenmontageschraube 13 N-m (1,3 kgf-m)
Wasserpumpenhalteschraube 12 N-m (1,2 kgf-m)
Schraube Wasserschlauchschelle 2 N-m (0,2 kgf-m)
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KOHLSYSTEM

FEHLERSUCHE

Motortemperatur zu hoch
. Temperaturanzeige oder Thermosensor defekt
. Thermostat héngt offen
« Kuhlerdeckel defekt
« Zuwenig Kdhlwasser
« Durchgange in Kbhler, Schlduchen oder Wassermantel blockiert
o Luftim System .
§7 « Kohlergebldsemotor defekt
« Geblasemotorschalter defekt
« Wasserpumpe defekt

Kiihlwasser léuft aus

« Mechanische Pumpendichtung defekt

« O-Ringe gealtert

« Kihlerdeckel defekt

. Zylinderkopfdichtung beschadigt oder gealtert
« Schlauch oder Schlauchklemme locker

« Schlauch beschéadigt oder gealtert

hare A

o

e T
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KUHLSYSTEM

SYSTEMPRUFUNG

« Bei heifem Motor den Kiihlerverschluf} nicht abnehmen: das
Kiihlwasser steht noch unter Druck und kann Verbriihungen

verursachen.

KUHLWASSER (HYDROMETERPRUFUNG)

Kihlerdeckel abnehmen.

Die Kahiwassermischung mit einem Hydrometer priifen. (Anga-
ben zur Kiihlwasserdichte siehe Abschnitt Kihlsystem des Alige-
meinen Servicehandbuchs). Fir maximalen Korrosionsschutz
wird eine Mischung aus 50% Ethylenglykol und 50% destilliertem
Wasser empfohlen (siehe Seite 6-5).

Kuhiwasser auf Verschmutzung prifen und gegebenenfalls wechseln.

KUHLERDECKEL-/ .
KUHLSYSTEM-DRUCKPRUFUNG

Kihlerdeckel abnehmen.

ZUR BEACHTUNG

« Vor Einsetzen des Kilhlerdeckels in den Druckpriifer die Dicht-
flachen anfeuchten.

Mit dem Druckprifer den Kiihlerdeckel einer Druckprifung unter-
ziehen. Wenn der Kiihlerdeckel den Druck nicht halt, oder wenn
der Ansprechdruck zu hoch oder zu niedrig ist, muf3 der Kihler-
deckel ausgewechselt werden. Der Kiihlerdeckel mu3 den ange-
gebenen Druck mindestens 6 Sekunden lang halte.

KUHLERDECKEL ANSPRECHDRUCK:
108-137 kPa (1,1-1,4 kgf/cm?)

Kahler, Motor und Schlauche mit dem Druckprifen abdricken und
auf Undichtigkeiten aberprifen.

VORSICHT

 Zu hoher Druck kann Bestandieile des Kiihisvsiems heschadicen.
Den maximal zuldissigen Priifdruck von 137 kPa t1.4 kgffem= s nich
tiberschreiten.

Wenn das System den angegebenen Druck nicht mindestens 6
Sekunden lang halt, missen die entsprechenden Systemteile re-
pariert oder ausgetauscht werden.

e £ SN

ABDRUCKGERAT
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KUHLSYSTEM

KUHLWASSERWECHSEL
PREPARATION

. Das Kiihlwasser ist giftig. Kontakt mit Augen, Mund, Haut und
Kleidung vermeiden.
- Wenn Kiihlwasser in die Augen gelangt ist, die Augen mit Was-
ser spiilen und sofort einen Arzt aufsuchen.
- Wenn Kiihlwasser verschluckt wurde, Erbrechen herbeifiihren,
mit Wasser gurgeln und sofort einen Arzt hinzuziehen.
- Kiihlwasser, das auf die Haut oder Kleidung gelangt ist, griind-
lich mit viel Wasser abspiilen.
« FUR KINDER UNZUGANGLICH AUFBEWAHREN.

ZUR BEACHTUNG

. Die Wirksamkeit des Kiihlwassers sinkt in dem MaBe, wie die
Korrosion steigt oder wahrend des Einsatzes die Konzentra-
tion sich veréndert. Daher solite, um die maximale Fahrzeuglei-
stung zu erhalten, das Kahlwasser in den im Wartungsplan an-
gegebenen Zeitraumen gewechselt werden.

. Nur destilliertes, entmineralisiertes Wasser, gemischt mit
Frostschutzmittel, verwenden.

EMPFOHLENE MISCHUNG: 50-50 (destilliertes Wasser und
Frostschutzmittel)

KUHLWASSER WECHSELN/KUHLSYSTEM
ENTLUFTEN

aWARNUNG

« Vor Wartungsarbeiten am Kiihlsystem muf} der Motor abgekiihlt
sein, sonst kann es zu ernsthaften Verbriihungen kommen.

ZUR BEACHTUNG

« Bei Auffiilllen des Kiihlsystems oder Ausgleichsbehalters mit
Kiihiwasser (Prifung des Kuhlwasserstands), das Motorrad
aufrecht auf einer ebenen Flache abstiitzen.

Kuhlerdeckel abnehmen.

AblaBschraube an der Wasserpumpe entfernen und das Kahl-
wasser ablassen.

AblaBschraube mit einem neuen Dichtring wieder einsetzen.

FROST-
SCHUTZLO-

SUNG \

(LOSUNG AUF
ETHYLENGLYKOLBASIS)

ENTMINERALISIERTES
ODER DESTILLIERTES
WASSER

KUHLWASSER

—~—/  DICHTRI
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KOHLSYSTEM

Linke Seitenverkieidung abnehmen (Seite 2-2).

Halteschraube des Ausgleichsbehalters (Zapfen der Seitenver-
kleidung) herausdrehen.

Entliftungsrohr vom Ausgleichsbehalter entfernen.

Ein geeignetes GefaB unter den Ausgleichsbehélter stellen.
Deckel des Ausgleichsbehdlters abnehmen und den Behlter
leerlaufen lassen.

Das Kihlwasser ablaufen lassen, dann den Siphonschlauch ab-
nehmen. Innenseite des Ausgleichsbehalters spulen.

Einbau des Ausgleichsbehalters in der umgekehrten Reihenfolge
des Ausbaus.

Uber die Einfiillétfnung das System mit dem empfohienen Kihi-
mittel bis zur Stutzenkante fallen.

Den Ausgieichsbehdilter bis zur oberen Filistandsmarkierung fitlen.

Entlaften des Systems:
1. Getriebe in Neutralsteliung schalten.
Motor anlassen und im Leerlauf 2 bis 3 Minuten laufen lassen.
2. Die Drossel 3-4 mal betatigen, um das System zu entliften.
3. Motor abstellung und, wenn nétig. Kohlwasser bis zum
richtigen Fillstand auffillen. KGhlerdeckel wieder aufsetzen.
4. Kihiwasserstand im  Ausgleichsbehalter prifen  und
gegebenenfalls bis zur oberen Fallstandsmarkierung auffiillen.

L

R

M OBERE FULLSTAN

EICHSBEHALTER
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KUHLSYSTEM

KUHLER/KUHLERGEBLASE

VORSICHT

o Bei Arbeiten an Kiihler und Gebldse darauf achten, daf die Kiihler-
rippen nicht beschadigt werden.

AUSBAU

Kihiwasser ablassen (siehe Seite 6-5).
Rechle vordere Seitenverkleidung abnehren (Seite 2-4).

Den 2-poligen (schwarzen) Steckverbinder des Kiihlgebladses ab-
ziehen.
Siphonschlauch und oberen Wasserschlauch abnehmen.

Unteren Wasserschlauch abnehmen.

Nur Ausfithrung E: Am Kiahler den Wasserschlauch firr die Verga-
serbeheizung abnehmen.

Kahlerhalteschraube herausdrehen. Den Kuhler nach links schie-
ben und aus den Halterungen am Rahmen herausnehmen.

Die unteren Haltehuisen entfernen.
Obere Haltehlise und Abdeckplatte abnehmen.

=
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KUHLSYSTEM

AUSEINANDERBAU SITZGUMMI

SCHRAU-
BEN/
KLEMME

Stecker des Geblasemotorschalters abziehen.
Die drei Schrauben und die Erdungsklemme Idsen und den Motor
abnehmen.

Sitzgummi von den Motorhalterungen abnehmen.

Mutter abschrauben und Kahlventilator abnehmen. h MUTTER UND VENTILATOR
i i ABDECKUNG

Den Kabelstrang aus den drei Klemmen an der Abdeckung I6sen. =

Muttern abschrauben und Geblasemotor abnehmen. \

KLEMMEN

Die vier Schrauben herausdrehen und den Kihlergrill abnehmen.

Die Reflektoren von der Kiihlerendabdeckung entfernen. (Die Re-
flektoren sind mit Klebeband befestigt.)

Die Inbusschrauben herausdrehen und die Kiihlenendabdeckun-
gen abnehmen.

CHRAUBEN

~ ENDAB-
DECKUNG

SCHRAUBEN §
REFLEKTOR




. KUHLSYSTEM
i ZUSAMMENBAU
KUHLER
KUHLERGRILL
VENTILATOR
G| GEBLASEMOTOR
L
ENDABDECKUNG
SITZGUMMI ABDECKUNG

GEBLASEMOTORSCHALTER
REFLEKTOREN

Kahlerendabdeckungen und Grill ansetzen und die zwei Inbus-
schrauben sowie die vier Schrauben festziehen.

Die Reflektoren an den Endabdeckungen anbringen.

TN

I SCHRAUBEN

g
e ./
===, Nty

ENDABDECKUNG

| SCHRAUBEN
REFLEKTOR

e Gl

Geblasemotor an der Abdeckung anbringen und die Muttern fest- \ VENTILATOR UND MUTTER
Ziehen. ABDECKUNG 2
Ventilator auf die Motorwelle aufsetzen, dabei die Flachseiten auf- \
einander ausrichten. Ventilatormutter festziehen.
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KUHLSYSTEM

Sitzgummi wie abgebildet auf die Geblasemotorhalter aufsetzen.
Geblasemotoreinheit am Kihler ansetzen und die Halteschrau-
ben mit dem Erdungsanschiu3 festziehen.

SITZGUMMI

SCHRAUBEN/
KLEMME

Den Kabelstrang richtig verlegen und in die Klemmen einhangen,
und den Schalterstecker wieder aufstecken.

EINBAU
Einbau des Kuhlers in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus.

Das Sitzgummi richtig zwischen Steuergehausedeckel und Kiih- - - STECKER
ler positionieren. s

ANZUGSMOMENT: Schlauchklemmenschraube:
2 N-m (0,2 kgf-m)

Kihisystem aufflllen und entliiften (Seite 6-6).

THERMOSTAT
AUSBAU

Kihler ausbauen (Seite 6-7).

Wasserschlauch vom Thermostatgehiusedeckel abziehen.
Deckelschrauben herausdrehen und Gehausedeckel abnehmen.

Thermostat aus dem Gehéause herausnehmen.

AnschluBstecker fir Thermosensor und Kuhlwassertemperatur-
geber (ECT) abziehen.

Die beiden Halteschrauben herausdrehen und die Erdungsleitung
abnehmen. . J i
Das Thermostatgehause allmahiich herausziehen und abnehmen. g™ i il
Wenn nétig, wahrend des Herausziehens des Thermostatgehau-

W e, BRSNS SCHRAUB
(nicht entfernen). SCHRAUBE/ — T )

E
ses die Schrauben, die die Kuhlwasserleitungen halten, I6sen
ANSCHLUSS
Nur Ausfiihrung E: Wasserschlauch fir die Vergaserbeheizung =%
am Gehause abziehen.

O-Ringe entfernen.

6-10




KOHLSYSTEM

UBERPRUFUNG

L wARNUNG

« Isolierhandschuhe und geeigneten Augenschutz tragen.
« Brennbare Materialien vom Heizelement fernhalten.

Den Thermostat durch Augenschein auf Beschadigungen prifen.

Das Wasser mit einem elektrischen Heizelement funf Minuten
lang auf Betriebstemperatur erhitzen.

Den Thermostaten zur Funktionspriifung in das erhitzte Wasser
tauchen.

ZUR BEACHTUNG

. Thermostatoder Thermometer dirfen die GefaBwand nicht be-
rihren, damit der MeBwert nicht verfalscht wird.

Wenn das Ventil bei Zimmertemperatur nicht schlieB3t, oder bei an-
deren als den angegebenen Temperaturen anspricht, muf es aus-
getauscht werden.

THERMOSTAT BEGINNT ZU OFFNEN: 80-84°C
VENTILHUB: 8 mm min. bei 95°C

EINBAU

Neue O-Ringe mit Kiihiwasser befeuchten und auf die Wasserroh-
re aufziehen.

Nur Ausfiihrung E: Wasserschlauch zur Vergaserbeheizung an
das Thermostatgehduse anschlieen.

SCHRAUBE/ER-
DUNGSLEITUNG

Vorsichtig das Thermostatgehause in die Wasserrohre einsetzen,
bis die Schraubenlécher im Geh&use und im Kurbelgehduse
fluchten.

Gewinde der Gehausehalteschraube (nur linke Seite) mit Dicht-
mittel bestreichen.

Halteschrauben mit Erdungsleitung einsatzen und festziehen.
Stecker far Thermosensor und ECT-Sensor wieder anschlieBen.

sy ey
- -‘.‘

REASNEAAY

Den Thermostaten mit der Offnung nach hinten richtig in das Ge-
hause einsetzen. '

. THERMOSTAT |
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KUHLSYSTEM

Geh&usedeckel mit der Rippenseite nach vorn links wieder an-
bringen.

GEHAUSEDECKEL

Deckelschrauben einsetzen und festziehen.
Wasserschlauch auf den Deckelstutzen aufschieben und

Schlauchschelienschraube festziehen. J -
A SCHELLEN-
DREHMOMENT: 2 N-m (0,2 kgf-m) b/} : : - il SCHRAUBE ¥

—d

Kihler wieder einbauen (Seite 6-10).

WASSERPUMPE

UBERPRUFUNG DER MECHANISCHEN
DICHTUNG

Die Inspektionséffnung auf Anzeichen von Kihlwasserlecks tiber-
prufen.

Bei Anzeichen eines Lecks ist die mechanische Dichtung defekt
und die Wasserpumpe muB als komplette Einheit ausgetauscht
werden.

RIS | >
AUSBAU WASSERSCHLAUCHE “ o :
- v AR - b/

Kuhiwasser ablassen (Seite 6-5).

Wasserschlauche von der Pumpe trennen.
Die vier Schrauben herausdrehen und den Pumpendeckel abnehmen.

6-12
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KOHLSYSTEM

O-Ring entfernen und Wasserpumpe von Motor abnehmen.

EINBAU O-RING

Einen neuen O-Ring mit Ol bestreichen und auf den abgesetzten
Teil des Motors auflegen.

Die Wasserpumpe an den Motor ansetzen, dabei die Nut der Was-
serpumpenwelle auf das Ende der Olpumpenwelle ausrichten.

Wasserschlauch anschlie3en.

Einen neuen O-Ring in die Nut der Wasserpumpe einlegen. WASSER-
SCHLAUCH

SCHELLENSCHRAUBEN rfg T

& |

Pumpendeckel aufsetzen und die vier Schrauben festziehen.

DREHMOMENT: Halteschrauben: 12 N-m (1,2 kgf-m)
Deckelschrauben: 13 N-m (1,3 kgf-m)

Wasserschlauch auf den Deckelanschlu3 aufschieben und die
Schlauchklemmenschraube festziehen.

ANZUGSMOMENT: 2 N-m (0,2 kgf-m)

Kahlsystem auffillen und entliften (Seite 6-5). ¢
DECKEL- / HALTE- WASSER-

SCHRAUBEN SCHRAUBEN SCHLAUCH

6-13




MOTOR AUSBAU/EINBAU

44 N-m (4,5 kgf-m)

26 N-m (2,7 kgf-m)

34 N-m (3,5 kgf-m)

44 N-m (4,5 kgf-m)

44 N-m (4,5 kgf-m)

44 N-m (4,5 kgf-m) 26 N-m (2,7 kgf-m)
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7. MOTOR AUSBAU/EINBAU

44 N-m (4,5 kgf-m)

26 N-m (2,7 kgf-m)

44 N-m (4,5 kgf-m)

44 N-m (4,5 kgf-m)

44 N-m (4,5 kgf-m)




MOTOR AUSBAU/EINBAU

INFORMATIONEN UBER WARTUNG 7-2 MOTOR EINBAU 7-7
MOTOR AUSBAU 7-3

INFORMATIONEN UBER WARTUNG
ALLGEMEINES

« Zum Abstitzen und Mandévrieren des Motor ist ein Wagenheber oder eine andere héhenverstellbare Abstatzung erforderlich.
. Fur die Wartung folgender Komponenten muf3 der Motor ausgebaut werden:

- Olpumpen (Abschnitt 4)

- Schaltarm/Schaltspindel (Abschnitt 10)

- Hauptzahnrad/Abtriebswelle (Abschnitt 10)

- Getriebe (Abschnitt 10)

- Kolben/Pleuel (Abschnitt 11)

- Kurbelwelle (Abschnitt 11)

- Lichtmaschinenantriebsrad (Abschnitt 16)

- Anlasserkupplung/Anlasserantriebsritzel (Abschnitt 18)

TECHNISCHE DATEN

~ GEGENSTAND TECHNISCHE DATEN

?-.-1;;-1:”';_;_e:-.'é;-t-:'. rocken ~ [auBer Ausfihrung Kalifornien 118,7 kg
| Ausflihrung Kalifornien ' 119,0 kg
[ Motordlvolumen beim Auseinanderbau ) o 4,3 Liter
I Kilhlwasservolumen {(Kuhler und Motor) } 3,75 Liter
DREHMOMENT

Motorhalteschraube 44 N-m (4,5 kgf-m)

Motorhaltebugelschraube 26 N-m (2,7 kgf-m)

Schraube vorderes Querrohr 44 N-m (4,5 kgf-m)

Nebenrahmenschraube 44 N-m (4,5 kgf-m)

Schraube Motorschutzbiigel 26 N-m (2,7 kgf-m)

Schraube FahrerfuBstiitze 26 N-m (2,7 kgf-m)

Kupplungsschlauch-Olschraube 34 N-m (3,5 kgf-m)
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MOTOR AUSBAU/EINBAU

MOTOR AUSBAU

Batterie-Minuskabe! (-) vom der Batterie abklemmen (Seite 16-5).
Motord! ablassen (Seite 3-9).

Folgendes ausbauen:

- Kraftstofftank (Seite 2-4)

- Abgassystem (Seite 2-5)

- Luftfiltergehéuse (Seite 5-4)
- Kihler (Seite 6-7)

- Anlassermotor (Seite 18-4)
Zundkerzenstecker abziehen. KERZENSTECKER (%2
Stecker des Nebenkabelstr.angs Motor (4-POLIG WEIB, 2-POLIG ’ STECKER NEBENKA-
BLAU, 4-POLIG ROT) abziehen. i BELSTRANG MOTOR

Rechten Kihlerbligel entfernen und Nebenkabelstrang Motor ]
vom Rahmen lésen. d 2
HTER KUHLERBU

e

Verbindungsstecker des Lichtmaschinenkabels (2-POLIG WEIB)
trennen.




MOTOR AUSBAU/EINBAU

Gummikappe abziehen und die AnschiuBmutter abschrauben, § ' = GUMMIKAPPE
um das Lichtmaschinenkabel abnehmen zu kénnen. ; g

Vergaserverbindungsdeckel entfernen (Seite 3-5).

Chokezug aus der Seilzugfiihrung I6sen und von der Chokever-
bindung trennen.

il

SEILZUG

Drosselseilziige aus der Seilzugfithrung 16sen und von der Dros- - =
selwalze trennen. DRSSLZUGE

= T

Kupplungsflissigkeit aus dem System ablassen (Seite 9-4).

Kupplungsschlauch vom Slave-Zylinder trennen; dazu die OI-
schraube und Dichtscheiben entfernen.

y; A . OLSCHRAUBE
DICHTSCHEIBEN _ ) G
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MOTOR AUSBAU/EINBAU

Deckel des hinteren Hauptzylinders und Behélterdeckel entfernen.

Folgende Teile als Ganzes entfernen:

- Bremsflissigkeitsbehalter hinten

- Bremsschlauchklemme hinten

- rechte Fahrerfu3stitze

Die Baugruppe mit einem Stiick Draht oder Schnur zur Seite hangen.

VORSICHT

« Den Behiilter aufrecht halten und abstellen, damit keine Luft in das
Hydrauliksystem eindringen kann.
o Die rechte Fupstiitze nicht am Hinterradbremsschlauch hingen lassen.

Motorschutzbiigel vom Rahmen und Nebenrahmen trennen.

Einen Wagenheber oder eine andere hdhenverstellbare Abstit-
zung unter den Motor stellen.

ZUR BEACHTUNG

« Zur Aufnahme der Last muB die Wagenheberhdhe standig
nachgestelit werden, damit die Schrauben leichter entfernt
werden kdnnen.

Vordere und hintere untere Motorhalteschrauben entfernen.

A

2 s A /(e An
DECKEL HINTERER HAUPTZYLINDER

SCHLAUCH-
SCHELLE

FAHRER-
FUBSTUTZE

HINTERE UNTERE
i MOTORHALTESCHRAUBE

R

' C—

4= ~~  VORDERE UNTERE
\ —— ™ MOTORHALTESCHRAUBE




MOTOR AUSBAU/EINBAU

Nebenrahmenschrauben und Nebenrahmen entfernen.

Schraube des vorderer Querrohrs und vorderes Querrohr entfemen.
Vordere obere Motorhalteschrauben entfernen.

Kurbelgehauseentlifungsschlauch vom Motor trennen.
Hintere obere Motorhalteschrauben und Haitebigel entfernen.

Den Motor etwas nach vorn driicken und die Abtriebswelle aus
dem Universalgelenk herausziehen.
Motor ablassen und aus dem Rahmen bewegen.

VORSICHT

» Beim Motorausbau darauf achten, daf} die Kabelstringe, Schliiuche,
Rohre und Seilziige nicht beschadigt werden.

;_ m L-S”\ :'

"""'vonoéﬁé OBERE

MOTORHALTESCHRAUBE
P 4 o

-~ 4 HALTEBUGEL "
BELUFTUNGSSCHLAUCH g :

HINTERE OBERE
MOTORHALTESCHRAUBE

ABTRIEBSWELLE e

Voo
L2000
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MOTOR AUSBAU/EINBAU
MOTOR EINBAU

Molybdendisulfidfett aut die Verzahnung der Abtriebswelle auftragen.

- - l
MANSCHETTE

Vorsichtig den Motor in den Rahmen manévrieren, dabei die Ab-
triebswelle auf das Universalgelenk ausrichten.

Abtriebswelle in das Universalgelenk einfihren und Manschette
am Motor befestigen.

VORSICHT

« Beim Motoreinbau darauf achten, daf} die Kabelstriinge, Schlduche,
Rohre und Seilziige nicht beschadigt werden.

Mit dem Wagenheber vorsichtig die Befestigungspunkte ausrichten
und die oberen Halteblige! und Motorhalteschrauben anbringen.
Nebenrahmen, untere Motorhalteschrauben und Querrohr
einbauen.

Alle Schrauben und Mutter handfest anziehen.

Haltebigelschrauben und Nebenrahmenschrauben festziehen.

DREHMOMENT: Biigelschraube: 26 N-m (2,7 kgf-m)
Nebenrahmenschraube: 44 N-m (4,5 kgf-m)

Vordere Querrohrschraube festziehen.

DREHMOMENT: 44 N-m (4,5 kgf-m)
Obere und untere Motorhalteschrauben festziehen.
DREHMOMENT: 44 N-m (4,5 kgf-m)

Die ausgebauten Teile in der umgekehrten Reihefolge des Aus-
baus wieder einbauen.

ZUR BEACHTUNG

. Kabelstrange, Schlduche, Rohre und Kabel/Ziige richtig verie-
gen (Seite 1-21).

. Beim AnschlieBen des Kupplungsschlauchs neue Dichtschei-
ben verwenden.

7 ORI

DREHMOMENT:
Motorschutzbiigelschraube: 26 N-m (2,7 kgf-m)
Schraube FahrerfuBstitze: 26 N-m (2,7 kgf-m)
Kupplungsschlauchschraube: 34 N-m (3,5 kgf-m)

Folgendes durchfiihren

- Drosselzugeinstellung (Seite 3-4)

- Chokezugeinstellung (Seite 3-5)

- Motorél einfillen (Seite 3-9)

- FiillervEntliiften des hydraulischen Kupplungssystems (Seite 9-4)
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ZYLINDERKOPF/VENTIL

9 N-m (0,9 kgf-m)

44 N-m (4,5 kgf-m)

12 N-m (1,2 kgf-m)
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INFORMATIONEN UBER WARTUNG  8-1  VENTILFUHRUNG AUSWECHSELN  8-15

FEHLERSUCHE 8-3  VENTILSITZ PRUFEN/NACHARBEITEN 8-17
ZYLINDERKOMPRESSION 8-4  ZYLINDERKOPF ZUSAMMENBAU 8-20
STEUERRIEMEN AUSBAUEN 8-5  ZYLINDERKOPF EINBAU 8-21
NOCKENWELLE AUSBAUEN 87  NOCKENWELLENHALTER
NOCKENWELLENHALTER ZUSAMMENBAU 8-23
AUSEINANDERBAU 8-10 NOCKENWELLE EINBAU 8-24
ZYLINDERKOPF AUSBAUEN 8-11 STEUERRIEMEN EINBAU 8-27
ZYLINDERKOPF AUSEINNANDERBAU 8-12

INFORMATIONEN UBER WARTUNG ‘
ALLGEMEINES

« In diesem Abschnitt wird die Wartung von Steuerriemen, Zylinderkopf, Ventilen, Nockenwelle und Kipphebel behandelt. Diese
Teile kdnnen ohne Ausbau des Motors aus dem Rahmen gewartet werden.
. Beim Zerlegen die einzelnen Teile markieren und aufbewahren, damit sie in ihrer urspranglichen Lage wieder zusammengebaut
werden kénnen. )
« Alle Einzelteile in Reinigungs-Ldsungsmittel reinigen und vor der Inspektion mit Druckluft trockenblasen.
« Das Ol zur Schmierung der Nockenwelle und Kipphebel wird durch Otkanale im Zylinderkopf gefordert. Vor dem Zusammenbauen
des Zylinderkopfs die Olkanéle reinigen.
« Daraut achten, daB3 die Pa3flichen nicht beschadigt werden, wenn Zylinderkopfdeckel und Zylinderkopf mit einem Schraubenzie-
: her abgehoben werden.
.. « Steuerriemenspannung bei kaltem Motor prifen und nachstellen.
« Steuerriemen nicht mit Ol verschmutzen. Durch das Ol quillt das Gummi auf, was zu einer Veranderung der Nockenwelleneinstellung fiihrt.
« Um méglichen Bruch des Glasfasermaterials zu vermeiden, die Riemen nicht verdrillen oder in einem Radius von weniger als 25
mm biegen.

TECHNISCHE DATEN

Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSEHLEING

Zylinderkompression 1177 kPa (12_?Uk¥?rll;'?m?);400 min-! -

Zylinder Welligkeit —_— 0,10

Nocken- | Nockenstimhohe IN o 35,1350-35,2950 35,00

welle EX 34.9912-35,1512 34,85

Schlag _— 0,10

Lagerzapfen O.D. | Beide Innenzapfen 26,944-26,965 26,91

i ' Beide Endzapfen _ 26.959-26.980 26,91

Lagerzapfen I.D. 27.000-27,021 27,05

§ " Beide Innenzapfen 0.035-0.077 0,14
Olspalt -

| Beide Endzapfen 0.020-0,062 0,14

Kipphebel | Kipphebel 1.D. | INEX 12,000-12,018 12,03

i Kipphebelwelle O.D. L IN/EX 11.966-11,984 11,95

= Spalt Kipphebel-Welle  INJEX _ 0.016-0.052 0,08




ZYLINDERKOPF/VENTIL

— (Fortsetzung) VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Ventil und | Ventilspiel IN 0,15 —_—
Ven-
tilfGhrung EX 0.22
Ventilschaft Auf3en- IN 5,475-5,490 5,45
durchm. EX 5,455-5,470 5,44
Ventilfiihrung Innen-
durchm. IN/EX 5,500-5,512 5,55
Spalt Schaft-Fiihrung IN 0,010-0,037 0,08
EX 0,030-0,057 0,10
VentilfGhrungsiaberstand
iber Zylinderkopf IN/EX 185 —
Ventilsitzbreite IN/EX 1,2 _—
Ventilspiel ungespannte
Lénge IN/EX 47,8 46,5
DREHMOMENTWERTE

Schraube Steuerriemenspanner
Schraube Steuerriemenabtriebsscheibe
Zindkerze

Zylinderkopfdeckeischraube
Zylinderkopfschraube (9 mm)
Nockenwelienhalterschraube
Halteschraube AnsaugkrGmmer
Schraube Motorschutzbiigel

WERKZEUGE

Universalhalter
Ventilfederkompressionswerkzeug
Ventilfihrungstreiber, 5,5 mm
VentilfGhrungsraumer, 5,5 mm
Ventilsitzfraserhalter, 5,5 mm
Ventilsitzfrdser 35 mm (45° IN)

33 mm (45° EX)

35 mm (32° IN)

33 mm (32° EX)

37.5 mm (60° IN/EX)

25 N-m (2,6 kgf-m) Gewindekleber auf Gewinde auftragen.

26 N-m (2,7 kgf-m)
16 N-m (1,6 kgf-m)
12 N-m (1,2 kgf-m)

44 N-m (4,5 kgf-m) Molybdenélidsung auf Gewinde auftragen.

20 N-m (2,0 kgf-m)
9 N-m (0,9 kgf-m)
26 N-m (2,7 kgf-m)

07725-0030000
07757-0010000
07742-0010100
07984-2000000
07781-0010101
07780-0010400
07780-0010800
07780-0012300
07780-0012900
07780-0014100

8-2
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ZYLINDERKOPF/VENTIL

FEHLERSUCHE

Probleme im Motorkopf beeintrachtigen gewshnlich die Motorleistung. Zur Diagnose solcher Probleme dient eine Uberprafung des
Kompressionsdrucks oder die Lokalisierung der Gerusche im Motorkopf mit Hilfe eines Pegelstabs oder Stethoskops. (Kompres-
sionsdruckpriifung siehe Seite 8-4.)

Kompressionsdruck zu gering, Anlassen schwierig, oder
schlechte Leistung bei geringen Geschwindigkeiten
« Ventile : :

- Falsches Ventilspiel

- Ventile verbrannt oder verbogen

- Falsche Ventilsteuerung

- Ventiifedern gebrochen

- Ventilsitz uneben

- Ventil hangt offen
« Zylinderkopf

- Zylinderkoptdichtung undicht oder beschadigt

- Zylinderkopf verzogen oder gerissen

- Zandkerze locker

Kompressionsdruck zu hoch
. UbermaBige Kohleablagerung auf dem Kolben oder in der
Brennkammer

UbermaBige Rauchentwicklung
. Ventilschaft oder Ventilfihrung abgenutzt
. Ventilschaftdichtung beschédigt

UberméBige Gerauschentwickiung

« Falsches Ventilspiel

. Ventil sitzt fest oder Ventilfeder gebrochen

« Ventilsitz GbermaBig abgenutzt

« Nockenwelle abgenutzt oder beschadigt

« Kipphebel und/oder -welle abgenutzt oder beschéadigt
« VentilstdBel oder Ventilschaftende abgenutzt

« Steuerkette locker oder abgenutzt

« Steuerkettenspanner abgenutzt oder beschadigt

« Steuerriemenscheiben beschadigt

Rauher Leerlauf
« zu niedriger Zylinderkompression




ZYLINDERKOPF/VENTIL

ZYLINDERKOMPESSION

Motor auf normale Betriebstemperatur aufwéarmen.

Motor abstellen, Ziindkerzenstecker abziehen und die Ziindker-
zen nacheinander herausdrehen.
ZUR BEACHTUNG

« Zur Messung der Zylinderkompression eines jeden Zylinders
immer nur eine Ziindkerze herausdrehen.

Kompressionsmanometer in das Ziindkerzenloch einsetzen.
Getriebe in Stellung Neutral schalten.

Drosselkiappe ganz 6ffnen und den Motor mit dem Anlassermotor
duchdrehen. Den Motor drehen, bis die Manometeranzeige nicht
mehr steigt. Die Maximalanzeige wird gewdhnlich innerhalb 4-7
Sekunden erreicht.

KOMPRESSIONSDRUCK:
1177 kPa (12,0 kgf/cm?)/400 min-1 (Upm)

Ein zu hoher Kompressionsdruck weist darauf hin, daf3 sich in der
Brennkammer und/oder auf dem Kolbenboden Kohleablagerun-
gen angesammelt haben.

Bei zu geringer Kompression 3-5 ccm sauberes Motordl durch das
Zindkerzenloch in den Zylinder gieBen und den Kompressions-
druck erneut priifen.

Wenn der Kompressionsdruck jetzt gegenuber der vorherigen
Messung héher ist, missen Zylinder, Kolben und Kolbenringe
(siehe Abschnitt 8) Giberpriift werden.Wenn der Kompressions-
druck unverandert ist, missen die Ventile auf Undichtheit dber-
praft werden.
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ZYLINDERKOPF/VENTIL

STEUERRIEMEN AUSBAUEN v TN Lo

7 i
2 STEUERDECKEL
Deckelschrauben herausdrehen und Steuerdeckel abnehmen. I*

L =/,
SCHRAUBEN

FEESERRR [T S e -
Die Kurbelwelle im Gegenuhrzeigersinn drehen, bis die Markie- MARKIERUNG T1.2 1§ MARKIERUNGEN “UP"
‘1_' 4"‘ = = .- + -

rung T1.2 der Antriebsscheibe mit der indexmarke am Kurbelge- - -
hause fluchtet. Die Markierungen “UP” an den Abtriebsscheiben :,-]
sollten nach oben weisen. . O

B : = ’. S . . !'III ..
VN INDEXMARK By WY 4
‘W‘ S TN . INDEXMARKE

Die Riemen mit “links” bzw. “rechts” und ihrer Laufrichtung markieren.

VORSICHT

o Die Riemen nicht mit einem Schraubenzicher oder anderem scharfen

Gegenstand abhebeln. damit sie nicht beschadiet werden

<A

o Nach Entfernen der Steuerriemen Kurbelwelle oder Nockenwellen

e

nicht mehr drelien. da sonst die Ventile verbogen werden

Riemenspannerfeder aus dem Federhaltesuft aushangen

o

:i Abwechselnd und schrittweise die Spannerhalteschrauben losen.
’ dann die Schrauben und den rechten Riemenspanner herausnehmen.

. Den rechten Steuerriemen herausnehmen

i

¥
L




ZYLINDERKOPF/VENTIL

Die vier Schrauben, den Drahthalter und die Zandimpulsgenerato-
ren entfernen.

Die Spannerfeder vom Haltestift I6sen.

Abwechselnd und schrittweise die Spannerhalteschrauben I6sen,
dann die Halteschrauben und den linken Steuerriemenspanner
entfernen.

Den linken Steuerriemen herausnehmen.

UBERPRUFUNG

Die Riemen darauf aberprifen, ob sie durch Olverschmutzung
aufgequollen sind.

Rissige oder aufgequollene Riemen, sowie Riemen mit abgenutz-
ten Z&hnen missen ausgewechselt werden.

Den Riemenspanner auf Leichtgangigkeit und ruckfreie Rotation
dberprifen.

Die Riemenspannerfeder aut Ermidung oder Beschadigungen
uberpriifen.

ZUNDI
TOREN

{

|
Riemenzihne = |
auf Abnutzung |
prifen.

/

T et bt b+ e i e St aco <+ o soe o S oo e

/

Riemen auf Ablsung prifen.




ZYLINDERKOPF/VENTIL

NOCKENWELLE AUSBAU
UNIVERSALHALTER

L3S Schraube des Abtriebsrads herausdrehen und Beilagscheibe und - =
' Riemenscheibe entfernen.

WERKZEUG:
Universathalter 07725-0030000

VORSICHT

« Beim Abnehmen der Riemenscheibe die Nockenwelle (Riemen-
scheibe) nicht drehen, sonst werden die Ventile verbogen.

Den Kabelstrang aus der Klammer am rechten Schilddeckel IGsen.
Die drei Schrauben herausdrehen und den Schilddeckel abnehmen.

Die beiden Schrauben herausdrehen und den hinteren Zylinder-
kopfdeckel abnehmen.

Die Gummikappen von den Schraubenkopfen des Zylinderkopf-
deckels entfernen.
Die Schrauben herausdrehen und den Zylinderkopfdeckel abnehmen.

§.<.
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ZYLINDERKOPF/VENTIL

Die acht Nockenwellenhalterschrauben herausdrehen.

ZUR BEACHTUNG

« Damit der Nockenwellenhalter nicht verkantet, die Schrauben
Uber Kreuz schrittweise l6sen.

VORSICHT

« Die Nockenwelle nicht aus dem Zylinderkopf fallen lassen.

Den kompletten Nockenwellenhalter herausnehmen. Den Nok-
kenwellenhalter mit “links” bzw. “rechts” markieren.

Nockenwelle, Oldichtung und Endkappe herausnehmen.
Fahrungsstifte entfernen. Wenn beim Entfernen die Stifte Risse
bekommen oder anderweitig beschadigt werden, miissen sie
durch neue ersetzt werden.

UBERPRUFUNG

NOCKENWELLENLAGERZAPFEN

Die Lagerzapfenflachen an Zylinderkopf und Nockenwellenhalter
auf Kratzer und Anzeichen mangelnder Schmierung iiberpriifen.
Priifen, ob die Olkanale frei sind.

NOCKENWELLENOLSPALT

Den Nockenwellenhalter aufsetzen und die Schrauben (iber
Kreuz in 2 bis 3 Schritten festziehen.

DREHMOMENT: 20 N-m (2,0 kgf-m)

Den 1.D. jedes Lagers messen und notieren.

VERSCHLEISSGRENZE: 27,05 mm

ENDKAPPE

=

¢ Ve




ZYLINDERKOPF/VENTIL

Den O.D. jedes Nockenwellenlagerzapfens messen und notieren.
VERSCHLEISSGRENZE: 26,91 mm

Die Breite des Oispaltes durch Subtraktion des Lagerzapfen-
auBendurchmessers vom Innendurchmesser des zugehdrigen
Lagers berechnen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,14 mm

ZUR BEACHTUNG
. Der Olspalt kann auch mit Plastigauge gepruft werden.

Bei Uberschreiten der VerschleiBgrenze muf3 die Nockenwelle
ausgewechselt und der Olspalt erneut geprift werden.

Wenn auch dann die VerschieiBgrenze Uberschritten wird, mas-
sen Zylinderkopf und Nockenwellenhalter ausgetauscht werden.

NOCKENSTIRNHOHE
Mit einer Mikrometerschraube die Stimhéhe jedes Nockens messen.

3 VERSCHLEISSGRENZE: IN: 35,00 mm
& EX: 34,85 mm

P
b

NOCKENWELLENSCHLAG _

Beide Enden der Nockenwelle in Prismen abfangen und mit einer
§ MeBuhr die Schlag der Nockenwelle messen.

Der tatsachliche Schiag betragt die Halfte des GesamtmeBwerts.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,10 mm

$
<
3
4
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ZYLINDERKOPF/VENTIL

NOCKENWELLENHALTER
AUSEINANDERBAU

ZUR BEACHTUNG

+ Wahrend des Zerlegens die Einzelteile des Nockenwellenhal-
ters markieren, so daf sie in ihrer urspriinglichen Stellung wie-
der zusammengebaut werden kdnnen.

Kipphebelwellen und Kipphebei entfernen.

UBERPRUFUNG

KIPPHEBEL/WELLE

Kipphebelwellen und Kipphebel auf Abnutzung oder Beschadi-
gungen Oberprifen.

Prafen, ob alle Olkanale frei sind.

Den I.D. der einzelnen Kipphebel messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 12,03 mm

Den O.D. der einzelnen Kipphebelwellen messen.
VERSCHLEISSGRENZE: 11,95 mm

Den O.D. der einzelnen Kipphebelwellen vom 1.D. des zugehdbri-
gen Kipphebels subtrahieren. Das Ergebnis ist die Breite des
Spalts zwischen Kipphebel und Welle.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,08 mm

KIPPHEBEL

8-10




ZYLINDERKOPF/VENTIL

ZYLINDERKOPF AUSBAU

Kuhiwasser ablassen (Seite 6-5).
Auspuffrohr mit Schalidémpfer entfernen (Seite 2-5).

Die Schrauben herausdrehen und den Motorschutzbligel abnehmen.

Nur Ausfuhrung SW, AR:

Die zwei Inbusschrauben und die Rohrhalteschraube herausdrehen.
Die Lufteinspritzrohre von den Einspritzrohren und vom Zylinder-
kopf trennen.

SCHRAUB
P

Zindkerzenstecker abziehen.
Schrauben der Ansaugkrimmer und Einspritzrohrhalter entfer-
nen (nur Ausfihrung SW, AR).

.
H
)
i
[

Nur Ausfahrung SW, AR:
Lufteinspritzrohr vom Zylinderkopf trennen.

Die acht Zylinderkopfschrauben (9 mm) und die 6 mm Schraube
herausdrehen.
Den Zylinderkopf vom Kurbelgehause und Wasserrohr abnehmen.

o ey R

oy

ZYLINDERKOPF [

gt

X
Loy



ZYLINDERKOPF/VENTIL

Zylinderkopfdichtung und Fihrungsstifte entfernen.
Die O-Ringe von Wasserrohr, Einspritzrohr und Ansaugkrimmer
entfernen.

e FUHRU

Die Ot6ffnung vom Zylinder entfernen.

if I i

NG

ZYLINDERKOPF
AUSEINANDERBAU

ZUR BEACHTUNG

« Wahrend des Zerlegens alle Teile markieren, damit sie spéater wie-
der in ihrer urspriinglichen Position eingebaut werden kénnen.

Mit dem Spezialwerkzeug die Ventilfedern zusammendriicken
und die Federsicherungsstifte entfernen.

WERKZEUG:
Ventilfederkompresslonswerkzeug 07757-0010000

VORSICHT
+ Die Ventilfedern nur so weit wie notig zusammendriicken, damit die . VENTIL
Federn ihre Spannung nicht verlieren. /
. - FEDERSITZ
Kompressionswerkzeug abnehmen, dann Halter, Feder und Ven-
til abnehmen. :
SCHAFTDICH-
Wenn nétig, Schaftdichtung und Federsitz abnehmen. TUNG

Eine abgenommene Schaftdichtung nicht wieder verwenden.

. HALTER

8-12
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ZYLINDERKOPF/VENTIL

VORSICHT

o Darauf achten, daf Kopfdichtung und Ventilsitzoberflachen nicht
beschddigt weden.

Kohleablagerungen aus der Brennkammer entfernen und die
Dichtflache am Zylinderkopf reinigen.

. . r— R R —
UBERPRUFUNG FUHLERLEHHE w-ﬁ MESSLINEAL

ZYLINDERKOPF
Zindkerzenloch und Ventilbereiche auf Risse Gberpriifen.
Mit MeBlineal und Fiihlerlehre den Zylinderkopf auf Verzug prifen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,10 mm

VENTILFEDER
Die ungespannte Lange der Einla3- und Auslafventilfedern messen.

VERSCHLEISSGRENZE: IN/EX: 46,5 mm

SPALT ZWISCHEN VENTILSCHAFT UND FUHRUNG

Alle Ventile auf Verbiegung, Verbrennungen, Kratzer oder unnor-
malen Verschlei3 Giberprifen.

Die Ventile in ihrer urspriinglichen Anordnung in den Zylinderkopf
einsetzen. Prifen, daB die Ventile sich ruckfrei und leichtgangig
auf und ab bewegen.

Den O.D. jedes Ventilschafts messen und notieren.

VERSCHLEISSGRENZE: IN: 5,45 mm
EX: 5,44 mm




ZYLINDERKOPF/VENTIL

Vor Vermessen der Ventilfithrung mit dem Raumer mégliche
Kohleablagerungen aus der VentilfGhrung entfernen.

Den Raumer von der Brennkammerseite her in den 2Zylinderkopf
einfihren und immer nur im Uhrzeigersinn drehen.

WERKZEUG:
Ventilfithrungsriaumer, 5,5 mm 07984-2000001

Den I.D. der einzeinen Ventilfiihrungen messen und notieren.
VERSCHLEISSGRENZE: IN/EX: 5,55 mm

Den VentilschaftauBendurchmesser vom I.D. der zugehdrigen
Ventilfihrung subtrahieren. Das Ergebnis ist die Breite des Spalts
zwischen Schaft und Fihrung.

VERSCHLEISSGRENZE: IN: 0,08 mm
EX: 0,10 mm

Wenn die Spaltbreite die VerschleiBgrenze berschreitet, ist zu
prifen, ob eine neue Ventilfihrung mit Sollwertabmessungen die
Spaltbreite wieder in den Toleranzbereich bringt.

Wenn ja, nach Bedarf die Ventilfhrungen auswechseln und auf
Man raumen.

Wenn auch mit einer neuen Ventilfiihrung die VerschleiBgrenze
Gberschritten wird, muB auch das Ventil ausgetauscht werden.

ZUR BEACHTUNG

» Bei Austausch der Ventilfiihrungen die Ventilsitze Uberprifen
und nacharbeiten (Seite 8-16).

VENTILFOHRUNGSRAUMER

T T e
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ZYLINDERKOPF/VENTIL

VENTILFUHRUNG
AUSWECHSELN

Die VentilfGhrungen im Frosterfach eines Kithischranks etwa eine
Stunde lang kihlen.

L wANUNG I

« Bei der Handhabung des erhitzten Zylinderkopfs Isolierhand-
schuhe tragen, um Verbrennungen zu vermeiden.

Auf einer Heizplatte oder im Backofen den Zylinderkoptf auf 130°C
bis 140°C erhitzen. Den Zylinderkopf nicht Giber 150°C erhitzen.
Mit Thermofarbstiften (erhaltlich im SchweiBereizubehdrhandel)
sicherstellen, daf3 der Zylinderkopf auf die richtige Temperatur
erhitzt wird.

VORSICHT

o Erhitzen mit einem Brenner kann zu Verzug des Zylinderkopfs fiihren.

Den Zylinderkopf abstltzen und die alten Ventilfihrungen von der
Brennkammerseite her mit Hilfe des Spezialwerkzeugs aus dem
Kopf treiben.

WERKZEUG:
Ventilfihrungstreiber 07742-0010100

VORSICHT
« Darauf achten, daf} der Zyvlinderkopf nicht beschddigt wird.

Solange der Zylinderkopf noch heif3 ist, mit Hilfe des Spezialwerk-
zeugs von der Nockenwellenseite her die neuen Ventilfihrungen
einsetzen.

WERKZEUG:
Ventilfilhrungstreiber 07742-0010100

Nur USA:

- Mit einem Markierstift die Ventilfihrungen mit einer Linie in der
richtigen Hohe wie unten angegeben markieren.

- Die Ventilfihrungen abkihlen.

- Die Ventilfihrungen wie abgebildet bis zur Markierungslinie
eintreiben.

- Mit einer MeBzange uberpriifen, daf3 die Ventilfihrungen wie
vorgeschrieben Uber den Zylinderkopf Giberstehen.

VENTILFUHRUNGSUBERSTAND UBER ZYLINDERKOPF:
IN/EX: 18,5 mm

= .
VENTILFUH-
RUNGSTREIBER

W) VENTILFUHRUNGSTREIBER




ZYLINDERKOPF/VENTIL

Den Zyifinderkopf auf Raumtemperatur abkiihlen lassen, dann die
neuen Ventilfihrungen raumen.

WERKZEUG:
Ventilflihrungsraumer, 5,5 mm 07984-2000000

ZUR BEACHTUNG

+ Beim Raumen darauf achten, daB das Raumwerkzeug nicht
schrag gehalten wird. Sonst wird das Ventil unter einem Winkel
eingebaut, durch den die Schaftdichtung fir O undicht wird,
das Ventil schlechten Sitzkontakt bekommt und der Ventilsitz
nicht nachgearbeitet werden kann.

- Das Rdumwerkzeug von der Brennkammerseite des Zylinder-
kopfes her ansetzen und immer im Uhrzeigersinn drehen.

Nach dem Réumen den Zylinderkopf sorgféltig von allen Metallp-
artikeln reinigen und den Ventilsitz nacharbeiten (siehe nachste
Seiten).




ZYLINDERKOPF/VENTIL

Feama .xm}

VENTILSITZ UBERPRUFEN/ -
NACHARBEITEN -

©  UBERPRUFUNG

o

Alle EinlaB- und Auslaf3ventile grindlich von Kohleablagerungen
reinigen.

Eine dinne Schicht PreuBisch Blau aut jede Ventilstirn auftragen.
= Mit einem Handlappwerkzeug das Ventil mehrere Male gegen den
' Ventilsitz klopfen, ohne dabei das Ventil zu drehen und dadurch
den Abdruck zu verschmieren.

Ventil herausnehmen und Ventilsitzstirn Gberprufen.

ZUR BEACHTUNG

. Das Ventil kann nicht geschlifien werden. Wenn die Ventilstim ver-
brannt oder stark abgenutzt ist, oder wenn das Ventil ungleich-
maBigen Sitzkontakt hat, muf3 das Ventil ausgewechselt werden.

Ventilsitzstirn Gberprofen auf:
» UngleichmaBige Kontaktbreite:
- Ventilschaft verbogen oder kollabiert:
Ventil auswechseln und Ventilsitz nacharbeiten.
« Stirn beschadigt: ‘
- Ventil auswechseln und Ventilsitz nacharbeiten. ;

STIRN BESCHADIGT UNGLEICHMASSIGE
SITZBREITE 1

. zu hohen oder zu tiefen Kontaktbereich:
- Ventilsitz nacharbeiten.

/ 4

$
P
4

§ ZU TIEF ZU HOCH
% Die Breite des Kontaktbereichs Uberprifen. ?
Der Ventilsitzkontakt solite innerhalb der angegebenen Breite lie-
gen und auf dem ganzen Umfang gleichmaBig breit sein. !
L3 |
i, SOLLWERT:12mm 3 R
: Wenn die Sitzkontaktbreite nicht innerhalb der Spezifikation liegt, I 3
; muf der Ventilsitz nachgearbeitet werden. \(
§
H
;‘ <
L — = —
1
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ZYLINDERKOPF/VENTIL

VENTILSITZ NACHARBEITEN
ZUR BEACHTUNG

« Anweisungen des Fraserherstellers beachten.
+ Den Sitz nur so viel wie nétig nachschisifen.

Wenn die Kontaktzone am Ventil zu hoch liegt, muB der Sitz mit
einem Flachfrdser 32° nachgearbeitet werden.

Wenn die Kontaktzone am Ventil zu tief liegt, muB der Sitz mit ei-
nem 60° Innenfriser angehoben werden. Mit einem 45° Fein-
schneider den Sitz auf Spezifikation schlichten.

Mit einem 45° Fraser jegliche Rauhigkeit und alle Unebenheiten
vom Sitz abnehmen.

WERKZEUGE:

Ventilsitzfriser 35 mm (45° IN) 07780-0010400
Ventilsitzfraser 33 mm (45° EX) 07780-0010800
Ventilsitzfraserhalter, 5,5 mm 07781-0010101

Mit einem 32° Fraser 1/4 des vorhandenen Ventilsitzmaterials
abnehmen.

WERKZEUGE:

Ventilsitzfraser 35 mm (32° IN) 07780-0012300
Ventilsitzfréser 33 mm (32° EX) 07780-0012900
Ventilsitzfraserhalter, 5,5 mm 07781-0010101

TR

SITZFRASER

KONTAKT ZU HOCH ALTE SITZBREITE

T

KONTAKT ZU TIEF

ALTE SITZBREITE
g
60°

RAUHIGKEIT
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. ZYLINDERKOPF/VENTIL
Mit einem 60° Fraser das untere Viertel des altes Sitzes abnehmen.
WERKZEUGE: ALTE SITZBREITE
Ventilsitzfraser, 37,5 mm (60° IN/EX) 07780-0014100
Ventilsitzfraserhalter, 5,5 mm 07781-0010101 \
AN
\
60° \

Mit einem 45° Fraser den Sitz auf die richtige Breite zuschneiden.
Darauf achten, daB alle Vertiefungen und Unregelméafigkeiten 1,2 mm
entfernt worden sind. LN

45°

. VORSICHT * HANDLAPPWERKZEUG
o Ubermapiger Lippdruck kann den Sitz deformieren oder beschddi- ,
gen.
4 o Den Anstellwinkel des Lippwerkzeugs héufig wechseln, damit der
5 Sitz nicht ungleichmdpig abgenutzt wird.
e, Lippaste, die zwischen Ventilschaft und Fiihrung gelangt, kann
Schaden verursachen.

Nach dem Schneiden des Sitzes die Lappaste auf die Ventilstirn
auftragen und das Ventil unter leichtem Druck lappen.

Nach dem Lappen restliche Lappaste vom Zylinderkopf und Ventil
abwaschen.

Nach dem Lappen den Sitzkontakt noch einmal Gberpriifen.

s e o

[LTVSVREN
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ZYLINDERKOPF/VENTIL

ZYLINDERKOPF ZUSAMMENBAU

VENTILFEDER-SICHERUNGSSTIFT

FEDERHALTER ——, %
VENTILFEDER \,%

SCHAFTDICHTUNG \..,@

FEDERSITZ — ©

S
VENTILFOHRUNG—

o
o

EINLASSVENTIL —" AUSLASSVENTIL

Federsitze und neue Schaftdichtungen einsetzen. VENTIL

J'ed'en \./entllsc.héft mit Molypdenollosung schmieren und die Ven- FEDERSITZ

tile in die Ventilfahrungen einsetzen.

Um die Schaftdichtung nicht zu beschadigen, das Ventil beim Ein- SCHAFTDICH-
setzen langsam drehen. TUNG

HALTER
VENTILFEDER ...

Ventilfedern und Haltar anbringen. Das eng gewundene Ende der
Ventilfeder mu3 zur Brennkammer gerichtet sein.

Enge win-
dung

ZUR BRENNKAMMER
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ZYLINDERKOPF/VENTIL

VORSICHT

. Die Ventilfedern beim Einsetzen der Sicherungsstifte nur so weit wie
notig -usammendriicken, damit die F edern ihre Spannung nicht ver-

lieren.

ZUR BEACHTUNG

. Wenn die Sicherungsstifte geschmiert wurden, lassen sie sich
leichter einsetzen.

Mit dem Spezialwerkzeug die Ventilfedern zusammendricken
und die Ventilsicherungsstifte einsetzen.

WERKZEUG:
Ventiifederkompressionswerkzeug 07757-0010000

ZUR BEACHTUNG

. Den Zylinderkopf so abstiitzen, daB die Ventilkopfe nichts be-
rihren, das sie beschadigen kénnte.

Mit einem weichen Hammer leicht auf die Ventilschéfte klopfen,
damit die Sicherungsstifte richtig sitzen.

ZYLINDERKOPF EINBAU

Dichtungsreste von den ZylinderpaBflachen entfernen und pri-
fen, daB alle Wasser- und Olkanéle frei sind.

Den Olkanal der Oléffinung reinigen, dann die Olbffnung in den
Zylinderkopf einsetzen.

Neue O-Ringe der Ansaugkrimmer und Lufteinspritzrohre (nur Aus-
fuhrung SW, AR) dlen und in die entsprechenden Nuten einlegen.
Einen neuen O-Ring fir das Wasserrohr mit Kihiwasser anfeuch-
ten und einsetzen.

Die Fiihrungsstifte einsetzen und eine neue Kopfdichtung auflegen.

Rt |

HRUNGSSTIFTE
. -~ ——




ZYLINDERKOPF/VENTIL

Uberprifen, daB die Markierung T1.2 mit der Indexmarke am Kur-
belgehduse im OT der Kolben 1 und 2 Ubereinstimmt.

Die Kurbelwelle 40 Grad im Uhrzeigersinn drehen, um Kolben 1
und 2 etwa 10-15 mm unter die Zylinderoberkante zu senken.
ZUR BEACHTUNG

» Dadurch wird die Gefahr des Verbiegens beim Motorzusam-
menbau verringert.

SR {V_.__\
INDEXMARKE 2}
. e 44

A

VORSICHT ;
* Darauf achten, dafi beim Einbau die O-Ringe und Ansaugkriimmer R ! WASSERROHR g

nicht beschddigt werden.

Den Zylinderkopf vorsicht auf das Kurbelgehiuse aufsetzen, da-
bei das Wasserrohr richtig anschlieBen.

Die Gewinde der 9 mm Zylinderkopfschrauben und Pafflachen
mit Molybdenéliésung bestreichen.

Die 9 mm Schrauben ber Kreuz in der abgebildeten Reihenfolge
eindrehen und festziehen. Dann die 6 mm Schraube festziehen.

DREHMOMENT: 9 mm: 44 N-m (4,5 kgf-m)

Nur Ausfihrung SW, AR:

Lufteinspritzrohr am Zylinderkopf anbringen.

Die Schraube des Ansaugkrimmers mit dem Einspritzrohrhalter
einschrauben und festziehen (nur Ausflihrung SW, AR).

DREHMOMENT: 9 N-m (0,9 kgf-m)

Nur Ausflihrung SW, AR:

Neue O-Ringe mit OI bestreichen und auf das Lufteinspritzrohr
aufziehen.

Die Einspritzrohre mit einer neuen Dichtung an den Einspritzlei-
tungen und am Zylinderkopf anbringen.

Schrauben der Rohre festziehen.

Zindkerzenstecker wieder aufstecken.

SCHRAUBEN

8-22




ZYLINDERKOPF/VENTIL

Motorschutzbligel am Rahmen ansetzen und die Schrauben fest-

ziehen.
DREHMOMENT: 26 N-m (2,7 kgf-m)

Abgassystem wieder montieren (Seite 2-5).
Kihlsystem fillen und entliiften (Seite 6-5).

NOCKENWELLENHALTER
ZUSAMMENBAU

Kipphebelwellen und Kipphebei in ihren urspriinglichen Positio-

nen einsetzen.

Den Nockenwellenhalter grindlich reinigen. Alle Kandle mit

Druckluft durchblasen.

Molybdendlidsung auf die Kipphebelnase und die Gleitflachen

auftragen.

P —
MOTORSCHUTZBUGEL

EINLASS-KIPPHEBELWELLE

KIPPHEBEL

AUSLASS- L
KIPPHEBELWELLE ﬁ

ﬁ,




ZYLINDERKOPF/VENTIL

Kipphebel und Wellen in den Nockenwellenhalter einsetzen. (Die
genuteten Wellen gehéren auf die EinlaBseite.)

Die Indexmarken der Kipphebelwellen auf die Marken am Halter
ausrichten, ebenso die Schraubenldcher im Halter auf die Aus-
sparungen in den Welien.

NOCKENWELLE EINBAU

ZUR BEACHTUNG

» Die rechte Nockenwelle ist mit “R” markiert, die linke Nocken-
welle mit “L".

Die Nockenwellen-Lagerzapfen und die Nockenstirn mit Molybde-
noélldsung schmieren.

Auf die AuBenfliche der Endkappe Dichtmittel auftragen und die
Endkappe am Zylinderkopf anbringen.

Dichtmittel auf die AuBenflache der O'Idichtung auftragen, undden
Dichtlippenhohiraum mit Fett fallen. Die Oldichtung Uber die Mit-
nehmerseite des Nockenwellenendes aufsetzen.

Die Nockenweile in den Zylinderkopf einlegen, dabei die Mitneh-
merseite auf die PaBflache Zylinderkopf-Kopfdeckel nach oben
ausrichten (jede Seite).

KIPPHEBELWELLEN

o @y
r SCHRAUBENLOCH f%
274 | S 3

Ausrichten

Nockenstirn und Lagerzapfen

~ NOCKENWELLE
ey s s
&

OLDICHTUNG
™ ‘wi s
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ZYLINDERKOPF/VENTIL
Wie abgebildet, Dichtmittel auf die Oldichtung und die Kanten der
PaBfidchen zwischen Zylinderkopf und Nockenwellenhalter aut
der Endkappenseite auftragen.
Die Fiihrungsstifte einsetzen.
Den Nockenwellenhalter am Zylinderkopf anbringen.
Auftragszone
Die Schrauben in der abgebildeten Reihenfolge einsetzen und
festziehen.
DREHMOMENT: 20 N-m (2,0 kgf-m)
Eine neue Kopfdeckeldichtung einsetzen, wenn die alte bescha-
digt oder gealtert ist.
Dichtungsnut im Kopfdeckel reinigen.
Three Bond 1521 oder aquivalent gleichmagig in die Kopfdeckel-
nut auftragen. Eine neue Dichtung ordnungsgemas in die Kopf-
dichtungsnut einlegen.
Wie abgebildet, Dichtmittel auf die PaBflachen zwischen Zylinder-
kopf und Kopfdeckel auftragen.
g7

g ZUR BEACHTUNG

. Wenn die Nocken neu eingestellt werden missen, den Zylinder-
kopfdeckel erst nach AbschiuB der Nockeneinstellung montieren.

e i

Kopfdeckelschraube einsetzen und festziehen.
DREHSMOMENT: 12 N-m (1,2 kgf-m)
Die Gummikappen sicher auf die Schraubenképfe aufsetzen.

KOPFDECKEL
7 ALy 4
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ZYLINDERKOPF/VENTIL

Bei Beschédigung oder Alterung die hintere Kopfdeckeldichtung
durch eine neue ersetzen.

Die Dichtung so auf den hinteren Zylinderkopfdeckel aufiegen, dan
die Nasen auf die Lécher im hinteren Deckel ausgerichtet sind.

Gewindekleber auf die Gewinde der hinteren Deckelschrauben
auftragen.

Hinteren Zylinderkopfdeckel anbringen und die Schrauben fest-
Ziehen.

Bei Beschadigung oder Alterung die Schilddeckeldichtung durch
eine neue ersetzen.

Dichtfidche des Deckels reinigen. Three Bond 1521 oder &quivalent
auftragen und eine neue Dichtung auf den Schilddecke! auflegen.

Gewindekleber auf die Gewinde der Schilddeckelschrauben auf-
tragen.
Schilddeckel anbringen und die drei Schrauben festziehen.

Den Kabelstrang mit der Klammer am rechten Schilddeckel sichemn.

VORSICHT

ANGETRIEBENE
+ Bei abgenommenen Steuerriemen die Nockenwelle (Abtriebsschei- RIEM E NSCH E IBE

be) nicht drehen, damit Ventile und Kolben nicht beschddigt werden.

Die angetriebene Riemenscheibe so auf die Nockenwelle aufset-
zen, daf3 die Markierung “UP” nach oben weist und der Mitnehmer
auf die Mitnehmernut in der Nockenwelle ausgerichtet ist.

_ MARKIERUNG UpP’
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ZYLINDERKOPF/VENTIL

Beilagscheibe und Schraube der Riemenscheibe einsetzen, da-
bei darauf achten, daB die gefaste Seite der Beilagscheibe nach
aufBBen weist.

Riemenscheibe festhalten und wie abgebildet mit dem Spezial-
werkzeug die Schraube festziehen.

WERKZEUG:
Universalhaliter 07725-0030000

DREHMOMENT: 26 N-m (2,7 kgf-m)

STEUERRIEMEN EINBAU

VORSICHT

« Den Spanner nicht schmieren. Ol beschidigt den Steuerriemen.

Dichtmittel auf das Gewinde der Spannerschraube auftragen.
Steuerriemenspanner mit Schrauben und Beilagscheiben (nur auf
der Seite der Antriebsscheibe) am Kurbelgehéuse anbringen.
Die Schrauben zunéchst nur soweit festziehen, daB der Riemen-
spanner sich ruckfrei bewegt.

Wie abgebildet, die Spannerfeder so einsetzen, daf} die offenen
Enden am Spanner nach auf3en und am Haltestift zur Antriebs-
scheibe gerichtet sind.

VORSICHT

o Bei abgenommenen Steuerricmen die Nockenwelle (Abtriebsscher-
be) nicht drehen, damit Ventile und Kolben nicht beschadigt werden

Sicherstellen, daB die Markierung T1.2 an der Antriebsscheibe aut
die Indexmarke am Kurbelgehause ausgerichtet ist.

UNIVERSALHALTER g N ANGETHiEBE SCHEIBE

SCHRAUBE
UND SCHEIBE
= -




ZYLINDERKOPF/VENTIL

Darautf achten, daf3 die Markierungen “UP” an den angetriebenen Rie-
menscheiben auf die Indexmarke am Schilddeckel ausgerichtet sind.
Die Markierungen “UP” der Riemenscheibe soltten nach oben zeigen.
Linken Steuerriemen einsetzen.

Zundimpulsgeneratoren einbauen (Seite 17-12).

Den rechten Steuerriemen analog einbauen.

ZUNDIMPULSGENERATOREN

SPANNER- . LINKER STEUERRIEMEN
INDEXMARKE  aepmaveen || NDEX

MARKIERUNG T1.2

MARKIERUNGEN “UP” RECHTER SPANNER- MARKIERUNGEN “UP”
STEUERRIE- SCHRAUBEN
MEN

ZUR BEACHTUNG

o Steuerriemenspannung bei kaltem Moror priifen und einstellen.

Zur Priifung der Ausrichtung der Steuermarkierungen die Kurbel-
welle um 90 Grad im Uhrzeigersinn, dann um 90 Grad gegenden
Uhrzeigersinn drehen. Uberprifen, daf3 die Markierung T1.2 auf
die Indexmarke ausgerichtet ist.

Mit einer Kraft von 2 kg in der Mitte auf das untere Trumm des
Steuerriemens dricken. Die Spannerposition so einstellen, dan
der Riemen eine Lose von 5-7 mm hat.

Zuerst die Spannerschraube auf der Seite der angetriebenen Rie-
menscheibe, dann die Spannerschraube auf der Seite der An-
triebsriemenscheibe festziehen.

DREHMOMENT: 25 N-m (2,6 kgf-m)

Aut die gleiche Weise die Ausrichtung der Steuermarkierungen fiir
den linken Steuerriemen Gberprafen.

Mit einer Kraft von 2 kg in der Mitte auf das obere Trumm des Steu-
erriemens zwischen den Riemenscheiben dricken. Die Spanner-
position so einstellen, daB3 der Riemen eine Lose von 5-7 mm hat.
Zuerst die Spannerschraube auf der Seite der angetriebenen Rie-
menscheibe, dann die Spannerschraube auf der Seite der An-
triebsriemenscheibe festziehen.

DREHMOMENT: 25 N-m (2,6 kgf-m)
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ZYLINDERKOPF/VENTIL

VORSICHT

« Den Steuerriemenspanner nicht schmieren. Ol beschédigt den Steu-

erriemen.

o Zum Schutz des versiegelten Spannerlagers kein Losungsmittel oder
anderes Reinigungsmittel innerhalb des vorderen Steuerdeckels ver-
wenden.

Bei Beschadigung oder Alterung die Steuerdeckeldichtung durch
eine neue ersetzen.

Nut im Steuerdeckel reinigen.

Three Bond 1521 oder 4quivalent auftragen und eine neue Dich-
tung auf den Steuerdeckel auflegen.

Wie abgebildet Dichtmittel auf (nur eine) Steuerdeckelschraube
auftragen.
Steuerdeckel anbringen und die Schrauben festziehen.

gy
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<

Nur eine

B e=—")

Ansicht von vorn:
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KUPPLUNG

34 N-m (3,5 kgf-m)

9 N-m (0,9 kgf-m)

1 N-m (0,1 kgf-m)

6 N-m (0,6 kgf-m)

\g 12 N-m
(1,2 kgf-m)
S
() J

@0

34 N-m (3,5 kgf-m)
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KUPPLUNG

INFORMATIONEN UBER WARTUNG 9-2 KUPPLUNG HAUPTZYLINDER 9-5
FEHLERSUCHE 9-3 KUPPLUNG FOLGEZYLINDER 9-8
KUPPLUNGSFLUSSIGKEIT KUPPLUNG 9-10
WECHSELN/ENTLUFTEN 9-4

INFORMATIONEN UBER WARTUNG
ALLGEMEINES

» Das Kupplungssystem kann gewartet werden, ohne den Motor aus dem Rahmen auszubauen.

« Fur die hydraulische Kupplung wird Bremsflissigkeit DOT 4 verwendet, die in diesem Abschnitt als Kupplungsfliissigkeit bezeich-
net wird. Keine anderen Flassigkeitstypen verwenden, da diese inkompatibel sind.

- Brems- (Kupplungs-)Flissigkeit greift Lack, Kunststoff und Gummi an. Beim Umgang mit dieser Fltissigkeit lackierte, Kunststoff- und
Gummiteile zum Schutz mit einem Lappen abdecken. Auf solche Teile verschiittete Fliissigkeit mit einem sauberen Tuch abwischen.

« Motordlviskositat und Fillstand, sowie die Verwendung von Oladditiven, haben Auswirkungen auf das Auskuppeln. Insbesondere
wird von der Verwendung jeglicher Oladditive abgeraten. Wenn die Kupplung nicht ausrtickt, oder das Motorrad mit ausgeriickter
Kuppiung kriecht, vor Arbeiten an der Kupplung zuerst Olviskositit und Olstand Uberprifen.

TECHNISCHE DATEN

Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Kupplungshauptzylinder 2ylinder 1.D. 15,870-15,913 15,93
Kolgen O.D. 15,827-15,854 15,82
Kupplung Feder, ungespannte Lange 5,38 5,1
Scheibenstérke 3,72-3,88 3,5
Plattenverzug _ 0,30
Kupplungsfliissigkeit DOT 4 Bremsflissigkeit —_
DREHMOMENTE
Entidftungsventit Kupplungsfolgezylinder 9 N-m (0,9 kgf-m)
Kupplungshebel Schwenkzapfenschraube 1 N-m (0,1 kgf-m)
Kupplungshebel Schwenkzapfenmutter 6 N-m (0,6 kgf-m)
Schraube Hauptzylinderhalter 12 N-m (1,2 kgf-m)
Olschraube Kupplungsschlauch 34 N-m (3,5 kgf-m)
Oischraube Entiiiftungsrohr . 34 N-m (3,5 kgf-m)
Halteschraube Entlaftungsrohr 12 N-m (1,2 kgf-m) Gewindekleber auftragen.
Sicherungsmutter KupplungsauBenring 188 N-m (19,0 kgi-m) Gewindekisber auftragen, verstemmen.
Sicherungsmutter Kupplungsinnenring 127 N-m (13,0 kgf-m) Verstemmen.
Seitenstanderbigelschraube 64 N-m (6,5 kgf-m). Gewinde und Sitzflachen &len.
WERKZEUGE
Sicherungsringzange 07914-3230001
Treiber 07749-0010000
Vorsatz 32x35 mm 07746-0010100
Halterplatte 07JMB-MN50300
Kupplungsinnenringhalterstift 07VMB-MZ00100
KupplungsauBenringhalter 07JMB-MN50100
Konternmutternschldgssel 46 mm 07JMA-MN50100
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FEHLERSUCHE

Kupplungshebel zu schwergéngig

Hydrauliksystem hangt
Hydrauliksystem verstopft

Kupplung rutscht durch

Hydrauliksystem héngt
Hydrauliksystem verstopft
Kupplungsscheiben abgenutzt
Kupplungsfeder zu schwach

Kupplung rastet nicht aus, oder Motorrad kriecht bei ausge-
rasteter Kupplung

Luft im Hydrauliksystem
Kupplungsfliissigkeitstand zu niedrig
Hydrauliksystem héngt
Hydrauliksystem undicht

Platten verzogen
Olstand zu hoch, falsche Otviskositét, oder Oladditiv verwendet.
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KUPPLUNG

KUPPLUNGSFLUSSIGKEIT
WECHSELN/ENTLUFTEN

VORSICHT

o Darauf achten. daft beim Auiriillen des Behéiliers keine Fremdkorper
in das Svstem gelungen.

o Die Flissigkeit nicht auf iuckierte, Kunststoff- oder Gummiteile ver-
schiitten. Bei Arbeiten am Svstem solche Teile mit Lappen abdecken.

KUPPLUNGSFLUSSIGKEIT ABLASSEN

Den Lenker nach rechts drehen, bis der Behalter waagerecht
steht, dann Behélterdeckel. Einsteliplatte, Blende und Schwim-
mer entfernen.

Einen Schlauch an das Entluftungsventil anschlieBen,
Das Entliftungsventil 6ffnen und den Kupplungshebel pumpen,
bis keine Flissigkeit mehr aus dem Entliftungsventil kommt.

KUPPLUNGSFLUSSIGKEIT AUFFULLEN/
ENTLUFTEN

Den Behalter mit DOT 4 Bremsfiiissigkeit aus einem versiegelten
Gebinde flllen.

VORSICHT

o Nur DOT 4 Flussichei ais coiem v ersieeclten Gebinde verwenden.

o \erschicdene \um n //u\\lgl:: rcht mischen < i sich nicht kompatibel.

Ein handelsubiiches Bremsenentluftungsgerat an das Entlii-
tungsventil anschhieBen.

Das Entluftungsventit lockern und mit dem EntiGiftungsgerat pumpen.
Bei niedrigem Fullstand im Benaiter Bremsflissigkeit nachfullen.

ZUR BEACHTUNG

« Beim Enllulien der Kupplung den F lussugkextsstand oft prifen,
damit keine Luft in das System gepumpt wird, 2, | BREMSENENTLUF-

« Die Anweisungen des Herstellers beachten. wenn ein Bremse- A ) ' TUNGSQERAT
nemluflungsgerax benutz’ urd

Das vorstehend beschrniebers Verfahren wiederholen, bis neue >
Flussigkeit aus dem Entluttungsventi austritt und im Plastik-
schlauch keine Luftblasen mehr auftraten.

ZUR BEACHTUNG

+ Wenn uber das EnlluhungSvenmgewmde Luft in das Entlif-
lungsgerat eindnngt. solite aas Gewinde mit Teflonband abge-
dichtet werden

9-4
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KUPPLUNG

Wenn kein Bremsenentliftungsgerat vorhanden ist, wie folgt
vorgehen:

Das System mit dem Kupplungshebel aufpumpen, bis der Hebel-
widerstand spirbar ist.

Einen Entliiftungsschlauch an das Entliftungsventil anschlieBen

und das System folgendermafen entliften:

1. Den Kupplungshebe! ziehen, das Entliftungsventil 1/2 Umdre-
hung &ffnen und wieder schlieBen.

ZUR BEACHTUNG

. Den Kupplungshebel erst loslassen, nachdem das Entlif-
tungsventil wieder geschlossen ist.

2. Den Kupplungshebel fangsam loslassen und einige Sekunden
warten, nachdem der Hebel wieder in seiner Ausgangsstellung ist.

Die Schritte 1 und 2 solange wiederholen, bis keine Luftblasen
mehr im EntlGftungsschlauch auftreten.

Entluftungsventil wieder festziehen.
DREHMOMENT: 9 N-m (0,9 kgf-m)

Den Behélter bis zum GuBabsatz mit DOT 4 Bremsflussigkeit aus
einem versiegelten Gebinde fillen.

Schwimmer, Blende, Einstellplatte und Behdlterdeckel wieder an-
bringen und Behalterdeckelschrauben wieder festziehen.

KUPPLUNGSHAUPTZYLINDER
AUSEINANDERBAU

Kupplungsflissigkeit aus dem Hydrauliksystem ablassen (Seite 9-4).

Den linken Seitenspiegel abnehmen.

Kupplungsschalterstecker abziehen.

Kupplungsschlauch vom Hauptzylinder trennen; dazu die oi-
schraube und die Dichtscheiben entfernen.

VORSICHT

« Die Kupplungsfliissigkeit nicht auf lackierte, Kunststoff- oder Gum-
miteile verschiitten. Bei Arbeiten am System solche Teile mit Lappen
abdecken.

o Bei Entfernen der Olschraube das Schlauchende abdecken, damit
das System nicht verschmutzt wird.

Die Schrauben des Hauptzylinderhalters herausdrehen, den Hal-
ter und den Hauptzvlinder abnehmen.

) KUPPLUNGS-
LINKER SEITENSPIEGEL SCHLAUCH




KUPPLUNG

Schraube herausdrenen und Kupplungsschalter abnehmen.
Schwenkmutter, Schraube und Kupplungshebel entfernen.
Schubstange und Kolbenmanschette entfernen.

Mit dem Spezialwerkzeug den Sicherungsring entfernen.

WERKZEUG:
Sicherungsringzange 07914-3230001

Beilagscheibe, Hauptkolben, Primantasse und Feder herausnehmen.

Hauptzylinder, Behalter und Hauptkolben in sauberer Kupplungs-

flissigkeit reinigen.

UBERPRUFUNG

Kolbentassen auf VerschleiB3, Alterung oder Beschadigungen prifen.

Feder auf Beschadigung prifen.

Hauptzylinder und Kolben auf Kratzer und Beschédigungen pruten.

Hauptzylinder-1.D. messen.
VERSCHLEISSGRENZE: 15,93 mm
Hauptkolben-O.D. messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 15,82 mm

KUPPLUNGSHEBEL

KUPPLUNGSSCHALTER

Lo

SICHERUNGSRING

HAUPTKOLBEN

BEILAG-
SCHEIBE

PRIMARTASSE

755

SICHER

\ | ,ﬁﬁ“iﬂ@\

UNGSRINGZANGE
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ZUSAMMENBAU

Hauptkolben und Kolbentassen mit sauberer Kupplungsfliissig- %

keit bestreichen.

Die Feder in die Primartasse einsetzen. HAUPTKOLBEN

Feder, Primartasse, Hauptkolben und Beilagscheibe in den
Hauptzylinder einsetzen.

BEILAG- A
VORSICHT SCHEIBE @m

« Darauf achten, daf3 die Lippen der Kolbentasse nicht umklappen. \ \

A PRIMARTASSE

Mit dem Spezialwerkzeug den Sicherungsring in der Nut im SICHERUNGSRING

Hauptzylinder einsetzen.

WERKZEUG:
Sicherungsringzange 07914-3230001

VORSICHT

« Darauf achten, daf} der Sicherungsring zuverldssig in der Nut sitzt.

Die Kontaktflache der Schubstange am Hauptkolben mit Silikon-
fett schmieren.

Manschette auf die Schubstange aufsetzen.

Manschette und Schubstange in den Hauptzylinder einsetzen.
Kupplungshebelschwenkzapfen und Endstick mit Silikonfett
schmieren.

SCHUBSTANGE MANSCHETTE
KUPPLUNGS-

SCHALTER SCHWENKSCHRAUBE

Kupplungshebel und Schwenkschraube einsetzen und die KUPPLUNGSHEBEL

Schraube festziehen.

DREHMOMENT: 1 N-m (0,1 kgf-m)

Kupplungshebelschwenkmutter aufschrauben und festziehen.

DREHMOMENT: 6 N-m (0,6 kgf-m)

Kupplungsschalter einbauen und Schraube festziehen. —
SCHWENKMUTTER




KUPPLUNG

Hauptzylinder und Halter mit der Markierung “UP” nach oben an-
bringen.

Das Ende des Hauptzylinders auf die Pragemarke am Lenker aus-
richten und zuerst die obere, dann die untere Schraube festziehen.

DREHMOMENT: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Kupplungsschlauch mit Olschraube und neuen Dichtscheiben am
Hauptzylinder anschlieBen, und die Olschraube festziehen.

DREHMOMENT: 34 N-m (3,5 kgf-m)

Kupplungsschalterstecker wieder anschlie3en.
Linken Seitenspiege! wieder anbringen.

Kupplungs-Hydrauliksystem fillen und entliiften (Seite 9-4).

KUPPLUNG FOLGEZYLINDER
AUSEINANDERBAU ‘

Kupplungsfilssigkeit aus dem Hydrauliksystem ablassen (Seite 9-4).

Olschraube und Dichtscheiben entfernen und Kupplungs-
schlauch vom Folgezylinder trennen.

VORSICHT

* Die Kupplungsfliissigkeit nicht auf lackierte, Kunststoff- oder Gum-
miteile verschiitten. Bei Arbeiten am System solche Teile mit Lappen
abdecken.

Seitensténderbiigel mit Stander entfernen und Motorrad sicher
abstitzen.

Olschraube der Entliftungsleitung I6sen.

Halteschraube der Entliiftungsleitung, die drei Folgezylinder-Hal-
teschrauben und Folgezylinder entfernen.

Fahrungsstifte entfernen.

\ PRAGEMARKE DICHTSCHEIBEN

SEITENSTANDERBUGEL _ N | I
Tttt KUPPLUNGSSCHLAUCH

ENTLUFTUNGSROHR

R T
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KUPPLUNG

Olschraube, Dichtscheiben und Entliiftungsrohr vom Folgezylin-
der trennen.

Hubstange, Kolben und Feder entfernen.
Kolben herausnehmen und Oldichtungen vom Kolben abziehen.

. UERPRUFUNG

Hubstange auf Verschlei3 oder Beschédigung prufen.
Kolbenfeder auf Ermiidung oder Beschadigung priifen.
Folgezylinder und Kolben auf Kratzer oder Beschédigung prifen.

ZUSAMMENBAU

Etwas Silikonfett (0,2 g) auf die Kontaktflache der Hubstange am
Kolben auftragen.

Die Lippe einer neuer Oldichtung fetten und die Oldichtung in den
Kolben einbauen.

Eine neue Kolbendichtung in die Kolbennut einsetzen.
Kolbenfeder auf den Kolben aufsetzen.

Kolben und Kolbendichtung mit Kupplungsfliissigkeit anfeuchten
und den Kolben mit der Feder in den Folgezylinder einsetzen.

Das Entliiftungsrohr mit der Olschraube und neuen Dichtscheiben
locker am Folgezylinder anbringen.
Hubstange in die Folgezylinder-Oldichtung einfihren.

FEDER

HUBSTANGE

KOLBEN

OLDICHTUNG

KOLBENDICHTUNG

&

ENTLUFTUNGSROHR

DICHTSCHEIBEN




KUPPLUNG

Die Fihrungsstifte in den Kupplungsdeckel einsetzen.

Den Folgezylinder am Kupplungsdecke! anbringen und die Halte-
schrauben sicher festziehen.

Gewindekieber auf das Gewinde der Entlaftungsrohr-Halte-
schraube auftragen und die Schraube locker eindrehen.
Olschraube des Entluftungsrohrs festziehen.

DREHMOMENT: 34 N-m (3,5 kgf-m)

Halteschraube des Entliiftungsrohrs festziehen.

DREHMOMENT: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Gewinde und Sitzflichen der Seitenstianderbiigelschrauben élen.
Seitenstanderblgel anbringen und die Schrauben festziehen.

DREHMOMENT: 64 N-m (6,5 kgf-m)

Kuppiungsschlauch mit Olschraube und neuen Dichtscheiben am
Folgezylinder anschlieBen.

Olschraube festziehen.
DREHMOMENT: 34 N-m (3,5 kgf-m)

Kupplungs-Hydrauliksystem fiillen und entiGften (Seite 9-4).

KUPPLUNG

AUSEINANDERBAU/UBERPRUFEN

Motoréi ablassen (Seite 3-9).
Kupplungs-Folgezylinder ausbauen (Seite 9-8).

ZUR BEACHTUNG

« Kupplungsschlauch nicht abnehmen.
« Damitder Folgezylinderkolben nicht aus dem Zylinder gedriickt
wird, den Kupplungshebel anziehen und am Lenkerfestbinden.

Kupplungsdeckelschrauben herausschrauben und Rohrschellen,
Erdungskabel und Kupplungsdecke! abnehmen.,

1 ’P/ FUH‘RUNGSSTIFTE t/\

=SS o FOLGEZYLINDER
O gw

SEITENSTANDERRBUGEL KUPPL‘UNGSSCHLAUCH
P e

ERDUNGS-
KABEL
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KUPPLUNG

i} Fohrungsstifte und Dichtung entfernen. | AN
FUHRUNGS- -
e Dichtungsflache des Kupplungsdeckels am hinteren Gehéuse
i+ grundiich reinigen, dabei darauf achten, daB die Flache nicht be-
schadigt wird.

Filter der Olsaugpumpe herausnehmen und beiseite legen.

Kupplungsausrickstick herausnehmen.
Die vier Schrauben herausdrehen und Kupplungsausrickplatte

abnehmen.

€ AUSRUCK- >

Kupplungsausriickstiick auf Abnutzung oder Beschédigung priifen.

Das Innengehause des Ausriicklagers mit den Fingern drehen.
Das Lager solite sich gerauschlos und ruckfrei drehen.

Auch priifen, ob der Ausriicklager-AuBBengehause ohne Spiel in
die Ausrlickplatte paft.

Das Lager ausbauen und wegwerfen, wenn das Innengehduse
nicht ruckfrei und gerduschlos dreht, oder wenn das Au3engehéau-
se locker in der Ausriickplatte sitzt.

Das Lager aus der Ausrickplatte treiben.

[T

»
? ' Mitden Spezialwerkzeugen ein neuen Lager in die Platte eindricken; TREIBER
i dabei darauf achten, daB die markierte Seite nach auBen weist.

WERKZEUGE:

Treiber 07749-0010000

Vorsatz 32 x 35 mm 07746-0010100
.

VORSATZ

L ~ 9-11




KUPPLUNG

Sicherungsmutter der Kupplung mit Bohrmaschine oder Schieif-
scheibe entstemmen.

VORSICHT

o Vorsichtig arbeiten, damit das Gewinde der Haupnvelle nicht be-
schadigt wird.

Halterboizen der Kupplungshaiterplatte in die vier Offinung des
Kupplungsmittenrings und der Andruckplatte einsetzen.
Halterplatte auf die Halterbolzen aufsetzen, mit einer geeigneten
6 mm Beilagscheibe und Ausrickplattenschraube (6 mm) fixieren,
dann die Muttern sicher festziehen.

WERKZEUGE:
Halterbolzen Kupplungshalterplatte 07VMB-MZ00100
Halterplatte 07JMB-MN50300

Den Kupplungsmittenringhalter festhalten und die Kupplungssi-
cherungsmutter I6sen und abschrauben.

Beilagscheibe entfernen.
Kupplungsmittenring von Kupplungsauf3enrning abnehmen.

RUNGSMUTTER
TRt £ £

Entstemmen

B &

© KUPPLUNGSSICHE- »{

) HALTERPLATTE

BE

=




KUPPLUNG

Zahnscheibe entfernen.

Kupplungsfeder mit einem geeigneten Werkzeug und einer hy-
draulischen Presse gerade soweit zusammendriicken, daf3 der
Anschlagring entfernt werden kann. Anschlagring entfernen und
Kupplungsmittenring zerlegen.

VORSICHT

o Damit kein Spannungsverlust auftrint, die Kupplungsfeder nicht stdr-
ker komprimieren als fiir den Ausbau des Anschlagrings notwendig.

Kupplungsmitte und Andriickpiatte auf Kerben, Grate und andere,
durch die Scheiben verursachte abnormale Verschieif3spuren
prifen.

g:1

il
(7l
it

iy

Hoéhe der Kupplungsfeder messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 5,1 mm

: Z

- R

KUPPLUNGSMITTE

AHNSCHEIBE




KUPPLUNG

Kupplungsscheiben auf Kratzer und Verfarbungen prifen.
Starke der Kupplungsscheiben messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 3,5 mm

ZUR BEACHTUNG
« Kupplungsscheiben und Platten als kompletten Satz auswechseln.

Kupplungsplatten auf Verfarbungen prifen.
Mit einer Fuhlerlehre die Platten auf einer ebenen Flache auf Ver-
2ug prifen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,30 mm

Welienfeder der Kuppiungsdampferplatte auf Beschadigung priifen.

Sicherungsmutter des KupplungsauBenring mit einer Bohrma-
schine oder Schleifscheibe entstemmen.

VORSICHT

» Duarauf achten. daf das Gewinde des Primdrzahnradzapfens nicht
heschidigt wird.

Kupplungsaufenring mit dem AuBenringhalter festhalten, Siche-
rungsmutter des KupplungsauBenrings l6sen und abschrauben.

WERKZEUGE:

AuBenringhalter 07JMB-MN50100
Sicherungsmutternschliissel,

46 mm 07JMA-MN50100

Sperrscheibe und KupplungsauBenring entfernen.

ERNSCH

E
h |
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KUPPLUNG

Die Schlitze im KupplungsauBenring auf Kerben, Grate und ande-
ren, durch die Kupplungsscheiben verursachten abnormalen Ver-
schleif3 prifen.

SCHLITZ

ZUSAMMENBAU

Gewinde des Primarzahnradzapfens grindlich reinigen.

KupplungsauBenring und Sperrscheibe so einsetzen, daf3 die
Markierung “OUTSIDE” nach aufBBen weist.

Gewindekleber auf das Gewinde einer neuen Kupplungsauf3en-
ring-Sicherungsmutter auftragen und die Mutter auf den Primar-
zahnradzapfen aufschrauben.

Mit dem AuBenringhalter den Kupplungsauf3enring festhalten und
die Sicherungsmutter auf das vorgeschriebene Moment festziehen.

WERKZEUGE:

AuBenringhalter 07JMB-MN50100
: Sicherungsmutternschlissel,
: 46 mm 07JMA-MN50100

DREHMOMENT: 186 N-m (19,0 kgf-m)

Sicherungsmutter an zwei Stellen in den Nuten des Primarzahn-
radzapfens verstemmen.

S

Wﬁ'c-Mﬁ
b

PRIMARZAHNRADZAPFEN




KUPPLUNG

Frisches Motordl auf die Kupplungsscheiben und Platten auftragen.

ZUR BEACHTUNG

- Kupplungsscheibe A und B nicht vertauschen. Die Nase der
Kupplungsscheibe A hat an drei Stellen eine Idenfikationsker-
be, wahrend Scheibe B keine solche Kerbe hat.

KUPPLUNGSMITTE

PLATTE (8 STUCK)

" SCHEIBE A (9 STUCK)

ANSCHLAGRING

FEDERSITZ A
KUPPLUNGSFEDER

IDENTIFIKATIONS-
KERBE

: FEDERSITZ B
SCHEIBE B (1 STUCK)

KUPPLUNGSDAMPFERPLATTE ANDRUCKPLATTE

Kupplungsscheibe B und Dampferplatte auf die Kupplungsmitte
aufsetzen, dabei die Markierungen “O” an Dampferplatte und Kup- KUPPLUNGSDAMPFERPLATTE
plungsmitte zueinander ausrichten.

Abwechselnd die neun Kupplungsscheiben A und acht Kupplung-
splatten einsetzen, beginnend mit einer Scheibe.

MARKIERUNGEN “Q"
KUPPLUNGSINNENRING

Andrickplatte einsetzen. dabei die Markierungen “O" an Andriick- ANDRUCKPLATTE KUPPLUNGSINNENRING
platte und Kupplungsmitte zueinander ausrichten. =

VORSICHT

o Wenndie Markierungen "0 nicht zueinander ausgerichter sind, kann
der Kupplungsinnenring nicht richtig “usammengebaut werden.

MARKIERUNGEN “Q"
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KUPPLUNG

Kupplungsinnenring so in den KupplungsauBBenring einsetzen,
damit die Scheibennasen zueinander ausgerichtet werden.
Kupplungsinnenring aud dem AufBenring herausnehmen, ohne
die Ausrichtung der Nasen zu beeintrachtigen.

Federsitz B, Kupplungsfeder und Federsitz A auf die Andrickplat-
te aufsetzen.

Kupplungsfeder mit einem geeigneten Werkzeug und einer hy-
draulischen Presse gerade soweit zusammendrucken, daf3 der
Anschlagring eingesetzt werden kann, und den Anschlagring si-
cher in die Nut des Kupplungsinnenrings einsetzen.

VORSICHT

o Damit kein Spannungsverlust auftrint, die Kupplungsfeder nicht stir-
ker komprimieren als fiir den Einbau des Anschlagrings notwendig.

Zahnscheibe auf die Hauptwelle aufschieben.

Kupplungsinnenring in den KupplungsauBenring einsetzen und S
auf die Hauptwelle aufschieben. BEILAGSCHEIBE E\‘L'
|ls

Beilagscheibe einlegen.




KUPPLUNG

tine neue Kupplungsinnenring-Sicherungsmutter einsetzen.

Die Innenringhalterstifte in die vier Locher des Kupplungsinnen-
rings und der Andrickplatte einsetzen.

Halterplatte auf die Stifte aufsetzen, mit einer Andruckplatten-
schraube (6 mm) und einer geeigneten Beilagscheibe (6 mm) si-
chern, dann die Muttern fest anziehen.

WERKZEUGE:
Halterbolzen Kupplungshalterplatte 07VMB-MZ00100
Haiterplatte 07JMB-MN50300

Den Kupplungsmittenringhalter festhalten und die Kupplungssi-
cherungsmutter festziehen.

DREHMOMENT: 127 N-m (13,0 kgf-m)

Kupplungsinnenring-Sicherungsmutter an zwei Stellen in die
Hauptwelle verstemmen.

Kupplungsausrickplatte einsetzen und die Halteschrauben aber
Kreuz in 2 oder 3 Schritten festziehen.

Kupplungsausrickstiick fetten und einsetzen.
Prafen, daf3 das Ausriickstick sich leicht drehen l1aBt.
Anderenfalls die Schrauben der Ausriickplatte 16sen, Ausriick-

platte zentrieren und die Schrauben uber Kreuz in 2 oder 3 Schrit-
ten wieder festziehen.

Olsaugpumpenﬁlter wieder einsetzen.

Fihrungsstifte wieder einsetzen. und eine neue Dichtung auflegen.

OLSAUGPUMP-
| ENFILTER

9-18




wcc I ]

KUPPLUNG

Oldichtung im Kupplungsdeckel auf Verschleif3, Alterung oder Be-
schadigung prifen und gegebenentfalls durch eine neue ersetzen.

Lippe der Oldichtung fetten.

Mit dem Spezialwerkzeug die Dichtung in den Deckel treiben.

WERKZEUGE:
Treiber 07749-0010000
Vorsatz 32x35 mm 07746-0010100

Kupplungsdeckel, Rohrschellen, Erdungskabel und Deckel-
schrauben wieder anbringen.

Kupplungsfolgezylinder wieder montieren (Seite 9-10).

ZUR BEACHTUNG

. Den Kupplungshebel vom Lenkergriff I6sen und den Folgezy-
linderkolben ganz hineindricken.

Motor mit dem empfohlenen Motordl fillen (Seite 3-9).

OLDICHTUNG

CREactivey &
ERDUNGS-
KABEL
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SCHALTGESTANGE/GETRIEBE

27 N-m (2,8 kgf-m)
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74 N-m (7,5 kgf-m)

186 N-m (19 0 kgt-m) 186 N-m (19,0 kgf-m)
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SCHALTGESTANGE/GETRIEBE

26 N-m (2,7 kgf-m)
34 N-m (3,5 kgf-m)
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SCHALTGESTANGE/GETRIEBE

INFORMATIONEN UBER WARTUNG 10-3 HAUPTGETRIEBE/ABTRIEBSWELLE 10-10
FEHLERSUCHE 10-4 GETRIEBE 10-22
SCHALTGESTANGE 10-5

INFORMATIONEN UBER WARTUNG

ALLGEMEINES

. Das Schaltgestiange, mit Ausnahme von Schaltspindel und Schaltarm, kann ohne Ausbau des Motors aus dem Rahmen gewartet
werden.

. FirWartungsarbeiten an Hauptgetriebe und Abtriebswelle muB der Motor aus dem Rahmen ausgebaut werden. Aus- und Einbau
des Motors siehe Abschnitt 7.

. Fir Arbeiten am Getriebe muB das Kurbelgehause getrennt werden. Zerlegen und Zusammenbau des Kurbelgehauses siehe Ab-
schnitt 11. '

. Bei der Verwendung des Sicherungsmutternschliiissels am Abtriebsgehéuse einen 20 Zolt langen Biegestab-Drehmomenten-
schlissel benutzen. Der Sicherungsmutternschiiissel verstérkt die Hebelwirkung des Drehmomentenschlissels, so dai3 der
Drehmomentenschliissel ein geringeres Moment anzeigt als auf die Sicherungsmutter aufgebracht wird. In den technischen Da-
ten ist das tatsachlich aufgebrachte Drehmoment, nicht die Anzeige des Drehmomentenschlissels aufgefihrt. Die Sicherungs-
muttern nicht (iberdrehen. Weiter unten sind im Text sowohi das tatsachliche wie das angezeigte Moment aufgefihrt.

TECHNISCHE DATEN

Einheit: mm
GEGENSTAND 4 SOLLWERT e
Schaltgabel 1.D. { 14,000-14,021 14,04
Klauendicke 5,93-6,00 56
Schaltgabel- 0.D. 13,966-13,984 13,90
| welle
, Abtriebswelle Dampferfeder ungespannte Lange 60,82 57,0
! Welle O.D. I 22,008-22,021 21,99
| "Ring 1.D. 22,026-22,041 22,05
f o.D. - 25,959-25,980 25,95
' . Angetriebenes Rad I.D. 26,000-26,016 26,03
| Getriebe | Zahnrad 1.D. M4 31,000-31,025 31,04
) ' M5 30,000-30,021 30,04
: C2,C3 34,000-34,016 3404
Zahnhilse O.D. M4 30,950-30,975 30,93
M5 29,955-20,980 29,83
c2, C3 33,940-33,965 33,92
Zahnhdise 1.D. M4 _ 28,000-28,021 28,04
M5 23,000-23,021 ' 23,03
Hauptwelle O.D. |M4 | 27,974-27,987 27,95
M5 ' 22,974-22,987 22,95
Spalt Zahnrad- | M4 0,025-0,075 0,10
Hilse M5 ' 0,020-0,066 0,09
C2,C3 0,035-0,076 0,10
Spalt Hilse-Welle | M4 0,013-0,047 0,08
B ) M5 0,013-0,047 0,08




SCHALTGESTANGE/GETRIEBE

DREHMOMENTE

Schaltarmschraube
SchaltwalzenanschluBBschraube

Schraube angetriebenes Rad der Olpumpe
Schraube Lichtmaschinenantriebsrad
Schraube Anlasserkupplung74 N-m
Sicherungsmutter Abtriebswelle
Sicherungsmutter Hauptwelle
Sicherungsmutter Vorgelegewelle

Schraube Abtriebswellenlagerhalter
Schraube hinteres Gehause

WERKZEUGE

Hauptwellenhalter
Sicherungsmutternschilssel, 30 x 64 mm
Treiber

Vorsatz 42 x 47 mm
Lagertreibervorsatz

Vorsatz 62 x 68 mm
KupplungsauBenringhalter
Fahrung, 22 mm

Treiber 22 mm Innendurchm.
Vorsatz 28 x 30 mm

Fahrung 28 mm

Vorsatz 32 x 35 mm

FEHLERSUCHE

Schaltung schwergingig

» Kupplung funktioniert nicht richtig (Abschnitt 9)

« Falsches Motordl

« Schaltgabeln verbogen

«» Schaltgabelschaft verbogen

« Schaltwalzennuten beschadigt
» Schaltgabelkiaue verbogen

« Schaltarm verbogen

« Schaltspindel verbogen

Gang springt heraus

+ Getriebeklauen abgenutzt

« Schaltring abgenutzt

- Schaltgabelschaft verbogen

+ Schaltwalzenstopper gebrochen

» Schaltgabeln abgenutzt oder verbogen
« Walzenstopperfeder gebrochen

« Schaltarm-Ruckzugsfeder gebrochen

Motor iibermiBig laut

25 N-m (2,5 kgf-m)

27 N-m (2,8 kgf-m) Gewindekleber auf Gewinde auftragen.
18 N-m (1,8 kgf-m) Gewindekieber auf Gewinde auftragen.
26 N-m (2,7 kgf-m) Gewinde und Sitzflachen Slen.

74 N-m (7,5 kgf-m)

186 N-m (19,0 kgf-m) Verstemmen.

186 N-m (19,0 kgf-m) Verstemmen.

186 N-m (19,0 kgf-m) Gewindekleber auf Gewinde auftragen und Mutter
verstemmen.

29 N-m (3,0 kgf-m)

29 N-m (3,0 kgf-m)

07JMB-MN50200
07916-MB00002 oder 07916-MB00001
07749-0010000
07746-0010300
07GAD-SD40101
07746-0010500
07JMB-MN50100
07746-0041000
07746-0020100
07946-1870100
07746-0041100
07746-0010100

« Getriebezahnrader oder -lager abgenutzt oder beschadigt

» Hauptantriebs- und angetriebene Rader oder Lager abgenutzt oder beschadigt

- Lichtmaschinenantriebs- und angetriebene Rader oder Lager abgenutzt oder Beschadigt
« Hinterachsantriebs- und angetrisbene Rader oder Lager ausgeschlagen

10-4
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SCHALTGESTANGE/GETRIEBE

SCHALTGESTANGE
GETRIEBEDECKEL AUSBAU

Motordl ablassen (Seite 3-9)

Kahlwasser ablassen (Seite 6-5)

Wasserpumpe ausbauen (Seite 6-12)
Oldruckschalterstecker und Neutralschalterstecker abziehen. o s
WASSER-
Wasserschlauche abbauen. SCHLAUCH
Getriebedeckelschrauben herausschrauben und Deckel abnehmen. | ;

Fahrungsstifte, Olrohr, O-Ring und Dichtung entfernen.

Die Dichtflahen griindlich reinigen, ohne sie zu beschadigen.

SCHALTWALZENNOCKEN/-STOPPER AUSBAUEN _ SCHALTWALZENGE
Nl (@
Schraube und Schaltwalzengelenk entfernen. < 3 .,

Fahrungsstifte und Schaltarmfihrungsplatte entfernen. —~ ()
‘FUHRUNGSP =

,_
"-‘I L

FUHRUNGS-
STIFTE




SCHALTGESTANGE/GETRIEBE

h t ¥ - e AT e — s
Schaltwalzenstopper nach unten driicken und Schaltwalzennok | B FUHHUNGSS_T[FF "

ken und Fihrungsstift herausnehmen.

Mutter, Beilagscheibe, Schaltwalzenstopper, Ringhiilse und R —
Feder entfernen. SCHALTWALZENS

SCHALTARM/SPINDEL AUSBAU | SPERR-
4 SCHEIBE
Kurbelgehause trennen (Seite 11-3) ® G

Sperrscheibennasen flach biegen.
Schraube, Sperrscheibe und Schaltarm B entfernen.
Schaitarm A und Scheibe entfernen.

Schraube herausschrauben und Schaltarm abnehmen. e g A SéHALTAFIM =
Schaltspindel herausnehmen. : . -

Sl

HALTSPIND

R -v’““

= 80
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SCHALTGESTANGE/GETRIEBE

UBERPRUFUNG

Schaltarme und Spindel auf Verschlei3, Besch&digungen oder

Verbiegung priifen.
Schaltarmfeder und Rackstellfeder auf Schwéche oder Beschédi-

gungen prifen.

SCHALTARM B

SCHALTARM A SCHALTSPINDEL

Schaltarm- und Spindeinadeliager auf Abnutzung oder Beschadi-

gung prifen.
Schaltspindel und Staubdichtung auf Abnutzung, Beschadigung

und Alterung prifen.

TAUB
T

SCHALTARM/SPINDEL EINBAU
Schaltspindel in das linke Kurbelgehéuse einsetzen.

Schaltarm auf die Schaltspindel aufsetzen, dabei den Schlitz im
Arm auf die Pragemarke an der Spindel ausrichten.

Die Schraube sicher festziehen.

ir}

g Beilagscheibe auf Schaltarm A aufsetzen. 3 o i EélLA
Schaltarm A in das linke Kurbelgehduse einsetzen, dabei die En- & AN

den der Riickstelifeder auf den Federstift ausrichten.

vt
[P




SCHALTGESTANGE/GETRIEBE

Schaltarm B auf die Spindelnut ausrichten und Schaltarm A in
Schaltarm B einsetzen.

Eine neue Sperrscheibe einsetzen und die Schraube eindrehen.
Schraube festziehen und die Nasen der Sperrscheibe gegen den
Schraubenkopf biegen.

DREHMOMENT: 25 N-m (2,5 kgf-m)

Kurbelgehause wieder zusammenbauen (Seite 11-17).

SCHALTWALZENNOCKEN/STOPPER EINBAUEN

Ringhdlse und Stopperfeder einsetzen.
Stopper, Beilagscheibe und Mutter einsetzen.
Mutter sicher festziehen.

Fahrungsstift in die Schaltwalze einsetzen. ik AUS_.‘S-P'AFHI%&”. T~ SSTl“ \

Den Schaltwalzenstopper nach unten driicken und den Schaltwal- S T ; b 1 ;
zennocken einbauen, dabei die Aussparung im Nocken auf den . 5 \ ' 9
Fahrungsstift ausrichten.

b=t
SCHALTWALZENNOCKEN ja=24
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SCHALTGESTANGE/GETRIEBE

Schaltarmfiihrungsplatte mit der konkaven Seite nach innen an-
bringen.

Die Fahrungsstiftidcher in Flhrungsplatte und Schaltwalzennoc-
ken zueinander ausrichten und die Fahrungsstifte einsetzen.
Schaltwalzengelenk einsetzen, dabei die Locher auf die Fuh-
rungsstifte ausrichten.

SCHALTWALZENG

Auf das Gewinde der Schaltwalzengelenkschraube Gewindekle-
ber auftragen.

Schraube eindrehen und festziehen.

DREHMOMENT: 27 N-m (2,8 kgf-m)

Funktion des Schaltgesténges Uberprifen.

GETRIEBEDECKEL EINBAU

. . . ' HIER DICHTMITTEL AUFTRAGEN
Wie abgebildet Dichtmittel auf die Kurbelgeh&useflachen auftragen. : J'ﬂﬂl!

Fahrungsstifte einsetzen und eine neue Dichtung auflegen.
Neue O-Ringe 6len und auf Olrohr und Fuhrungsstift aufziehen.
Olrohr anbringen.




SCHALTGESTANGE/GETRIEBE

Einen neuen O-Ring dlen und auf die Oléfinung aufiegen.
Getriebedeckel ansetzen, dabei den Neutralschalterstift auf den
Schiitz im Schaltwalzengelenk und die Olkanile zueinander aus-
richten.

Getriebedeckelschrauben liber Kreuz in 2 bis 3 Schritten festziehen.
Wasserschlduche wieder anbringen.

Neutralschalterstecker und Oidruckschalterstecker wieder anchlieBen.
Wasserpumpe einbauen (Seite 6-3).

Motor mit dem empfohlenen Motord! filllen (Seite 3-9).

Motor mit dem empfohlenen Kithiwasser fillen (Seite 6-6).

HAUPTGETRIEBE/
ABTRIEBSWELLE

AUSBAU HINTERES GEHAUSE

Folgendes ausbauen:

- Motor (Seite 7-3)

- Kupplung {Seite 9-10)

- Olsaugpumpenfilter

- Lichtmaschine und Mitnehmerring A (Seite 16-8)

Schrauben herausdrehen und Abtriebswellenlagerhalter abnehmen.  GLSAUGPUMPENFILTER

Mit einer Bohr- oder Schleifmaschine die Sicherungsmutter der [P . _, K S e
Abtriebswelle entstemmen. y 4 Entstemmen , aa‘;gga%\:ﬁéhENSICHE

VORSICHT

s Darauf achten, dap keine Merallpartikel in das Lager gelangen, und
daf} das Gewinde der Abtriebswelle nicht beschidigt wird.

10-10
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SCHALTGESTANGE/GETRIEBE

Getriebe in einen beliebigen Gang schalten.

Die Hauptwelle mit dem Hauptwellenhalter festhalten und mitdem
Spezialwerkzeug und einer Verlangerungsstange die Sicherungs-
mutter der Hauptwelle abschrauben.

Sicherungsmutter abnehmen und entsorgen.

WERKZEUGE: .
Hauptwellenhalter 07JMB-MN50200
Sicherungsmutternschiiissel,

30 x 64 mm 07916-MB00002 ou

07916-MB00001

Die 16 Schrauben des hinteren Gehéuses herausdrehen und das
hintere Gehause abnehmen.

Flhrungsstifte und Dichtung entfernen.

Die Dichtflachen sorgfaltig reinigen, dabei darauf achten, daf sie
nicht beschadigt werden.

LAGERHALTERSTAUBDICHTUNG

UBERPRUFUNG

Die Staubdichtung auf Verschlei3, Beschadigung und Alterung
prifen und gegebenenfalls auswechseln.

AUSTAUSCH

Die Staubdichtung vom Lagerhalter abziehen.

SICHERUNGSMUT-
TERNSCHLUSSEL
By & ¢ g

R
HTUNG

oy L

DIC

STAUBDICHTUNG




SCHALTGESTANGE/GETRIEBE

Eine neue Staubdichtung in den Lagerhalter mitdem Spezialwerk-
zeug eintreiben.

WERKZEUGE:
Treiber 07749-0010000
Vorsatz 42 x 47 mm 07746-0010300

HINTERES GEHAUSE - LAGER

UBERPRUFUNG

Den Innenkafig jedes Lagers mit den Fingern drehen. Das Lager
sollte sich gerduschlos und ruckfrei drehen lassen. Auch Oberpri-
fen, daf3 der AuBenkéfig stramm im hinteren Gehause sitzt.

Das Lager muB3 ausgetauscht werden, wenn der Kéfig sich nicht
ruckfrei und/oder gerduschlos dreht, oder wenn er locker im hin-
teren Gehéause sitzt.

AUSWECHSELN

LagerpaBplatten und Hauptwellenlager entfernen.
Ein neues Hauptwellenlager mit der versiegelten Seite nach innen
mit Hilfe des Spezialwerkzeugs aufziehen.

WERKZEUGE:
Treiber 07749-0010000
Treibervorsatz 07GAD-SD40101

Gewindekleber auf die Schraubengewinde auftragen.

Die LagerpaBplatte mit der Markierung “OUTSIDE” nach auf3en
einbauen.

Die Schrauben festziehen.

Abtriebswellenlager entfernen.
Ein neues Abtriebswellenlager mit der versiegelten Seite nach
innen mit Hilfe des Spezialwerkzeugs aufziehen.

WERKZEUGE:
Treiber 07749-0010000
Vorsatz 62 x 68 mm 07746-0010500

TREIBER

10-12
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SCHALTGESTANGE/GETRIEBE

HAUPTGETRIEBE/ABTRIEBSWELLE AUSBAUEN

Hinteres Gehéduse abnehmen (Seite 10-10).

Den KupplungsaubBenring provisorisch auf den Zapfen des ange-
triebenen Hauptrades aufsetzen.

KupplungsauBenring mit dem Spezialwerkzeug festhalten und die
Schraube der Anlasserkupplung iésen.

WERKZEUG:
KupplungsauBenringhalter 07JMB-MN50100

Schraube und Beilagscheibe der Anlasserkupplung entfernen.
KupplungsauBenring abnehmen.

Lager und Anlasserkuppiung abnehmen.

ZUR BEACHTUNG
« Wartung der Aniasserkupplung siehe Seite 18-12.

Anlasser-Leerlaufrad und Welle abnehmen.

Lichtmaschinen-Antriebsrad abnehmen.

ZUR BEACHTUNG

« Wartung des Lichtmaschinen-Antriebsrads siehe Seite 16-15.

Angetriebenes Hauptgetrieberad abnehmen.

11
| E N
KUPPLUNGS- Z%\¥

AUSSENRING-
HALTER

10-13




SCHALTGESTANGE/GETRIEBE

Zahnscheibe und Hauptgetrieberad abnehmen.

Schrauben herausdrehen und Lichtmaschinenantriebsrad abnehmen.

Abtriebswelle herausnehmen.

ABTRIEBSWELLE AUSEINANDERBAU/
UBERPRUFEN

Den Lager-AuBenkafig mit den Fingern drehen. Das Lager sollte
sich gerduschlos und ruckfrei drehen lassen. Auch tberprifen,
daf3 das Innengeh&use stramm auf der Abtriebswelle sitzt.

Das Lager muB ausgetauscht werden, wenn das Gehause sich
nicht ruckfrei und/oder gerduschlos dreht, oder wenn es locker auf
der Abtriebswelle sitzt.

10-14
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SCHALTGESTANGE/GETRIEBE

Sicherungsring und Halter entfernen.
Sicherungsstifte entfernen.

Mit dem Spezialwerkzeug die Abtriebswelle aus dem Lager pressen.

WERKZEUG:
Fihrung 22 mm 07746-0041000

Abtriebswelle auseinanderbauen.

Den Dampferheber auf Verschlei3 und Beschadigungen tiberpriifen.
Ungespannte Lange der Dampferfeder messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 57,0 mm —————

Abtriebswelle, Ringhilse und angetriebenes Hauptantriebsrad
auf Verschlei3 und Beschadigungen prifen.

Messen:
- Abtriebsrad-1.D.

VERSCHLEISSGRENZE: 26,03 mm
- 0.D. und I.D. der Ringhllse

VERSCHLEISSGRENZE: Aulendurchmesser 25,95 mm
Innendurchmesser 22,05 mm

- Wellen-0.D.

VERSCHLEISSGRENZE: 21,99 mm




SCHALTGESTANGE/GETRIEBE

ABTRIEBSWELLE ZUSAMMENBAU

ABTRIEBSWELLE SCHEIBE SICHERUNGS-

RINGHULSE STIFTE

SICHE-
é RUNGSRING

DAMPFERFEDER

ABTRIEBSRAD QQSETRIEBENES LAGER
RUCKWARTSGANG DAMPFERHEBER HALTER
' Ruckwartsgang, Dampferfeder, Dampferheber und ABTRIEBSRAD DAMPFERHEBE
Abtriebsrad Riickwértsgang, Dampferteder, Dampferhe RUCKWARTSGANG R

Scheibe auf die Abtriebswelle aufsetzen.

ZUR BEACHTUNG

» Das Rickwértsgangrad so einsetzen, daR die vertiefte Seite
zur Feder weist.

DAMPFTERFEDER SCHEIBE

Das angetriebene Hauptantriebsrad so einetzen, daB die Nasen
des Dampferhebers in die Zahnradnuten fassen.
Die Ringhulse einsetzen.

Mit dem Spezialwerkzeug wie abgebildet ein neues Lager mit der
versiegelten Seite nach oben auf die Abtriebswelle aufpressen.

TREIBER 22 mm 1.D.

WERKZEUG:
Treiber 22 mm 1.D. 07746-0020100
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SCHALTGESTANGE/GETRIEBE

Die Sicherungsstifte in die Wellennut einlegen.

Den Halter auflegen, dabei die Nase auf die Mitnehmernut in der

Welle ausrichten.
Den Sicherungsring mit der gefasten Seite zum Halter auflegen.

ZAPFEN DES ANGETRIEBENEN HAUPTRADES

AUSBAU/UBERPRUFUNG
Angetriebenes Hauptrad ausbauen (Seite 10-13).

Den KupplungsauBenring provisorisch auf den Hauptradzapfen

aufsetzen.
_ Mit dem KupplungsauB3enringhalter den KupplungsaufBenring
¢ festhalten und die Schraube des angetriebenen Olpumpenketten-
rads l6sen.
§_ WERKZEUG:
KupplungsauBenringhalter 07JMB-MN50100

7
;
i

e

Kupplungsauf3enringhalter abnehmen.

Schraube und Beilagscheibe des angetriebenen Olpumpenket-
tenrads entfernen.

Angetriebenes Olpumpenkettenrad, Antriebskette und Zapfen
des angetriebenen Hauptrades als Set abnehmen.

—

ANTRIEBSKETTE

10-17




SCHALTGESTANGE/GETRIEBE

Zapfen und Nadellager des Hauptrades auf Verschlei und
Beschadigungen prifen.

NADELLAGER

NADELLAGER AUSTAUSCH TREIBER

Mit dem Spezialwerkzeug das Nadellager aus dem Hauptradzapfen VORSATZ/FUHRUNG

pressen. i
WERKZEUGE: =
Trelber 07749-0010000
Vorsatz 28 x 30 mm 07946-1870100
Fihrung 28 mm 07746-0041100

NADELLAGER

i L7

S,

S

Mit dem Spezialwerkzeug ein neues Nadellager so weit in den TREIBER

Radzapfen pressen, daB es auf der Kettenradseite auf der ange-

-

gebenen Tiefe sitzt.

WERKZEUGE:

Trelber 07749-0010000 NADELLAGER
Vorsatz 32 x 35 mm 07746-0010100

Fihrung 28 mm 07746-0041100

VORGESCRIEBENE TIEFE: 3,5 - 4,0 mm.

EINBAU N, - - e e e o

Olpumpenrad., Antriebskette und Zapfen des Hauptrades als Set \
einbauen. \\
ZUR BEACHTUNG \

- Das Olpumpenrad so einbauen, daB die Markierung “OUT" “i\; &
nach auBBen weist. |

Aut das Gewinde der Kettenradschraube Gewindekleber auftra-
gen, und die Schraube mit Beilagscheibe einsetzen.

10-18
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SCHALTGESTANGE/GETRIEBE

KupplungsaufBenring provisorisch auf dem Zapfen des angetrie- [ R _
benen Hauptrades anbringen. KETTENRADSCHR e

Mit dem KupplungsauBBenringhalter den KupplungsauBenring "4 A
festhalten und die Schraube des Olpumpenkettenrads festziehen.

WERKZEUG: i ~\‘
KupplungsauBenringhalter 07JMB-MN50100 \ \’\\

DREHMOMENT: 18 N-m (1,8 kgf-m)

KUPPLUNGSAUSSENRINGHALTEFl

R A * ABTRIESWELLENEINHEIT
ABTRIEBSWELLE/HAUPTRAD EINBAU = S

Abtriebswelleneinheit einbauen.

Lichtmaschinenantriebsrad mit der Markierung “OUTSIDE” nach T 5 M ARKIERUNG “OUTSIDE"
auBen auf den Kurbelwellenflansch aufsetzen. r .

Gewinde und Sitzflachen der Antriebsradschraube élen.
Wihrend des Anziehens die Kurbelwellenschraube am entgegen-
gesetzten Ende halten.

Die Schrauben einsetzen und festziehen.

DREHMOMENT: 26 N-m (2,7 kgf-m)

Hauptantriebsrad und Zahnscheibe einbauen.




SCHALTGESTANGE/GETRIEBE

Die Verzahnung der Scherenrader (Hauptantriebsrad und Neben-
rad) durch Einstecken eines Schraubenziehers in die Zahnradlé-
cher ausrichten und das angetriebene Hauptrad einsetzen.

Das angetriebene Lichtmaschinenrad einsetzen, dabei die Ver-
zahnung der Scherenrdder (Hauptantriebsrad und Nebenrad)
ausrichten.

Anlasserkuppung und -lager einbauen.
Anlasserleerlaufrad und -welle einbauen.

Die Beilagscheibe mit der gefasten Seite nach auflen einsetzen,
und die Anlasserkuppiungsschraube einsetzen.
KupplungsauBBenring provisorisch auf den ‘Antriebsradzapfen
aufsetzen.

Den KupplungsauBenring mit den AuBenringhalter festhalten und
die Anlasserkupplungsschraube festziehen.

WERKZEUG:
KupplungsauBenringhalter 07JMB-MN50100

DREHMOMENT: 74 N-m (7,5 kgf-m)

KupplungsauBenring abnehmen.

B R
- ANGETRIEBENES
HAUPTRAD

) «

‘ —
g;‘m“mﬁ\ '~
s ANGETRIEBENES
— LICHTMASCHINENRAD S

LEERLAUFRAD

h\‘j\l ( 2
KUPPLUNGS-
AUSSENRING =~
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SCHALTGESTANGE/GETRIEBE

EINBAU HINTERES GEHAUSE

Entsprechend der Abbildung Dichtmittel auf die Kurbelgehause-
flachen auftragen.

Fahrungsstifte einsetzen, eine neue Dichtung auflegen.

Hinteres Gehduse ansetzen und die Schrauben Uber Kreuz in 2
oder 3 Schritten festziehen.

DREHMOMENT: 29 N-m (3,0 kgf-m)

Getriebe in einen beliebigen Gang au3er Neutral schalten.

Eine neue Abtriebswellen-Sicherungsmutter aufschrauben.

Die Hauptwelle mit dem Hauptwellenhalter festhalten und die Ab-
triebswellen-Sicherungsmutter festziehen.

WERKZEUGE:
Hauptwellenhalter
Sicherungsmuttern-
schliissel, 30 x 64 mm

07JMB-MN50200

07916-MB00002 ou
07916-MB00001

DREHMOMENT: Tatséchlich: 186 N-m (19,0 kgf-m)
Angezeigt: 170 N-m (17,3 kgf-m)
ZUR BEACHTUNG

« Zur Drehmomentenschlisselanzeige siehe Seite 10-3 “IN-
FORMATIONEN UBERWARTUNG".

HIER
DICHTMITTEL
AUFTRAGEN

) SICHERUNGSMUT-
| TERNSCHLUSSEL




SCHALTGESTANGE/GETRIEBE

Abtriebswellen-Sicherungsmutter an zwei Stellen verstemmen. B

Lippen der Staubdichtung élen.
Einen neuen O-Ring dlen und in die Nut des Lagerhalters einlegen.

| STAUBDICHTUNG
5 R

LAGERHALTER

ABTRIEBSWELLEN-

Abtriebswellen-Lagerhalter einstzen und die Schrauben festziehen.
DREHMOMENT: 29 N-m (3,0 kgf-m)

Wieder einbauen:

- Kupplung (Seite 9-15)

- Olsaugpumpenfilter

- Lichtmaschine und Mitnehmerring A (Seite 16-14)
- Motor (Seite 7-7).

s~ OLSAUGPUMPENFILTER

e S P VORGELEGEWELLEN-
GETRIEBE 2550000 il SICHERUNGSMUTTER
AUSEINANDERBAU :

Abtriebswelle ausbauen (Seite 10-13).

Mit einer Bohr- oder Schleifmaschine die Vorgelegewellen-Siche-
rungsmutter entstemmen.

VORSICHT

o Daraufachien, daft das Abtriebswellengewinde nicht beschédigt wird.

Entstemmen
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SCHALTGESTANGE/GETRIEBE

Getriebe in einen beliebigen Gang auBer Neutral schalten.
Die Hauptwelle mit dem Hauptwellenhalter festhalten und die
Vorgelegewellenmutter abschrauben.

ZUR BEACHTUNG
« Die Sicherungsmutter der Vorgelegewelle hat Linksgewinde.

WERKZEUG:
Hauptwellenhalter 07JMB-MN50200

Sperrscheibe und Hauptantriebsrad abnehmen.

Kurbelgehause trennen (Seite 11-3).

Hauptwelleneinheit herausnehmen.

Mit einer Bohr- oder Schleifmaschine die Sicherungsmutter der
Hauptwelle entstemmen.

VORSICHT
o Darauf achten, dafi das Hauptwellengewinde nicht beschéiidigt wird.

Die Hauptwelle mit dam Hauptwellenhalter in einen Schraubstock
einspannen und wie abgebildet die Hauptwellen-Sicherungsmut-
ter entfermnen. .

ZUR BEACHTUNG

« Die Hauptwellen-Sicherungsmutter hat Linksgewinde.

WERKZEUG:
Hauptwellenhalter 07JMB-MN50200

Hauptwaelie auseinanderbauen.

SPERRSCHEIBE s

HAUPTWELLEN-
SICHERUNGSMUTTER

Entstemmen

o i— — =~ = il




SCHALTGESTANGE/GETRIEBE

SchaltwalzenlagerpaBplatte entfernen.

Schaltgabelwelle, Schaltgabeln und Schaltwalze entfernen.

Vorderes Lager der Vorgelegewelle entfernen und die Vorgele-

welle aus den Zahnradern ziehen.

LagerpaBplatte und hinteres Lager der Vorgelegewelle entfernen.

-_EC'HALTWALZENLAGEH-PASSPLA'ITE

= -
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SCHALTGESTANGE/GETRIERE

UBERPRUFUNG

Schaltgabelfihrungsstifte auf abnormalen Verschlei3 oder Be-
schadigungen prifen.

Dicke der Schaltgabelklauen messen.
VERSCHLEISSGRENZE: 5,6 mm

Schaltgabel-.D. messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 14,04 mm

Schaltgabelwellen-O.D. messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 13,90 mm

Fihrungsnut der Schaltwalze auf abnormalen Verschlei3 oder
Beschédigungen prifen.

Schaltwalzenlager auf ruckfreie Rotation prifen.

Wenn nétig, Schraube, Beilagscheibe und Lager von der Schalt-
walze entfernen und die Lager durch neue ersetzen.

ZUR BEACHTUNG

« Die Lager immer als Set auswechseln.

Zahnradmitnehmer und Verzahnung auf abnormalen Verschleil3
oder Beschadigung prﬁfen. '

Zahnrad-I.D. messen.
VERSCHLEISSGRENZEN: M4: 31,04 mm

M5: 30,04 mm
C2, C3: 34,04 mm

SCHALTWALZE

BEILAGSCHEIBE




SCHALTGESTANGE/GETRIEBE

Zahnhilsen-AuBendurchmesser messen.

VERSCHLEISSGRENZEN: M4: 30,93 mm
MS5: 29,93 mm
C2, C3: 33,92 mm

Den Abstand zwischen Rad und Zahnhdlse berechnen.
VERSCHLEISSGRENZEN: M4: 0,10 mm

M5: 0,09 mm
C2,C3: 0,10 mm

Innendurchmesser der Zahnhiilsen messen.

VERSCHLEISSGRENZEN: M4: 28,04 mm
MS5: 23,03 mm

HAUPTWELLE

Hauptwelle und Vorgelegewelle auf abnormalen Verschiei3 oder
Beschéadigung prifen.

Hauptwellen-AuBendurchmesser messen.

VERSCHLEISSGRENZEN: M4: 27,95 mm
M5: 22,95 mm

Den Spalt zwischen Zahnhtlse und Hauptwelie berechnen.
VORGELEGEWELLE
VERSCHLEISSGRENZE: 0,08 mm

Schaltringnut auf abnormalen Verschlei oder Beschadigung priifen.

ZUSAMMENBAU
F'ASSF‘LA'I'FE —-"""< MARKIERUNG

Alle ausgebauten Teile in L6sungsmittel reinigen und mit frischem ?-_'__ ' : o) 'OUTS'DE-
Motordt bestreichen. ' '

Hinteres Lager der Vorgelegewelle installieren.

Gewindekleber auf das Schraubengewinde auftragen.
LagerpaBplatte mit der Markierung “OUTSIDE” nach auBen ein-
setzen und die Schrauben festziehen.

VORGELEGEWELLE HINTERES L AGER IS
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SCHALTGESTANGE/GETRIEBE

HINTERES LAGER

l\ @) HAUPTWELLE
\\
- ~

| ZAHNRAD M1 (1
ZAHNHULSE M4 D MIsa

i

ZAHNRAD M2 (18 Z)

ZAHNRAD M3 (24 2)

SCHEIBE
:

ZAHNHULSE M5

ZAHNRAD M4 (30 2)
ZAHNSCHEIBE
SICHERUNGSRING

VORDERER SCHALTRING

HINTERES LAGER
1 BEILAGSCHEIBE

/ ZAHNRAD C1 (40 2) -- @
SV NADELLAGER BEILAGSCHEIBE \

BEILAGSCHEIBE VORDERES LAGER
ZAHNHOLSE c1/C2

HINTERER SCHALTRING

ZAHNRAD C2 (31 2)

ZAHNRAD C5 (29 Z)

VORGELEGEWELLE

.

VORDERES LAGER

10-27




SCHALTGESTANGE/GETRIEBE

Die Nut des mittleren Schaltrings mit Molybdendisulfidé! bestreichen.
Zahnrad C3 und mittleren Schaltring auf die Hiilse C3 aufsetzen.

MITTLERER
SCHALTRING

ZAHNRAD C3

Zahnrad C5, Ring, Zahnrad C3 und Zahnrad/Schaltringeinheit C3
auf die Vorgelegewelle aufsetzen.

ZAHNRAD C4 %

N _
VORGELE- hp D =
GEWELLE 2NN AING &
Die Nut des hinteren Schaltrings mit Molybdendisulfidsl bestreichen. "NADELLAGER é?ch_z
Hinteren Schaltring, Zahnrad C2, Beilagscheibe, Nadellager und ru -
Zahnrad C1 auf die Hiilse C1/C2 aufsetzen. HINTERER

ZUR BEACHTUNG
» Die langere Seite der Huisengleitflachen ist auf Zahnrad C1
ZAHNRAD C1 /

gerichtet.

BEILAGSCHEIBE /
ZAHNHULSE C1/C2

Einheit C1/C2 und Beilagscheibe auf die Vorgelegewelle auf-
schieben.
Vorgelegewelle in das hintere Lager einsetzen.
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SCHALTGESTANGE/GETRIEBE

Vorderes Lager der Vorgelegewelle mit den konkaven Seite nach
innen einbauen.

Hauptantriebsrad und Mutter provisorisch aufsetzen, damit die
Vorgelegewelle nicht aus dem Gehause rutscht.

Schaltwalze einbauen.

Die Schaltgabeln haben folgende Identifikationsmarkierungen:
F: vordere Schaltgabel
C: mittlere Schaltgabel
R: hintere Schaltgabel

Mittlere und hintere Schaitgabeln in die zugehérigen Schaltringnu-
ten und Schaltwalzenfiihrungsnuten so einsetzen, daB die Identi-
fikationsmarkierungen nach vorn gerichtet sind.

Die vordere Schaltgabel in die Schaltwalzenfliihrungsnut so einsetzen,
daR die Identifikationsmarkierung nach vom weist, und die Schaltga-
belwelle in das Kurbelgehiuse und die Schaltgabeln einflhren.

o
§

LU b GN . L
VORDERE SCHALTGABEL

Gewindekleber auf das Gewinde der LagerpaBplattenschrauben

auftragen.
SchaltwalzenlagerpaBplatte einsetzen und die Schrauben fest-

ziehen.




SCHALTGESTANGE/GETRIEBE

Zahnhilse M4 und Zahnrad M4 auf die Hauptwelle aufschieben.
Zahnscheibe und Sicherungsring mit der gefasten Seite zum
Zahnrad M4 aufsetzen.

Nut des vorderen Schaitrings mit Molybdendisulfidd| bestreichen.
Vorderen Schaltring, Beilagscheibe, Zahnhiilse M5 und Zahnrad
M5 auf die Hauptweile aufschieben.

Beilagscheibe und Lager auf die Hauptwelle aufsetzen.

Hauptwelle mit dem Hauptwelienhalter in elnen Schraubstock ein-
spannen. :

Wie abgebildet, eine neue Hauptwellensicherungsmutter auf-
schrauben und festzishen.

ZUR BEACHTUNG
« Die Hauptwellen-Sicherungsmutter hat Linksgewinde.

WERKZEUG:
Hauptwellenhalter 07JMB-MN50200

DREHMOMENT: 186 N-m (19,0 kgf-m)

SICHERUNGS-  ZAHNHULSE M4
RING

ZAHNRAD M4
ZAHNSCHEIBE

ZAHNRAD M5 BEILAGSCHEIBRE

‘Q’ .'

ZAHNHULSE M5 SCHALTRING

VORDERES LAGER

BEILAGSCHEIBE HINTERES LAGER

HAUPTWELLENHALTER
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SCHALTGESTANGE/GETRIEBE

Hauptwellen-Sicherungsmutter an zwei Stellen verstemmen. HAUPTWELLEN-SICHERUNGSMUTTER

Verstemmen

Die Hauptwelleneinheit einsetzen, dabei die vordere Schaltgabel
auf die Nut des vorderen Schaltrings und die Schaltwalzenfiih-

rungsnut ausrichten.

Kurbelgehéduse zusammenbauen (Seite 11-17).

Die provisorisch aufgesetzte Sicherungsmutter und das Hauptan-
triebsrad abnehmen.

Hauptantriebsrad mit der Markierung “OUT" nach auf3en aufsetzen.
Sperrscheibe mit der Markierung “OUTSIDE” nach auBen auf-
schrauben.

Gewinde einer neuen Vorgelegewellensicherungsmutter mit
Gewindekleber bestreichen und die Mutter aufschrauben.

Das Getriebe in einen beliebigen Gang auBer Neutral schalten.
Die Hauptwelle mit dem Hauptwellenhalter festhalten und die Vor-
gelege-Sicherungsmutter wie abgebildet festziehen.

ZUR BEACHTUNG

« Die Vorgelege-Sicherungsmutter hat Linksgewinde.

WERKZEUG:
Hauptwellenhalter 07JMB-MN50200

DREHMOMENT: 186 N-m (19,0 kgf-m)

N HAUTWELLENHALTER

10-31




SCHALTGESTANGE/GETRIEBE

Vorgelegewellen-Sicherungsmutter an zwei Stellen verstemmen.
Abtriebswelle einbauen (Seite 10-19).

Hinteres Geh&use wieder anbringen (Seite 10-21 )

'Y




KOLBEN/KURBELWELLE

59 N-m (6,0 kgf-m)

31 N-m (3,2 kgf-m)
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11. KOLBEN/KURBELWELLE

INFORMATIONEN UBER WARTUNG
FEHLERSUCHE
KURBELGEHAUSE AUSEINANDER-

BAUEN

KOLBEN/PLEUELSTANGE AUSBAU
KURBELZAPFENLAGER

11-1
11-2

11-3
11-4
11-7

KOLBEN/PLEUELSTANGE EINBAU
KURBELWELLE AUSBAU
HAUPTZAPFENLAGER
KURBELWELLE EINBAU
KURBELGEHAUSE ZUSAMMEN-

BAUEN

11-9

11-12
11-13
11-16

11-17

INFORMATIONEN UBER WARTUNG
ALLGEMEINES

. Fur Wartungsarbeiten an Kolben/Pleuelstange und Kurbelwelle missen die beiden Kurbelgehdusehélften missen voneinander
getrennt werden.
. Beim Abnehmen der Kurbelgehausehlfte fallen die Kolben herunter; beim Trennen des Kurbelgehduses daher darauf achten,
dani Kolben und Getrieberader oder Kurbelgehause nicht beschadigt werden.
. Vor dem Zusammenbau der Kurbelgehéusehalften Dichtmittel auf die PaBfiachen auftragen. Uberschiissiges Dichtmittel sorgfaltig

abwischen.

. Pleuelstangen, Lagerdeckeln und Lagereinsatze markieren und zusammen aufbewahren, damit der Wiedereinbau an der richti-
gen Stelle gewéhrleistetist. Falsch eingebaute Lagereinsétze versperren die Olsffnungen und verursachen dadurch unzureichen-
de Schmierung und mogliche “Kolbenfresser”.

TECHNISCHE DATEN
Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS
Zylinder | 1.D R - 71,010-71,025 71,1
i. Unrundheit —_— 0,15
| Kegeligkeit — 0,05
[ Verzug Oberkante — 0,05
Kolben, | Kolben 0.D. 10 Gber Boden 70,970-70,990 70,85
g&'f:r:"' :Eolben_bolzenc-:ﬁ 1.D. ~ 18,010-18,016 18,03
Kolbenring | Spalt Kolben-Zylinder 0,020-0,055 0,10
Kolbenbolzen O.D. (an Gleitfiache) 17,894-18,000 17,99
‘Spalt Kolben-Kolbenbolzen 0,010-0,022 0,05
Interferenz Pleue!slange-l‘(olbent-)c;lzzn 0,015-0,039 —
i«:olbenriﬁndspa!l Oben/Zweiter 0,15-0,30 05
—6T(Seitenkana!} ~ 0,20-0,70 0.9
| Spalt Kolbenring- Oberster 0,025-0,0565 010
| Rihgnut Zweiter 0,015-0,045 0,10
Kurbelwelie Pl_f.-!t.lelslange Seitenspalt DT1?3-0,30 0,40
Olspalt Kurbelstiftlager 0,027-0,045 0,06
Blspalt Hauptza&enlager 0,020-0,038 0,06
Schlag - = 0,03
Kurbelstift und Kegeligkeit o 0,003
Haupizaplen Unrundheit — 0,005




KOLBEN/KURBELWELLE

DREHMOMENTWERTE

Pleuellagerschalenmutter 31 N-m (3,2 kgf-m) Gewinde und Sitzflichen &len.
Hauptlagerschalenschraube 59 N-m (6,0 kgf-m) Gewinde und Sitzflachen 6len.
Kurbelgeh&useschraube 10 mm 34 N-m (3,5 kgf-m) Gewinde und Sitzflachen &len.
Kurbelgehauseschraube 8 mm 26 N-m (2,7 kgf-m)

WERKZEUGE

Kolbenauflage 07973-6570500

Kolbenauflagefeder 07973-6570600

Fahrungsstift 07PAF-0010300

Kolbenauflagekopf 07PAF-0010400

Kolbenauflagekopfeinsatz (2) 07PAF-0010500

Fiahrungsring 07PAF-0010640

Einsatzstift 07PAF-0010700

Einsatzsteller 07PAF-0010800

Kolbenringkompressionswerkzeug 07955-3710000 (2 St.)
: 07JMG-MNS0300 (1 St.)

Kolbenauflageset 07JMG-MN50100

- Kolbenauflage A 07JMG-MN50121 (2 St.)
- Kolbenauflage B 07JMG-MN50111 (1 St.)
FEHLERSUCHE

Kompression zu niedrig, Motor schwer zu starten, oder
schlechte Leistung bel niedrigen Geschwindigkeiten

« Zylinderkopfdichtung undicht

+ Kolbenring abgenutzt, gebrochen oder hangt

+ Zylinder und Kolben abgenutzt oder beschéadigt

Kompression zu hoch, Motor wird iberhitzt oder klopft
« Zu starke Kohleablagerungen auf dem Kolbenkopf oder in der
Brennkammer

Starke Rauchentwicklung

+ Zylinder, Kolben oder Kolbenringe abgenutzt
« Kolbenringe falsch eingebaut

« Kolben oder Zylinderwand zerkraft oder riefig

Abnormale Geréuschentwicklung

+ Kolbenboizen oder Kolbenbolzenauge abgenutzt
» Zylinder, Kolben oder Kolbenringe abgenutzt

» Hauptzapfenlager abgenutzt

» Kurbelzapfenlager abgenutzt
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KOLBEN/KURBELWELLE

KURBELGEHAUSE
AUSEINANDERBAUEN

Foigendes ausbauen:

- PAIR-Riickschlagventilgehduse (Seite 5-22)
- Thermostat (Seite 6-10)

- Zylinderkopfe (Seite 8-11)

- Gaetriebedeckel (Seite 10-5)

- Schaltwalzennocker/-stopper (Seite 10-5)

- hinteres Gehause (Seite 10-10)

- Hauptrader/Abtriebswelle (Seite 10-13)

- Zapfen des angetriebenen Hauptrads (Seite 10-17)
- Antriebskettenfihrung (Seite 4-4)

- Hauptwellen-/Vorgelegewellenlagerhalter.

T iy I -/
HAUPTWELLEN-/VORGELEGEWEL-
LENLAGERHALTER

Die zehn 6 mm, vier 8 mm und acht 10 mm Schrauben herausdrehen.

Den Motor mit dem rechten Kurbelgehause nach unten absetzen.
Den Schaltarm vom rechten Kurbelgehduse wegziehen, die Kur-
belgehausehalften teilweise trennen und die Gehausestiitzen an-
bringen.

Putzlappen unter die Kolben packen, damit sie nicht auf das Ge-
triebe oder das rechte Kurbelgehéause fallen.

Des linke Kurbelgeh&duse abheben.

N

SCHALTARM

Die Fuihrungsstifte und O-Ringe entfernen. .
FUHRUNGSSTIFTE

Die Kurbelgehausepagflaichen vom Dichtmittel reinigen. A —— ‘:
— o~

FUHRUNGSSTIFTE/O-RINGE '

11-3




KOLBEN/KURBELWELLE

KOLBEN/PLEUELSTANGE
AUSBAU

Kurbelgehduse trennen (Seite 11-3).

SEITENSPALT PRUFEN

Den Seitenspalt der Pleuelstange messen.
VERSCHLEISSGRENZE: 0,40 mm

Wenn der Spalt die Verschieigrenze (berschreitet, muB3 die
Pleuelstange ausgewechselt werden.

Nach dem Austausch den Spalt erneut priifen; wenn er immer
noch aufBerhalb der VerschleiBgrenze liegt, muB die Kurbelwelle
ausgetauscht werden.

KOLBEN/PLEUELSTANGE AUSBAU

Die linken Pleuellagerdeckel und Kolben/Pleueleinheiten entfer-
nen und mit der Zylindernummer (Nr. 2, 4 bzw. 6) und der Position
auf den Kurbelzapfen markieren.

Die rechten Pleuellagerdeckel entfernen.

Die Kolben/Pleueleinheiten durch die rechte Zylinderbohrung
nach oben herausdriicken und mit der Zylindemummer (Nr. 1, 3
bzw. 5) und der Position auf den Kurbelzapfen markieren.

VORSICHT

* Bei Motoren mit hoher Laufleistung die Zylinder auf einen Absat:
knapp oberhalb des hichsten Punkts des Ringhubs priifen. Ein even-
tuell vorhandener Absatz muB mit einem KFZ-Kantenriumer vor
dem Herausnehmen der rechten Kolben entfernt werden, damit die
Kolben und Ringe durch den Zylinder geschoben werden kinnen.

Die Kolbenringe nacheinander spreizen und duch Anheben an
einer Stelle gegentber dem Spalt abnehmen.

VORSICHT

» Die Ringenden nicht zu sehr spreizen, um die Kolbenringe nicht :u
beschiidigen.
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KOLBEN/KURBELWELLE

Kohleablagerungen vom Kolben entfernen.

VORSICHT

« Kohleablagerungen aus den Ringnuten mit einem Ring entfernen. der
anschliefend entsorgt wird. Keine Drahibiirste benutzen - sie zer-
kratzt die Nut.

KOLBEN/KOLBENRING UBERPRUFUNG

Die Kolbenringe (ausgenommen die linken unteren Ringe) drehen
und so auf Beweglichkeit prifen. Die Ringe sollten sich ohne han-
gen zu bieiben in ihren Nuten bewegen kdnnen.

Den Ring dricken, bis seine AuBenkante etwa mit der Kolbenfla-
che fluchtet, und die Abstand zwischen Ring und Ringnut messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,10 mm

Mit dem Kolben wie abgebildet jeden Kolbenring ohne verkanten
in den Zylinderboden einsetzen.
Ringendspalt messen.

VERSCHLEISSGRENZEN: OBERSTER/ZWEITER: 0,5 mm
OLSPALT (SEITENKANTE): 0,9 mm

An einer Stelle 10 mm iiber dem Boden und um 90° gegendber
dem Bolzenauge versetzt den Kolben-O.D. messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 70,85 mm




KOLBEN/KURBELWELLE

ZYLINDER UBERPRUFUNG

Die Zylinderwand auf Kratzer oder Verschlei3 prifen.

In drei Ebenen in der X- und Y-Achse die Zylinder-1.D. messen.
Der Zylinderverschlei3 wird nach dem gréBten MeBwert be-
stimmt.

VERSCHLEISSGRENZE: 71,1 mm

Den Abstand zwischen Zylinder und Kolben berechnen.
VERSCHLEISSGRENZE: 0,10 mm

Kegeligkeit und Unrundheit des Zylinders in drei Ebenen in der X-
und Y-Achse berechnen. Kegeligkeit und Unrundheit werden nach

dem grdBten MeBwert bestimmt.

VERSCHLEISSGRENZEN: KEGELIGKEIT: 0,05 mm
UNRUNDHEIT: 0,15 mm

Wenn die Verschleifgrenzen Giberschritten werden, muf3 der 2y-
linder nachgebohrt und Kolben mit Uberman eingesetzt werden,

Kolben sind mit folgendem Uberman erhaltlich:
0,25 mm, 0,50 mm, 0,75 mm, 1,00 mm.

Der Zylinder muB3 so nachgebohrt werden, daf3 der Spait fir einen
Kolben mit UbermaB 0,020-0,055 mm betragt.

KOLBEN AUSBAU

Kolbenauflage wie abgebildet zusammenbauen.

WERKZEUG:

Kolbenaufiage 07973-6570500
Kolbenaufiagefeder 07973-6570600
Fhrungsstift 07PAF-0010300
Kolbenaufiagekopt 07PAF-0010400
Kolbenauflagekopfeinsatz (2) 07PAF-0010500

Den Kolben wie abgebildet auf die Kolbenaufiage aufbringen.
Den Kolbenbolzen aus der Pleuelstange herausdriicken.

WERKZEUG: .

Fihrungsring 07PAF-0010640
Einsatzstift 07PAF-0010700
Einsatzsteller 07PAF-0010800

Kolbenbolzen und Pleuel vom Kolben entfernen.

IN¢
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MITTE
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KOLBENAUFLA- KOLBENAUFLAGE-
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KOLBEN/KURBELWELLE

KOLBEN/KOLBENBOLZEN UBERPRUFUNG

1.D. des Kolbenbolzenauges messen.
VERSCHLEISSGRENZE: 18,03 mm
Kolbenbolzen-O.D. an den Kolbengleitflachen messen.
VERSCHLEISSGRENZE: 17,99 mm

Abstand zwischen Kolben und Kolbenbolzen berechnen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,05 mm

KURBELZAPFENLAGER
LAGER UBERPRUFUNG

Die Lagerschalen auf iiberméBigen Verschlei3 oder Abschalun-
gen prafen.
Die Lagernasen auf Beschadigungen prifen.

OLSPALT UBERPRUFUNG

Alles Ol von den Lagerschalen und Kurbelzapfen entfernen.
Einen Streifen Plastigauge der Ladnge nach auf jeden Kurbelzap-
fen aufiegen, dabei die Olbohrung aussparen.

Vorsichtig die Pleuelstangen und Lagerdeckel auf die entspre-
chenden Kurbelzapten montieren.

Motor6i auf die Gewinde und Sitzflaichen der Lagerdeckelmuttern
auftragen.
Die Muttern aufschrauben und in zwei oder drei Schritten abwech-

selnd festziehen.

DREHMOMENT: 31 N-m (3,2 kgf-m)

ZUR BEACHTUNG
« Waihrend der Priifung Pleuelstange oder Kurbeltwelle nicht drehen.

KURBELLAGERSCHALEN




KOLBEN/KURBELWELLE

Die Lagerdeckel abnehmen und an jedem Kurbelzapfen den zu-
sammengedruckten MeBstreifen an der breitesten Stelle messen,
um die Breite des Olspalts zu bestimmen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,06 mm

Wenn der Spalt die VerschleiBgrenze Uberschreitet, miassen die
richtigen Ersatzlager gewahlt werden.

LAGER AUSWAHLEN

Codenummer des Pleuel-1.D. notieren.

ZUR BEACHTUNG

- DieZahl 1 (I}, 2 (11) bzw. 3 (II1) auf der Pleuelstange ist der Code
far den Pleuel-Innendurchmesser.

Die Codebuchstaben fir den Kurbelzapfen-0.D. notieren.

ZUR BEACHTUNG

« Die Buchstaben A, B bzw. C auf der Vorderseite der Kurbelwel-
le sind der Code fiirden Kurbelzapfen-AuBendurchmesser. Die
sind der Reihe nach fur die Kurbelzapfen, beginnend mit Zap-
fen 1, eingepragt.

Aus der untenstehenden Tabelle entnehmen Sie entsprechend
den Kurbelzapfen- und Pieuelcodes den Farbencode fur das Aus-
tauschlager.

Pleuelstange
I.D.-Code

L) 2 3 (t

Kurbelzapfen
0.D.-Code

A Gelb Grin Braun
B Grun Braun Schwarz
C Braun Schwarz Blau

CODE FUR PLEUEL-L.D

. R e
CODES FUR KURBELZAPFEN-O.D.

FARBENCODES
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KOLBEN/KURBELWELLE

KURBELZAPFENLAGERSCHALENDICKE:
Blau: 1,503 - 1,506 mm
Schwarz: 1,500 - 1,503 mm
Braun: 1,497 - 1,500 mm
Griin: 1,494 - 1,497 mm
Gelb: 1,491 - 1,494 mm

VORSICHT

« Nach Auswahl neuer Lager den Spalt noch einmal mit Plastigauge
priifen. Ein falscher Spalt kann zu ernsthaften Schdaden am Motor
fiihren.

LAGER EINBAU

Ol von den LagerauBenflachen, Lagerdeckeln und Pleuelstangen KURBELZAPFENLAGERSCHALEN
entfernen.

Kurbelzapfenlagerschalen in die Lagerdeckel und die Pleuelstan-
gen einlegen, dabei die Nasen auf die entsprechenden Vertiefun-

gen ausrichten.

KOLBEN/PLEUELSTANGE EINBAU
PLEUELSTANGE AUSWAHLEN

Wenn eine Pleuelstange ausgewechselt werden muf3, sollte eine
Pleuelstange mit demselben Gewicht die der Originalpleuel ge-
waéhit werden.

ZUR BEACHTUNG

« DerBuchstabe A, B, C, D bzw. E an der Pleuelstange bzw. dem
Lagerdeckel ist der Code fiir das Pleuelstangengewicht.

PLEUELSTANGEN-GEWICHTSCODE

KOLBEN EINBAU
Den Einsatzstift so auf dem Einsatzsteller drehen, da3 der Ab-

. ! ABMESSUNG A
stand A 46 mm betréagt. 46 mm
WERKZEUG: %l
Einsatzstift 07PAF-0010700 "
Einsatzsteller 07PAF-0010800 =

EINSATZSTELLER EINSATZSTIFT




KOLBEN/KURBELWELLE

Fahrungsring auf den Fihrungsstift der zusammengebauten Kol-
benauflage aufsetzen. MARKIERUNG “R-IN"
Kolben und Pleuelstange auf der Kolbenauflage wie folgt zusam-
menbauen:

Kolben der rechten Seite (Nr. 1, 3 und 5): Markierung “R-IN" auf
dem Kolbenboden zeigt in die gleiche Richtung wie die Oibohrung
im Pleuel.

- OLBOHRUNG

Kolben der linken Seite (Nr. 2, 4 und 6): Markierung “R-IN" zeigt
in die entgegengesetzte Richtung wie die Otbohrung im Pleuel. MARKIERUNG “L-IN"

OLBOHRUNG

Frisches Motord! auf den Kolbenbolzen auftragen und den Kol-
benbolzen in den Kolben einsetzen.

Mit dem einstellbaren Kolbenbolzentreiber wie auf Seite 11-9 be-
schrieben den Kolbenbolzen durch den Kolben in die Pleuelstan-
ge treiben.

EINSATZSTIFT

WERKZEUGE: =
Kolbenaufiage 07973-6570500 . S
Kolbenauflagefeder 07973-6570600 FUHRUNGSRING
Fihrungsstift 07PAF-0010300 RS

Kolbenauflagekopf 07PAF-0010400 KOLBENAUFLAGE

Kolbenauflagekopfeinsatz 07PAF-0010500 i3
Fihrungsring 07PAF-0010640

Einsatzstift 07PAF-0010700

Einsatzsteller 07PAF-0010800
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KOLBEN/KURBELWELLE

KOLBENRINGE EINSETZEN
Vorsichtig die Kolbenringe in die Kolbennuten einsetzen; die Mar-
kierungen missen dabei nach oben zeigen.

VORSICHT

o Darauf achten, daf} beim Einsetzen der Kolben und die Kolbenringe
nicht beschddigt werden.

ZUR BEACHTUNG

« Den obersten und den zweiten Ring nicht verwechsein.

. Zum Einsetzen des Olrings zuerst den Abstandsring, dann die
Seitenschienen einsetzen.

. Anden Kolben derlinken Zylinder (Nr. 2, 4 und 6) an der oberen
Seitenschiene den Endstopper auf die Stopperbohrung aus-
richten.

Wie in der Abbildung gezeigt, den Ringendspalt des obersten und
des zweiten Kolbenrings gegenuber der Markierung “IN” um 60°
versetzt anordnen.

Die Endspalte der SeitenfOhrungen MARKIERUNG
wie abgebildet versetzt anordnen. ﬁ

L

KOLBEN/PLEUELSTANGE EINBAU

Molybdendisulfiddl auf die Kurbelzapfenlager auftragen.

Damit die Kurbelzapfen nicht beschadigt werden, vor dem Einbauen
kurze Gummischlauchstiicke (iber die Pleuelschrauben schieben.
Frisches Motord! auf die rechten Zylinder, Kolben und Kolbenringe
auftragen.

Die Kolben/Pleueleinheiten der rechten Zylinder Nr. 1, 3und 51n
der urspringlichen Position so einbauen, daf3 die Markierungen
“R-IN" zum Motorkopf weisen; dabei ein handelsubliches Kolben-
ringkompressionswerkzeug verwenden.

STOPPER/
BOHRUNG

—»{777) OBERERRING

@—» ZWEITER RING

%}'@ SEITENSCHIENEN
OLRING

20 mm ODER MEHR

MARKIERUNG “IN"

FiECHTE KOLBENIPLEUELE!NHE#T L




KOLBEN/KURBELWELLE

Pleuellagerdeckel Nr. 1, 3 und 5 auf die zugehérigen Kurbelzapfen
aufsetzen.

VORSICHT

* Die Lagerdeckel miissen in der richtigen Position eingebaut werden,
andernfalls stimmt der Olspalt nicht. Dadurch kann es zu Motorschi-
den kommen.

Gewinde und Sitzflaichen der Lagerdeckelmuttern élen.
Lagerdeckelmuttem aufschrauben und abwechselnd in zwei oder
drei Schritten festziehen.

DREHMOMENT: 31 N-m (3,2 kgf-m)

Die Kolben/Pleueleinheiten der linken Zylinder Nr. 2, 4 und 6 in der
urspriinglichen Position so einbauen, daB die Markierungen “L-IN"
zum Motorkopf weisen.

Pleuellagerdeckel Nr. 2, 4 und 6 auf die zugehérigen Kurbelzapfen
aufsetzen.

Lagerdeckelmuttern aufschrauben und abwechselnd in zwei oder
drei Schritten festziehen.

DREHMOMENT: 31 N-m (3,2 kgf-m)

Kurbelgehduse wieder zusammenbauen.

KURBELWELLE AUSBAU

Linke Kolben/Pleueleinheiten und rechte Kurbellagerdeckel aus-
bauen (Seite 11-4).

Steuerriemenscheiben abnehmen (Seite 17-1 2).

Folgendes ausbauen:
- Hauptiagerdeckelschrauben R .
- Lagerdeckelplattien LA_GEFIDECK
- Hauptiagerdeckel e

- Fahrungsstifte
- Kurbelwelle

- Drucklager

T
ELPLATTE

ZUR BEACHTUNG

« Die Fiahrungsstifte nicht mit Gewalt aus den Lagerdeckeln ent-
femen.

1112
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KOLBEN/KURBELWELLE

KURBELWELLE UBERPRUFUNG

Die Kurbelwelle in Prismen lagern.

Eine MeBuhr am mittleren Hauptzapfen ansetzen.

Die Kurbelwelle zwei Umdrehungen drehen und den Schlag an
zwei Stellen messen.

Die Halfte der gesamten MefBuhranzeige ist der tatséchliche
Schiag.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,03 mm

Mit einer Mikrometerschraube die Kegeligkeit und Unrundheit der
Hauptlagerzapfen und Kurbellagerzapfen messen.

VERSCHLEISSGRENZEN: KEGELIGKEIT: 0,003 mm
UNRUNDHEIT: 0,005 mm

ZUR BEACHTUNG

. Die Kurbelwelle kann nicht repariert werden. Bei verbrannten,
gerissenen oder nicht mafBhaltigen Lager- und Kurbelzapfen,
oder wenn der Schlag zu groB ist, die Kurbelwelle austauschen.

HAUPTZAPFENLAGER
LAGER UBERPRUFUNG

Die Lagerschalen auf Gbermé&Bigen Verschlei3 oder Ablosungen
prafen.
Lagemasen auf Beschadigungen prifen.

OLSPALT UBERPRUFUNG

Alles Ol von den Lagerschalen und Hauptzapfen entfernen.
Einen Streifen Plastigauge der Lénge nach auf jeden Hauptzapfen
aufiegen, dabei die Olbohrung aussparen.

PR
PLASTIGAUGE




KOLBEN/KURBELWELLE

Vorsichtig die Lagerdeckel und Fiihrungsstifte auf die entspre-
chenden Hauptzapfen montieren.

ZUR BEACHTUNG

« Wahrend der Priifung die Kurbelwelte nicht drehen.

» Die Einbaupositionen der Hauptlagerdeckel sind mit Punktmar-
ken markiert, die von der Motorfront aus gesehen auf die Ziffern
1, 2, 3 und 4 ausgerichtet sind.

« Die Pfeile auf den Lagerdeckeln soliten zur Motoroberseite weisen.

Motordl auf die Gewinde und Sitzflaichen der Lagerdeckelmuttern
auftragen.

Die Muttern aufschrauben und in zwei oder drei Schritten abwech-
selnd festziehen.

DREHMOMENT: 59 N-m (6,0 kgf-m)

Die Lagerdeckel abnehmen und an jedem Hauptzapfen den zu-
sammengedriickten MeBstreifen an der breitesten Stelle messen,
um die Breite des Olspalts zu bestimmen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,06 mm

Wenn der Spalt die VerschleiBgrenze (iberschreitet, missen die
richtigen Ersatzlager gewéhit werden.

LAGER AUSWAHLEN

Codenummer des Hauptzapfen-O.D. notieren.

ZUR BEACHTUNG

» Die Zahlen 1, 2 bzw. 3 auf der Vorderseite der Kurbelwelie sind
der Code fiir den Hauptzapfen-AuRendurchmesser. Diese Co-
des sind in der Zapfenreihenfolge, beginnend mit Hauptzapfen
Nr. 1, eingepragt.

ZIFFERN
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KOLBEN/KURBELWELLE

Die ID-Codes der Kurbelgehéuselagerstitzen notieren.

ZUR BEACHTUNG

. DieBuchstaben |, Il bzw. lll auf der Vorseite des rechten Kurbel-
gehauses sind die ID-Codes der Kurbelgehauselagerstutzen.
Die Ziffem 1, 2, 3 und 4 bezeichnen die Kurbelwellenhauptzap-
fen, von vorn gesehen.

Aus der untenstehenden Tabelle entnehmen Sie entsprechend
den Hauptzapfen- und Lagerstitzencodes den Farbencode fiur
das Austauschlager.

Lagerstitze
I.D.-Code

LY
Hauptzaplen ‘~\

0.D.-Code \
1 Gelb Griin Braun
2 Grin Braun Schwarz
3 Braun Schwarz Blau

KURBELZAPFENLAGERSCHALENDICKE:
Blau: 2,012-2,015mm
Schwarz: 2,009 - 2,012 mm
Braun: 2,006 - 2,009 mm
Grian: 2,003 - 2,006 mm
Gelb: 2,000 - 2,003 mm

VORSICHT

o Nach Auswahl neuer Lager den Spalt noch einmal mit Plastigauge
priifen. Ein falscher Spalt kann zu emsthaften Schdden am Motor
fiihren.

LAGER EINBAU

Ot von den LagerauBenflichen, Lagerdeckeln und Kurbelge-
hauselagerstatzen entfernen.

Hauptzaptenlagerschalen in die Lagerdeckel und die Kurbelge-
hauselagerstatzen einlegen, dabei die Nasen auf die entspre-
chenden Vertiefungen ausrichten.

8 ZIFFERN (HAUPTZAPFEN-

NASEN

LAGERSCHALEN




KOLBEN/KURBELWELLE

KURBELWELLE EINBAU

Die Drucklager auf Verschlei, Riefen oder Verfarbungen prifen
und gegebenenfalls austauschen.
Drucklager mit der Nutenseite nach auBen einbauen.

Molybdendisulfidfett auf Hauptlagerfiachen auftragen.
Kurbelwelie wieder einsetzen.

Die Lippe einer neuen Oldichtung &len und die Oldichtung mit der
Lippe nach innen einsetzen.

Fahrungsstifte und Hauptlagerdeckel auf die zugehdrigen Haupt-
lagerzapfen montieren.

ZUR BEACHTUNG

» Die Einbaupositionen der Hauptlagerdeckel sind durch die ent-
sprechend den Ziffern 1, 2, 3 und 4 angebrachten Punktmarkie-
rungen - von vorn gesehen - markiert.

- Die Pfeile auf den Deckeln sollten zur Oberseite des Motors
weisen.

Motordl auf die Gewinde und Sitzflachen der Lagerdeckelschrau-
ben auftragen.

Lagerdeckelplatten und Lagerdeckelschrauben einsetzen.

Die Schrauben abwechselnd in zwei oder drei Schritten festziehen.

DREHMOMENT: 59 N-m (6,0 kgf-m)

DRUCKLAGER

71

b

y . uﬁ-}h‘:-_ &
HAUPTLAGERDECKEL

ZIFFERN

LAGERDECKELPLATTE

11-16




KOLBEN/KURBELWELLE

Steuerriemenscheiben wieder einsetzen (Seite 17-12).

Rechte Pleuellagerdeckel und linke Kolben/Pleueleinheiten wie-
der einbauen (Seite 11-11).

KURBELGEHAUSE
ZUSAMMENBAUEN

Frisches Motoré| auf die linken Zylinder, Kolben und Kolbenringe
auftragen.

Darauf achten, daf3 die Kolbenringe richtig eingesetzt sind (Seite
11-11).

Die Kurbelwelle im Gegenuhrzeigersinn drehen, bis die Markie-
rung T1.2 der Antriebsscheibe nach oben zeigt.

Das Spezialwerkzeug wie abgebildet ansetzen.

WERKZEUG:

Kolbenringkompressionswerkzeug 07955-3710000 (2 St.)
07JMG-MN50300 (1 St.)
07JMG-MN50100
07JMG-MN50121 (2 St.)
07JMG-MN50111 (1 St.)

Kolbenauflageset
- Kolbenauflage A
- Kolbenaufiage B

Mit einem Draht den Schaltarm aus dem Weg legen.

Geeignete Holzbldcke (40 x 40 x 86 mm) als Kurbelgeh&usestit-
zen wie abgebildet anordnen.

Getriebe und Kurbelgehdusepafflachen mit Lappen abdecken.
Das linke Kurbelgehause uber den Kolben Nr. 2 halten, Zylinder
und Kolben zueinander ausrichten, und das Kurbelgehause gera-
de auf den Kolben aufsetzen. Das Kurbelgehause ruht danach auf
den Stutzbldocken.

Kolbenringkompressionswerkzeug fiir Kolbenringe Nr. 2 und Kol-
benauflage B entfernen. '

5
FLAGE B

L N




KOLEEN/KURBELWELLE

Von einem Helfer die Kurbelgehausestitzen wie abgebildet auf
die Seiten drehen lassen.

Das linke Kurbelgehause gerade auf die Kolben Nr. 4 und 6 aufset-
zen und auf die Stitzen absetzen.

Kolbenauflage A unter den Kolben Nr. 4 und 6 entfernen.

| KOLBENAUFLAGE A |,

Kolbenringkompressionswerkzeug vom Kolben Nr. 6 abnehmen.

KOLBENRINGK

OMPRESSOR FUR KOLBE
o Ll = -

Die beiden Drihte des KoIbenringkompressionswerkzeugs an
Kolben Nr. 4 gleichzeitig ziehen, um die beiden Halften zutrennen.
Dann das Kompressionswerkzeug abnehmen.




KOLBEN/KURBELWELLE

Die Putzlappen entfernen.
Die Fiihrungsstifte und neue O-Ringe einsetzen.

RUNGSSTIF]

Wie abgebildet, Dichtmittel auf die Kurbeigehduse-Pafflachen
auftragen.

ZUR BEACHTUNG J'Gm!

DICHTMITTEL AUFTRAGEN

. Darauf achten, daB3 das Dichtmittel auch auf die gezeigten
schwererreichbaren Stellen aufgetragen wird.

Von einem Helfer das Kurbelgehiuse halten lassen, und die Stitz-
blécke entfernen und an den Stellen der Stiitzblocke Dichtmittel
auftragen.

[

g Kurbelgehause wieder zusammenbauen.

|
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KOLBEN/KURBRELWELLE

Ol auf Gewinde und Sitzfiachen aller 10 mm Schrauben auftragen.
Die acht 10 mm Schrauben, vier 8 mm Schrauben und zehn 6 mm
Schrauben einsetzen.

Alle Schrauben Uber Kreuz in 2 bis 3 Schritten festziehen, dabei
zuerst die groBten Schrauben festziehen.

ZUR BEACHTUNG

« Die vorderen 10 mm Schrauben und die vier 8 mm Schrauben
haben Dichtscheiben. :

DREHMOMENT: 10 mm Schrauben: 34 N-m (3,5 kgf-m)
8 mm Schrauben: 25 N-m (2,6 kgf-m)

SCHRAUBE 10 mm SCHRAUBE 6 mm
DECKELSCHRAUBE 6 mm SCHRAUBE 10 mm

SCHRAUBE 8 mm

.‘\‘-'\-\
—
= L]
DICHTSCHEIBE -
— 1
.
SCHRAUBE 6 mm DICHTSCHEIBE

Wieder einbauen:

- Hauptwellen-NorgelegeweIIenlagerhalter

- Antriebskettenfiihrung (Seite 4-6)

- Zapfen des angetriebenen Hauptrads (Seite 10-18)
- Hauptrader/Abtriebswelle (Seite 10-19)

- hinteres Gehause (Seite 10-21)

- Schaltwalzennocken/—stopper (Seite 10-8)

- Getriebedeckel (Seite 10-9) -
- Zylinderkdpfe (Seite 8-21) PR\
- Thermostat (Seite 6-11) 9

- PAIR-Rackschlagventilgehause (Seite 5-22)

il S
HAUPTWELLEN-/
VORGELEGEWELLEN-LAGERHALTER




HINTERACHSANTRIEB

64 N-m (6,5 kgf-m)

23 N-m (2,3 kgf-m)

12-0
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INFORMATIONEN UBER WARTUNG 12-1  HINTERACHSANTRIEB

AUSEINANDERBAU 12-5
FEHLERSUCHE 12-2

HINTERACHSANTRIEB
HINTERACHSANTRIEB AUSBAU 12-3  ZuSAMMENBAU 12-10

HINTERACHSANTRIEB EINBAU 12-18

INFORMATIONEN UBER WARTUNG
ALLGEMEINES

. Die Hinterachsantriebs-Baugruppe und die Antriebswelle missen immer zusammen ausgebaut werden.

. Tellerrad und Antriebsritzel immer als kompletten Satz auswechsein.

. Beim Auswechselnvon Lagern, Zahnradern oder Antriebsgehduse muB das Tragbild und das Zahnflankenspiel (iberpruft werden.
Die Verlangerungen der Tragbild-Kontaktlinien missen sich in einem Punkt schneiden.

. Bei Einspannung des Antriebsgehiuses in einen Schraubstock weiche Spannbacken benutzen, oder das Gehause mit einem

Putzlappen schiitzen. Das Geh&use nicht zu fest einspannen, damit es nicht beschadigt wird.

TECHNISCHE DATEN

Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS |
Empfohlenes Hinterachsantriebsél Hypoid—GelriEebl, SAE #80 —_— E
{ Hinterachsant_ne_b Olinhalt | Nach Ablassen R 150 cm3 —_— . .
' | Beim Auseinanderbau 170 cm® —
.- |Hinterachsantrieb Zahnfiankenspiel 0,05-0,15 0,30
( Zahnflankensp‘rierdifferenz_ zwischen Messungen I — 0,10
Spalt zwischen Tellerrad und Anschlagstifi 0,30-0,60 -—
Vorspannung bei Zusammenbau des Hinterradantriebs 0,2-0,4 N-m (2-4 kgf-m) —_—

DREHMOMENTE

Halteschraube Hinterachsantriebsgehéause

Untere Halteschraube d. rechten StoBdamfers

OlablaBschraube Hinterachsantriebsgehiuse

Oleinfilideckel Hinterachsantriebsgehause

Schraube Hinterachsantriebsgehdusedeckel, 10 mm
8 mm

$orssmiman

Ritzellagerhaiter
Ritzelgelenkschraube

Schraube Ritzelhaltersperrplatte
Staubschutzhalteschraube

= anmnar

P

64 N-m (6,5 kgf-m) UBS-Mutter

23 N-m (2,3 kgf-m)

20 N-m (2,0 kgf-m)

12 N-m (1,2 kgf-m)

62 N-m (6,3 kgf-m) Gewindekleber auf Gewinde auftragen.
25 N-m (2,6 kgf-m)

147 N-m (15,0 kgi-m)

108 N-m (11,0 kgf-m) Gewindekleber auf Gewinde auftragen.
10 N-m (1,0 kgf-m)

10 N-m (1,0 kgf-m) CT-Schraube

i
L




HINTERACHSANTRIEB

WERKZEUGE

Vorsatz, 52 x 55 mm 07746-0010400

Vorsatz, 62 x 68 mm 07746-0010500

Vorsatz, 72 x 78 mm 07746-0010600

Treiber 40 mm 1.D. 07746-0030100

Vorsatz, 25 mm |.D. 07746-0030200

Fahrung, 35 mm 07746-0040800

Treiber 07749-0010000

Ritzelhalterschltssel 07910-MA10100

Ritzelgelenkhalter 07924-ME40002

Lagerabzieher 07948-4630100 oder 07JAC-PH80000
-07JAC-PH80100
-07JAC-PH80200
-07741-0010201

Dichtungstreibervorsatz 07948-SB00101

Treiber 07948-SC20200

Oldichtungstreiber 07965-MB00100

Ritzelabziehersatz 07HMC-MM80101

- Wellenzieher 07931-ME40000

- Ritzelabzieherauflage 07HMC-MM80110

FEHLERSUCHE

UbermaBige Gerduschentwicklung

« Tellerradwelle und Abtriebsflansch abgenutzt oder beschéadigt
» Abtriebsflansch und Radnabe beschadigt

» Antriebsritzel und Verzahnung abgenutzt oder beschédigt

» Ritzel und Tellerrad abgenutzt

+ Zu groBes Zahnflankenspiel zwischen Ritzel und Tetlerrad

« 2Zu wenig Ol

Ollecks

« Belifter verstopft

« Zuviel Ol

+ Dichtungen beschédigt

12-2
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HINTERACHSANTRIEB

HINTERACHSANTRIEB AUSBAU
HINTERES GEHAUSE AUSBAU

Mit einem Hebezeug oder einer anderen Stiitzvorrichtung das
Motorrad zuverlassig abstitzen.

Linken und rechten Schallddmpfer abnehmen (Seite 2-5).
Hinterrad ausbauen (Seite 14-3).

Ol aus dem Hinterachsantrieb ablassen (Seite 3-14).

Untere Halteschraube des rechten Sto3dampfers herausdrehen.

Haltemuttern des hinteren Gehauses abschrauben und das Hin-
terachsantriebsgehduse von der Schwinge abnehmen.

ANTRIEBSWELLE AUSBAU/AUSEINANDERBAU

Die Antriebswelle sanft drehen und ziehen, um sie aus dem An-
triebsgehduse zu i6sen.

Feder, Oldichtung und Stopperring von der Antriebswelle abziehen.
Verzahnung der Antriebswelle auf Abnutzung oder Beschadigung
prufen.

Wenn die Wellenverzahnung beschéadigt ist, mu3 auch die Ver-
zahnung des Kardangelenks gepriift werden.

UNIVERSALGELENK AUSBAU

Schwinge abnehmen (Seite 14-10).

Kardangelenk von der Schwinge trennen.

STOSSDAMPFERSCHRAUBE

ANTRIEBSWELLE
- "“\;_;i’,

__ /

_ G Z-
ANTRIEBSGEHAUSEMUTTER

-

FEDER

OLDICHTUNG

STOPPERRING

12-3




HINTERACHSANTRIEB

UBERPRUFUNG

KARDANGELENK

Uberprifen, daB3 das Kardangelenk sich gleichmanig ruckfrei und
gerduschlos dreht.

Verzahnung auf Abnutzung oder Beschadigung priifen.

HINTERACHSANTRIEB
Das Ritzelgelenk drehen und priifen, ob das Tellerrad sich gleich-
maBig ruckfrei und gerauschlos dreht.

Wenn die Réder sich nicht ruckfrei oder gerjuschlos drehen, sind
die Lager und/oder Verzahnungen beschadigt oder defekt.

Fir diese Prifung muB der Antrieb auseinandergebaut werden;
dann nach Bedarf die Rader auswechseln.

ZAHNFLANKENSPIEL PRUFUNG

ZUR BEACHTUNG

» Zahnflankenspiel und Tragbild massen gepriift werden (Seite
12-7), wenn die Zahnréder, die Lager oder das Antriebsgeh&u-
se ausgetauscht wurden. Die Verlangerungsgeraden der
Zahnkontaktflachen sollten sich in einem Punkt schneiden.

Oleinfulldeckel abnehmen.
Den kompletten Hinterachsantrie in eine Spannvorrichtung oder
einen Schraubstock mit weichen Backen einspannen.

Eine HorizontalmeBuhr durch die Oleinfﬁlléffnung am Tellerrad
ansetzen.

Die Ritzelsplines mit dem Spezialwerkzeug festhalten.

WERKZEUG:

Ritzelgelenkhalter 07924-ME40002

KARDANGELENK

TELLERRADWELLE

SCHNITTPUNKT
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HINTERACHSANTRIEB

Das Tellerrad vorwarts und rickwérts bewegen und das Zahnflan-
kenspiel ablesen.

SOLLWERT: 0,05 - 0,15 mm
VERSCHLEISSGRENZE: 0,30 mm

MeRuhr abnehmen.
Das Tellerrad um 120° drehen und das Zahnflankenspiel messen.
Diese Prozedur noch einmal wiederholen.

Die drei Messungen miteinander vergleichen.

ZAHNFLANKENSPIELDIFFERENZ ZWISCHEN DEN
MESSUNGEN:
VERSCHLEISSGRENZE: 0,10 mm

Wenn die Differenz zwischen den Messungen die Verschlei3gren-
ze Uberschreitet, ist das Lager nicht plan eingebaut.
Das Lager Gberprafen und, wenn nétig, neu einbauen.

Bei (bermasBigem Zahnflankenspiel muB3 der Tellerrad-Aus-
gleichsring durch einen dickeren ersetzt werden.

Bei zu geringem Zahnflankenspiel muB der Tellerrad-Ausgleichs-
ring durch einen diinneren ersetzt werden.

TELLERRAD-AUSGLEICHSRINGE:
: 1,82 mm

1,88 mm

1,94 mm

2,00 mm - Standard

2,06 mm

2,12 mm

2,18 mm

2,24 mm

2,30 mm

TIeImMooDy

HINTERACHSANTRIEB
AUSEINANDERERBAU

TELLERRAD AUSBAU

Den Abstandsring entfernen.

Schraube der Staubschutzplatte herausdrehen, die Staubschutz-
platte im Uhrzeigersinn drehen und abnehmen.

TELLERRAD

AUSGLEICHSRING

ABSTANDSRING [ il SCHRAUBE

o

STAUBSCHUTZPLATTE @




HINTERACHSANTRIEB

Die acht Schrauben des Gehausedeckels herausdrehen und den
Deckel abnehmen.

Wenn das Tellerrad im Deckel sitzen bleibt, das Rad mit einer
hydraulischen Presse und dem Spezialwerkzeug herausdriicken.

WERKZEUGE:
Treiber 07749-0010000
Vorsatz, 62 x 68 mm 07746-0010500

Das Tellerrad aus dem Antriebsgehause nehmen.
Den O-Ring abnehmen.

Mit Hilfe von zwei Schraubenziehern oder ahnlichem das Teller-
radlager gleichméaBig heraushebeln (siehe Abbildung).

ZUR BEACHTUNG

» Nach dem Ausbau muB dieses Lager nicht unbedingt ausge-
tauscht werden. Das ausgebaute Lager muB jedoch auf iber-
magiges Spiel gepriift werden.

ANTRIEBSGEHAUSE- SCHRAUBEN

DECKEL

TREIBER _ VORSATZ

L LAGER

12-6
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HINTERACHSANTRIEB

Tellerrad und Ausgleichsring entfernen.
TELLERRAD TELLERRADLAGER
ZUR BEACHTUNG

. Bei Austausch des Radsatzes, Ritzellagers, Tellerradiagers
und/oder Antriebsgehé&uses einen 2,00 mm dicken Ausgleichs-
ring (Standard) einsetzen.

AUSGLEICHSRING

TELLERRADLAGER PRUFUNG

Den Innengehduse des Tellerradlagers mit den Fingern drehen.
Das Lager sollte sich ruckfrei und gerduschios drehen. Auch pri-
fen, ob das AuBengehause stramm im Gehause bzw. Deckel sitzt.

Die Lager entfernen und wegwerfen, wenn die Gehause sich nicht
ruckfrei und gerduschlos drehen, oder locker im Gehduse bzw.
Deckel sitzen.

Austausch des Tellerradlagers siehe Seite 12-15.
Ausbau und Auseinanderbau des Antriebsritzels siehe Seite 12-9.

TRAGBILD PRUFEN
(2) INNERE FLANKE
Beschreibung der Zéhne: (Zahnradinnenseite)
7
(1) RUCKSEITIGE FLANK
(im Eingriff, wenn die
Motorbremse angelegt ist)
{ (3) VORDERE FLANKE
k\\/ (im Eingriff, wenn
(4) AUSSERE FLANKE Motorleistung angelegt ist)

g (ZahnradauBenseite)

| ISV
. g

RITZEL: PreuBisch Blau auftragen.

Firdie Tragbildprifung eine diinne Schicht PreuBBisch Blau auf die ~

Ritzelverzahnung auftragen.
; Wellenscheibe und Tellerrad in das Antriebsgehause einsetzen.

TELLERRAD

[T
e .




HINTERACHSANTRIEB

Die Deckelschrauben in 2 - 3 Stufen festziehen, bis der Deckel
gleichmaBigen Kontakt mit dem Antriebsgehause hat, dann die 8
mm Schrauben (ber Kreuz in zwei oder mehr Stufen auf das vorge-
schriebene Drehmoment festziehen. Danach die 10 mm Schrau-
ben auf das vorgeschriebene Drehzugsmoment festziehen.

DREHMOMENT: 8 mm: 25 N-m (2,6 kgf-m)
10 mm: 62 N-m (6,3 kgf-m)

Oleinfllideckel vom Hinterachsantrieb abnehmen.

Das Tellerrad mehrere Umdrehungen in der normalen Drehrich-
tung drehen.

Das Tragbild durch die Oleinfilloffnung prifen.

Das Tragbild wird durch das aufgetragene PreuBisch Blau abge-
bildet.

Das Tragbild ist normal, wenn das PreuBisch Blau etwa auf die
Mitte eines jeden Zahns und leicht zur Stirnftanke (ibertragen wird.

Wenn das Tragbild nicht korrekt ist, muf3 der Ritzelausgleichsring
ausgetauscht werden.

Bei zu hoch liegendem Tragbild muB ein dickerer Ritzelaus-
gleichsring eingesetzt werden.

Bei zu tief liegendem Tragbild muf ein diinnerer Ritzelausgleichs-
ring eingesetzt werden.

Eine Anderung der Ausgleichsringdicke um 0,1 mm verschiebt
das Tragbild um 1,5 - 2,0 mm.

Ritzelausgleichsring:

: 1,82mm

1,88 mm

1,94 mm

2,00 mm - Standard
2,06 mm

2,12 mm

2,18 mm

pITmMoowm>»

Zusammenbau des Antriebsgeh&uses siehe Seite 12-17.

GEHAUSEDECKEL

10 mm SC

8 mm SCHRAUBEN

RITZELAUS- NOF‘MAL

GLEICHSRING

AUSSEN

-— P
_STIRN t E-fj
FLANKE
VORDERSEITE

AUSSEN

‘ «% t STIRN

FLANKE

RUCKSEITE

VORDERSEITE

ZU HOCH

RUCKSEITE

ZU TIEF

FLANKE ‘ f:f:?

VORDERSEITE

=3 1 FLANKE

RUCKSEITE
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HINTERACHSANTRIEB

RITZEL AUSBAU/AUSGLEICHSRING
AUSTAUSCH

VORSICHT
« Darauf achten, dafl das Antriebsgehduse nicht beschddigt wird.

Das Hinterachsgetriebegehéuse in ginen Schraubstock mit wei-
chen Backen einspannen.

Entsprechend der Abbildung das Spezialwerkzeug am Getriebe-

gehause ansetzen.
Ritzelwellenmutter und Ritzelgelenk entfernen.

WERKZEUG:
Ritzelgelenkhaiter 07924-ME40002

Schraube und Sperrscheibe entfernen.

Mit dem Spezialwerkzeug den Ritzellagerhaiter entfernen.

WERKZEUG:
Ritzelhalterschiiissel 07910-MA10100

Die Spezialwerkzeuge entsprechend der Abbildung zusammen-
bauen.
Das Ritzel vom Antriebsgeh3use abziehen.

WERKZEUG:

Ritzelabziehersatz 07HMC-MM80101

- Wellenzieher 07931-ME40000 oder
- Ritzelabzieherauflage 07HMC-MM80110

S, TN RITZELGELENKHALTER

I

RITZELHALTER

RITZELABZIEHERAUFLAGE

12-9




HINTERACHSANTRIEB

Lagerauf3en- und -innengehause mit dem Lagerabzieher von der
Welle abziehen.

ZUR BEACHTUNG

« Nach dem Ausbau muB dieses Lager nicht unbedingt ausge-
tauscht werden. Das ausgebaute Lager muf3 jedoch auf lber-
maBiges Spiel gepriift werden.

Ritzelausgleichsring entfernen.

ZUR BEACHTUNG

- Bei Austausch des Radsatzes, Ritzellagers, Tellerradlagers
und/oder Antriebsgeh&uses einen 2,00 mm dicken Ausgleichs-
ring (Standard) einsetzen.

HINTERACHSANTRIEB
ZUSAMMENBAU

GEHAUSELAGER AUSBAU

Tellerrad und Ritzel ausbauen.
Das Antriebsgehause mit einer HeiBluftpistole gleichmaBig auf
80°C erwarmen.

AWARNUNG

« Bei der Handhabung des erwérmten Antriebsgehiuses Isolier-
handschuhe tragen.

Wenn nétig, mitdem Spezialwerkzeug das Tellerradgehiuselager
ausbauen.

WERKZEUG:
Lagerabzieher 07948-4630100
Treiberwelle 07946-MJ010100

Die Oldichtung abnehmen und entsorgen.

® 4 LAGERABZIEHER
w7 (handelsdblich)

RITZEL RITZELAUSGLEICHSRING

INNENGEAUSE

AUSSENGEHAUSE

\\ LAGER
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HINTERACHSANTRIEB

ENTLUFTEROFFNUNG REINIGEN

VORSICHT
« Darauf achten, dafl der Entliifterdeckel nicht beschddigt oder defor-

miert wird.

Entlifterdeckel abnehmen.

Die Entlafter6ffnung mit Druckluft durchblasen.

GEHAUSELAGER EINBAU TREIBER

Eine neue Oldichtung in das Antriebsgehause eintreiben.

WERKZEUGE: St
Treiber 07749-0010000 .
Vorsatz, 52 x 55 mm 07746-0010400 NS 3 ‘
i | | \ { e
ZEUARE N €

. - . I =2 — S ) .

OLDICHTUNG .« VORSATZ
Mit einer HeiBluftpistole das Antriebsgehduse gleichmaBig auf e
80°C erwérmen. : ER & TREIBER
Wenn nétig, mit dem Spezialwerkzeug entsprechend der Abbil-
dung ein neues Tellerradgehduselager in das Antriebsgehause 5~
einsetzen.
WERKZEUG:
Treiber 07749-0010000
Vorsatz, 62 x 68 mm 07746-0010500
Fiihrung 35 mm 07746-0040800

{ VORSATZ

12-11




HINTERACHSANTRIEB

ANTRIEBSRITZEL EINBAU

MUTTER
108 N-m (11,0 kgf-m)

10 N-m (1,0 kgt-m)

RITZELGELENK

RITZEL KOMPLETT

HALTERSPERRNASE
(erhdltlich in zwei Ausfiihrungen)

ANTRIEBSRITZEL

RITZELAUSGLEICHSRING

INNENGEHAUSE : : o=

( _ oy | =
AUSSENGEHAUSE [ ]
INNENGEHAUSE i | =
RITZELHALTER -
147 N-m (15,0 kgf-m)
vd O-RING va OLDICHTUNG
Ausgleichsring auf das Antriebsritzel aufsetzen. TREIBER
Mit dem Spezialwerkzeug das Ritzellager auf das Antriebsritzel
auftreiben.
WERKZEUGE: i
Treiber 40 mm 1.D. 07746-0030100 VORSATZ
Vorsatz 25 mm I.D. 07746-0030200

O-Ring und Oldichtung vom Ritzelhaiter entfernen.

AUSGLEICHSRING S . (AGER

OLDICHTUNG

O-RING




HINTERACHSANTRIEB

Mit dem Spezialwerkzeug eine neue Oldichtung in den Halter treiben.

WERKZEUGE:
Treiber 07746-0010000
Vorsatz, 52 x 55 mm 07746-0010400

Den Hohlraum der Dichtlippe mit Fett fllen.
Einen neuen O-Ring fetten und auf den Halter aufziehen.

Das Antriebsgehause in einen Schraubstock mit weichen Backen
einspannen.

VORSICHT
o Darauf achten, daf} das Antriebsgehdiuse nicht beschidigt wird.

Das zusammengebaute Ritzel so weit in das Antriebsgehause
treiben, bis ausreichend Gewinde fir den Ritzelhalter sichtbar ist.

WERKZEUG:
Ritzelhalterschliiissel 07948-SC20200

Das Ritzellager in Position drucken, dann den Halter auf das vor-
geschriebene Drehmoment festziehen.

WERKZEUG:
Ritzelhaiterschliissel 07910-MA10100

DREHMOMENT: 147 N-m (15,0 kgf-m)

i~

o]
e

(irvi

Passend zur Lage der Ritzelhalternuten zu den Sperrnasen eine
Sperrscheibe einbauen.
ZUR BEACHTUNG

« Die Sperrscheibe istin den beiden abgebildeten Ausfihrungen
erhaltlich.

Sperrscheibenschraube einschrauben und festziehen.

DREHMOMENT: 10 N-m (1,0 kgf-m)

e

. TREIBER

VORSATZ

TREIBER

ZUSAMMENGE- _.
BAUTES RITZEL” / m\

SCHRAUBE

SPERRSCHEIBE




HINTERACHSANTRIEB

Das Ritzelgelenk auf die Ritzelwelle aufsetzen.

RITZELGELENK
Gewindekleber auf das Gewinde der Ritzelgelenkmutter auftra-

gen und die Mutter von Hand so weit wie méglich aufschrauben.

Mit dem Ritzelgelenkhalter und Vorsatz das Ritzelgelenk festhalten.
Die Ritzelgelenkmutter auf das vorgeschriebene Drehmoment
festziehen.

WERKZEUG:
Ritzelgelenkhalter 07924-ME40002

DREHMOMENT: 108 N-m (11,0 kgf-m)

e .

B\~ GELENKMUTTER

—_— ——— e e e

TELLERRAD ZUSAMMENBAU

TELLERRADLAGER __ -

\ AUSGLEICHSRING |

O-RING - <
~
~ /2 we 1_._ ) 4
TELLERRAD
WELLENSCHEIBE
~ /2 TELLERRADGE- ENTLOFTER.

v HAUSELAGER
ABSTANDSSTUCK S~ Qf g REGKEL

10 mm SCHRAUBE
62 N-m (6.3 kgf-m)

é\\ AUSGLEICHSRING _ SPERR-
/ STIFT

P
/’: 3

7> S\

/ .
STAUBSCHUTZPLATTE ) gowncmuue
8 mm SCHRAUBE % _ .
25 N-m (2,6 kgf-m) ANTRIEBSGEHAUSED‘ERE\Lg OLDICHTUNG

12-14
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HINTERACHSANTRIEB

ZUR BEACHTUNG

+« Wenndas Tellerradlockerim Deckel saB (nichtim Deckel stek-
ken blieb), wie folgt vorgehen:

Den Tellerrad-Ausgleichsring auf das Tellerrad auflegen.

Mit dem Spezialwerkzeug und einer geeigneten Platte wie abge-
bildet das Lager auf die Welle treiben.

WERKZEUG:

Oidichtungstreiber 07965-MB00100

ZUR BEACHTUNG
« Wenn das Tellerrad im Gehéuse stecken blieb, wie foigt vorgehen:

Oldichtung aus dem Gehausedeckel entfernen.
Mit einer HeiBluftpistole den Gehausedeckel auf 80°C erwarmen.

« Beider Handhabung des erwirmten Antriebsgehduses immer Iso-
lierhandschuhe tragen.

Das Tellerradlager in den Deckel einsetzen. Wenn nétig, das Spe-
Zialwerkzeug entsprechend der Abbildung verwenden.

WERKZEUGE:
Treiber
Dichtungstreibervorsatz

07749-0010000
07948-SB00101

Ausgleichsring auf das Tellerrad auflegen (siehe oben).

Das Lagerinnengeduse mit dem Spezialwerkzeug abfangen und
das Tellerrad in das Lager einpressen.

WERKZEUG:
Oldichtungstreiber 07965-MB00100 oder
07965-SD90100 und

07746-0010600

TELLERRAD

TELLERRADLAGER

AUSGLEICHSRING

OLDICHTUNGSTREIBER

LAGER

TREIBER

DICHTUNGSTREI-
BERVORSATZ

AUS- |
GLEICH
SRING

LAGER

OLDICHTUNG-
STREIBER




HINTERACHSANTRIEB

Einen neuen O-Ring fetten und auf den O-Ringhalter aufziehen.
ZUR BEACHTUNG

« Siehe Einbauanleitung auf Seite 12-15, wenn das Tellerrad im
Deckel blieb.

Tellerrad in den Antriebsgehausedeckel einbauen.
ZUR BEACHTUNG

« Siehe Einbauanleitung auf Seite 12-15, wenn das Tellerrad im
Deckel blieb.

Mit einer Fihlerlehre den Abstand zwischen Tellerrad und Teller-
radanschlagstift messen.

ABSTAND: 0,30 - 0,60 mm

Wenn der Abstand den Toleranzwert (iberschreitet, muf3 das Tel-
lerrad ausgebaut werden.
ZUR BEACHTUNG

- Siehe Ausbauanleitung auf Seite 12-6, wenn das Tellerrad im
Deckel blieb.

Den Antriebsgehausedeckel auf etwa 80°C erwarmen und durch
Klopfen auf den Deckel den Anschiagstift entfernen.

AWARNUNG

» Beider Handhabung des erwiirmten Antriebsgehiiuses immer Iso-
lierhandschuhe tragen.

Den Gehausedeckel langsam und gleichméBig erwarmen, um
Verzug zu vermeiden. Keine kieinen Bereiche einzeln erwarmen.

VORSICHT

o Wenn der Deckel nicht richtig erwdrmt wird, kann er sich verziehen.

Einen Anschlagstift-Ausgleichsstift einsetzen, um den richtigen
Spalt zu erreichen.

RINGDICKE: A: 0,10 mm
B: 0,15 mm

ZUR BEACHTUNG

+ Siehe Einbauanleitung auf Seite 12-15, wenn das Tellerrad im
Deckel blieb.

Ausgleichsring einsetzen und den Anschlagstift in den Gehause-
deckel treiben.

Nach Auswechseln des Tellerrad-Ausgleichsring das Tragbild der
Verzahnung prifen (siehe Seite 12-7).

TELLERRAD

TELLERRAD

\

ANSCHLAGSTIFT

0,30-0,60mm

AUSGLEICHSRING

12-16
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HINTERACHSANTRIEB

Die Lippe einer neuen Oldichtung fetten, dann die Oldichtung in @, ﬁ

die Deckelnut einsetzen. o

Die Dichtung sollte mit der AuBenflache fluchten. OLDICHTUNG
WERKZEUG:

Treiber 07749-0010000

Vorsatz, 72 x 78 mm 07746-0010600 oder
Lagertreibervorsatz 07GAD-SD40101

ANTRIEBSGEHAUSE ZUSAMMENBAU

Reste des Dichtmaterial von allen PafBfiachen des Antriebsge- HIER NICHT AUFTRAGEN
hausedeckels entfernen. -~
—
ZUR BEACHTUNG ~
SR
. Daraufachten, daf kein Staub und Schmutz in das Antriebsge-
hause gelangen. v
« Darauf achten, daB3 die PaBfiachen nicht beschadigt werden. \

Flussiges Dichtmittel auf die PaB3flachen an Antriebsgehause und
Deckel auftragen. Dabei den Bereich um die Fuhrungslécher aus- J'ﬁmﬂ

sparen. PASSFLACHEN

Antriebegehdusedeckel montieren.

GEHAUSEDECKEL n SCHRAUBEN

Die Deckelschrauben in zwei bis drei Schritten anziehen, bis der
Deckel das Gehause dberall gleichmaBig berihrt, dann die 8 mm
Schrauben Gber Kreuz in zwei oder mehr Schritten auf das vorge-
schriebene Drehmoment anziehen. AnschlieBend Gewindekleber
auf das Gewinde der 10 mm Schrauben auftragen und die Schrau-
ben auf das angegebene Anzugsmoment festziehen.

DREHMOMENT: 8 mm: 25 N-m (2,5 kgf-m)
10 mm: 62 N-m (6,3 kgf-m)

Uberprifen, ob die Zahnrader sich gleichmaBig ruckfrei drehen
lassen.
Vorspannung des Hinterachsantriebs messen.

VORSPANNUNG 0,2 - 0,4 N-m (2 - 4 kgf-m)

Wenn die Vorspannung nicht im Toleranzbereich liegt, muf3 der Hin-
terachsantrieb zerlegt und der Einbau der Lager (berprift werden.




HINTERACHSANTRIEB

Die Staubschutzplatte aufsetzen, dabei die Plattennasen auf die
Nuten im Gehausedeckel ausrichten, und die Platte im Gegenuhr-
zeigersinn drehen, bis sie einrastet.

Die Staubschutzplattenschraube auf das angegebene Anzugs-
moment festziehen.

DREHMOMENT: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Abstandshiilse mit der polierten Seite zum Antriebsgehéuse an-
bringen.

Prufen, ob die Stehbolzen des Hinterachsantriebsgehéuses fest
sitzen.

Lose Stehbolzen herausschrauben, Gewinde mit Kontaktreiniger
reinigen, dann Gewindekleber auf das Gewinde auftragen und die
Stehbolzen wieder einschrauben.

Nach dem Einsetzen unbedingt an allen Stehbolzen den Abstand

zwischen der Stehbolzenoberkante und der Hinterachsantriebs-
gehauseoberflache messen (siehe Abbildung).

HINTERACHSANTRIEB EINBAU
KARDANGELENK EINBAU

Langsverzahnung des Kardangelenks fetten.

Das Kardangelenk mit der langen Verzahnung nach vorn in die
Schwinge einbauen.

Die Schwinge wieder montieren (Seite 14-13).

ANTRIEBSWELLE ZUSAMMENBAU/EINBAU

Einen Stopperring aufziehen.

Eine neue Oldichtung aufziehen und den Lippenhohlraum der
Dichtung mit 0.5 g Molybdendisulfidfett packen.

Feder, Beilagscheibe und Sicherungsring aufsetzen.

AUSRICHTEN

STEHBOLZEN

\\?‘\_ b E - E o \\1

|
26 £ 1 mm

\L‘ \
N :k?\w\kxﬁ\-\‘\\\

S KARDANGELENK

SCHRAUBE

BEILAGSCHEIBE fFgpER

SICHE- ™.
RUNGSRING

STOP-
PERRING

g @(g

OLDICHTUNG
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HINTERACHSANTRIEB

Die Langsverzahnung des Ritzelgelenks mit 2 g Molybdendisulfid-
fett packen.

Die Antriebswelle in das Ritzelgelenk einfGhren, bis der Stopper-
ring in die Nut der Ritzelverzahnung einrastet.

ZUR BEACHTUNG

. Etwas an der Antriebswelle ziehen, um sicherzustellen, daf3
der Stopperring richtig in der Nut sitzt.
« Die Oldichtung der Antriebswelle nicht beschadigen.

Die Antriebswellenverzahnung mit 1 g Molybdendisulfigfett packen.
Den Hinterachsantrieb in die Schwinge einsetzen und durch ent-
sprechende Positionierung der Schwinge die Langsverzahnung
auf das Kardangelenk ausrichten.

Die Haltemuttern des Antriebsgehduses und die untere Halte-
schraube des StoRdampfers provisorisch montieren.

Die Haltemutter des Antriebsgehduses auf das angegebene An-
zugsmoment festziehen.

DREHMOMENT: 64 N-m (6,5 kgf-m)
Hinterrad einbauen (Seite 14-8).

Die untere Halteschraube des rechtes StoRdampfers auf das an-
gegebene Anzugsmoment festziehen.

DREHMOMENT: 23 N-m (2,3 kgf-m).

Antriebsgehause mit dem empfohlenen Hinterachsantriebsdl fal-
len (Seite 3-14).

OLVOLUMEN:
170 cm?3 beim Auseinanderbau.

STOPPERRING

.' R

i ts NS |
ANTRIEBSGEHAUSEMUTTER

12-19




VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

29 N-m (3,0 kgf-m)

N

90 N-m (9,2 kgf-m) )

&,

~

22 N-m (2,2 kgf-m) 12 N-m (1,2 kgf-m)

Xz
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WARTUNGSINFORMATIONEN
ALLGEMEINES

AWARNUNG

o Beschdidigte Felgen beeintrdchtigen die Stabilitiit und Fahrsicherheit des Fahrzeugs.
o Verschmutzte Bremsscheiben oder Bremsbelige verringern die Bremsleistung. Verschmutzte Belege wegwerfen, verschmutzte Brems-
scheiben mit einem hochwertigen Bremsen-Entfettungsmittel reinigen.

+ Bei Arbeiten am Vorderrad, Gabel oder Lenks&ule das Fahrzeug mit einem Sicherheitsstander oder Hebezeug abstitzen.

« Wartung des Bremssystems siehe Abschnitt 15.

TECHNISCHE DATEN

Einr!eit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS
| Reifenprofiltiefe, minimum . —_— 1,5
[ bis 90 kg Beladung 225 kPa (2,25 kgf/cm?) —
Reifendruck, kalt —
bis maximale Beladung 225 kPa (2,25 kgf/cm?) _
Achsenschlag —_— 0,20 )
| Radal — 2,0 ‘.
Felgenschlag 5
Achsial — 2,0
Radauswuchtgewicht S 60 g
Gabel _ Feder, ungespannte Lange ~ [3442 337
Federrichtung i Konisches Ende nach oben —
| Rohrschlag —— 020
Empfoh!enes: Gabeldl ‘Pro-Honda Suspension Fluid SS-8 —
Flussigkeitsstand Rechts 135 —
Links 142 —
Flussigkeitsmenge | Rechts 670 + 2,5 cmd — -
Links 744 + 2,5 cm3 —_—
Vorspannung Lenkungskopflager 0,8 - 1,2 kgf _




VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

DREHMOMENTE

Lenker - obere Halteschrauben 26 N-m (2,7 kgf-m)

Lenker - untere Haltemutter 64 N-m (6,5 kgf-m) U-Mutter
Halteschraube vorderer Hauptzylinder 12 N-m (1,2 kgf-m)

Haltschraube Kupplungshauptzylinder 12 N-m (1,2 kgf-m)

Schraube der Vorderachse 90 N-m (9,2 kgf-m)

Klemmschrauben Vorderachshalter 22 N-m (2,2 kgf-m)

Schrauben der Vorderrad-Bremsscheibe 20 N-m (2,0 kgf-m) ALOC-Schraube
Halteschraube vorderer Bremssattel 30 N-m (3,1 kgf-m) ALOC-Schraube
Befestigungsschraube vorderer Bremsschlauch 17 N-m (1,7 kgf-m)

Lenksé&ulenmutter 103 N-m (10,5 kgf-m)
Lenkséaulenlager-Einstellmutter 17 N-m (1,7 kgf-m) Siehe Seite 13-40.
Lenksaulensicherungsmutter Siehe Seite 13-41

Obere Gabelklemmschrauben 50 N-m (5,1 kgf-m)

Untere Gabelklemmschrauben 25 N-m (2,5 kgf-m)

Gabelrohrdeckel 34 N-m (3,5 kgf-m)
Gabelrohrdeckel-Sicherungsmutter 20 N-m (2,0 kgf-m)

Innere Schraube linke Gabel 98 N-m (10,0 kgf-m)

GabelfuBBschrauben 20 N-m (2,0 kgf-m) Gewindekleber auf Gewinde auftragen.
WERKZEUGE

Vorsatz, 37 x 40 mm 07746-0010200

Vorsatz, 42 x 47 mm 07746-0010300

Vorsatz, 52 x 55 mm 07746-0010400

Fahrungsstiick, 20 mm 07746-0040500

Lagerabzieherwelle 07746-0050100

Lagerabzieherkopf, 20 mm 07746-0050600

Treibdorn 07749-0010000

Haltefassung fir Lenkséule 07916-3710101

Lagerkafigabzieher 07935-MJ10000

Lagerkéfigabzieherset 07946-3710500

Treibdorn fir Lenksaule 07946-MB00000

Treiber fir Gabeldichtung 45 mm 07KMD-KZ30100
Sicherungsmutternschliissel, 44 mm 07VMA-MZ00100
FEHLERSUCHE

Lenkung schwergéngig Rad dreht schwergangig

« Einstellmutter des Lenks&ulenlagers zu fest angezogen « Vorderradlager defekt

« Lenksaulenlager ausgeschlagen oder beschadigt « Tachometergetriebe defekt

- Lenksaulenlagerkafige abgenutzt oder beschadigt « Vorderachse verbogen

+ Lenkséule verbogen . Bremse schieift

+ Zu geringer Reifendruck - Zu weiche Aufhingung

« Vorderradreifen defekt « Zu wenig Fidssigkeit in der Gabel
Zieht zu einer Seite oder hilt nicht Geradeausspur « Gabelfedern zu weich

« Lenklager defekt « Gabelflissigkeit zus alt

« Gabel verbogeii

« Achse verbogen

« Rad nicht richtig eingebaut

- Rahmen verzogen

+ Vorderreifen nicht in Ordnung

- Radlager ausgeschlagen oder defekt

- Schwingen-Schwenkomponenten ausgeschiagen oder beschédigt
Vorderrad schiagt

- Felge verbogen

- Falsches spezifisches Gabelflissigkeitsgewicht
« Zu niedriger Reifendruck

Zu harte Aufhingung

« Falsches Fliissigkeitsgewicht

« Zu viel Flassigkeit in der Gabel

- Faisches spezifisches Gabelflissigkeitsgewicht
« Gabelflissigkeitskanal verstopft

+ Gabelrohre verbogen

« Zu hoher Reifendruck

« Vorderradiager ausgeschlagen oder beschadigt Geréuschentwicklung in der vorderen Aufhingung
« Vorderreifen nicht in Ordnung « Falscher Gleitring oder falsche Gabelrohrhiilse
- Rad und Reifen nicht ausgewuchtet « Zu wenig Flassigkeit in der Gabel

. VOfderaCthefeStigUng lose . Gabe]befestigung locker

13-2




VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

LEN KER KABELBINDER
AUSBAU

Das obere Ende der Kabelbinder nach oben driicken, dazu auf die
Tallennase driicken und den Kabelbinder von der Talle schieben.

Den Kabelstecker des Vorderradbremsschalters vom Schalter
trennen.

ZUR BEACHTUNG

« Den Hauptbremszylinder aufrecht haiten, damit keine Luft in
das Hydrauliksystem eindringen kann.

Die Inbusschrauben des Hauptbremszylinderhalters heraus-
schrauben, dann Halter und Hauptbremszylinder abnehmen.

= INBUSSCHRAUBEN

Halteschrauben des rechten Schaltergehauses/Drosselgehau-

ses herausdrehen. RECHTES SCHALTERGEHAUSE

R

m f&‘i‘.«’:’ i

AEEN

#4

Die Drosselklappenziige vom Drosserohr trennen und Gehause

abnehmen.
Das Drosselrohr vom Lenker entfernen. DROSSELROHR

A

B DROSSELSEILZUGE

v\ ¥




VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Kupplungsschalterstecker vom Schalter abziehen.

ZUR BEACHTUNG

» Den Hauptbremszylinder aufrecht halten, damit keine Luft in
das Hydrauliksystem eindringen kann.

Inbusschrauben des Kupplungshauptzytinderhalters herausdre-
hen und Halter und Hauptzylinder abnehmen.

Die Schrauben herausdrehen und den linken Schalter abnehmen.

Mit einem Schraubenzieher die Endkappe des tinken Griffs her-
aushebeln.
Den linken Griff und den Chokehebel vom Lenker abziehen.

CHOKEHEBEL

Die oberen Halterschraubenkappen abnehmen.




VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

OBERER HALTER % ‘F’V

-

‘ 7 .

Die Schrauben herausdrehen und den oberen Halter abnehmen.
Den Lenker aus den unteren Haltern herausnehmen.

EINBAU | GRIFFENDKAPPE

AUSTAUSCH DER RECHTEN GRIFFENDKAPPE
Den Drosselgriff festhalten und die Griffendkappe gegen den Uhr-
zeigersinn drehen, um sie zu lésen.

Eine neue Griffendkappe einsetzen.
Den Drosselgriff festhalten und die Endkappe festziehen; dabei
darauf achten, daB sie nicht beschadigt wird.

Die oberen Halter mit den Pragemarken nach vorn aufsetzen.
Die Inbusschrauben einsetzen und zuerst die vorderen, dann die
hinteren Schrauben festziehen.

A Den Lenker auf die unteren Halter ablegen und die Prédgemarken e o
T*  am Lenker auf die Oberkante der unteren Halter ausrichten. iy PiAGEMA’E‘_KE
‘ . - " £ 4

DREHMOMENT: 26 N-m (2,7 kgf-m)

OBERER

TG W

-~

5? Schraubenkappen wieder aufsetzen.

P,
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e
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Chokehebel am Lenker anbringen. CHOKEHEBEL

Honda Bond A auf die Innenseite des Griffs und die sauberen
Flachen des linken Lenkers und den Drosselgriff auftragen.

Drei bis funf Minuten warten, dann den Griff anbringen.
Den Griff drehen, damit der Kleber sich gleichmaBig verteilt. LENKERGRIFF
ZUR BEACHTUNG

+ Vor Verwendung des Griffs den Kleber etwa eine Stunde trock-
nen lassen.

HONDA BOND A

Linke Griffendkappe einsetzen. dabei die Nasen auf die Nuten im T NUT
Lenkergriff ausrichten. g

GRIFFENDKAPPE

LENKERGRIFF

&

X

Chokezug am Chokehebel einhangen.

Den linken Griffschalter montieren, dabei den Positionierstift auf .
das Loch im Lenker ausrichten.




VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Zuerst die vordere, dann die hintere Schraube einsetzen und fest-
ziehen.

Kupplungshauptzylinder anbringen, dabei das Ende des Haupt-
2zylinders auf die Pragemarke am Lenker ausrichten.

Den Hauptzylinderhalter mit der Markierung “UP” nach oben an-
bringen.

Zuerst die obere, dann die untere Schraube festziehen.

DREHMOMENT: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Kupplungsschalterstecker wieder anschlie3en.

¢r  Die Gleitflachen des Drosselrohrs fetten.
Das Drosseirohr am rechten Lenker anbringen.

&

Die Enden der Drosselseilzuge fetten.
Die Drosselseilzige am Drosselrohr einhangen.

Rechtes Schalter-/Drosselgehduse anbringen, dabei den
Positionierstift auf das Loch im Lenker ausrichten.

PRAGEMARKE
HALTER

W

DROSSELROHR

POSITIONIERSTIFT £

AECHTES SCHALTERGEHAUSE

\




VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Zuerst die vorderen, dann die hinteren Schrauben festziehen.

Den Hauptbremszylinder ansetzen, dabei das Ende des Haupt-
zylinders auf die Pragemarke am Lenker ausrichten.

Den Hauptbremszylinderhalter mit der Markierung “UP" nach
oben anbringen.

Zuerst die obere, dann die untere Schraube festziehen.

DREHMOMENT: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Bremsschalterstecker wieder anschlieBen.

VORDERRAD
AUSBAU

Tachowelleneinstellschraube herausdrehen und Tachowelle ab-
nehmen.

Das Motorrad zuverlassig mit einem Sicherheitsstander oder
Hebezeug abstutzen.

Die Halteschrauben herausdrehen und den rechten bzw. linken
Bremssattel abnehmen.

VORSICHT

o Den Bremssatiel mit einem Stuck Draht abfanseen, damit er nicht am
Bremsschlauch hiingi. Den Bremsschiawuch nicht verdrehen.

ZUR BEACHTUNG

« Nach Abnehmen der Bremssattel den Bremshebel nicht mehr
betatigen.

Kappen der rechten Achsenklemmschraube abnehmen.
Rechte Achsenklemmschraube l6sen.
Achsenschraube entfemen.

SCHRAUBEN

| SCHRAUBE

RS RGNS ' RECHTE ACHSKLEMM-
SCHRAUBENKAPPEN |8 SCHRAUBEN




VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Kappen der linken Achsenklemmschraube abnehmen. SCAUBKAPPEN | LINKE ACHSKLEMM:-
Linke Achsenklemmschraube l6sen. § ’ - GFU\UBE
Achsenschraube entfernen. Zum Entfernen den Achsenriemen " : . Lr oy 1

wieder einsetzen und die Achse vorsichtig mit einem weichen
Treibdorn von rechts herausdriicken. Das Vorderrad.

Tachometergetriebe von der linken Radnabe trennen.

Den Seitenring von der rechten Radnabe entfernen.

" UBERPRUFUNG

Achse
Die Achse in Prismenblécke legen und den Schlag messen.
% Der tatséchliche Schlag ist die Halfte der MeRuhr-Gesamtanzeige.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,20 mm




VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Radlager

Das Innengehéuse eines jeden Lagers mit den Fingem drehen. Die
Lager soliten sich ruckfrei und gerauschlos drehen lassen. Auch
priafen, ob ie AuBengehause der Lager straff in der Nabe sitzen.

Die Lager miissen entfernt und ausgewechselt werden, wenn sie
sich nicht ruckfrei und gerauschlos drehen, oder wenn sie locker
in der Nabe sitzen.

ZUR BEACHTUNG

. Die Radlager immer paarweise auswechseln.

Mit dem Spezialwerkzeug die neuen Lager in die Nabe einsetzen
(Seite 13-12).

Felgenschlag

Den Felgenschlag priifen; dazu das Rad in eine Richtvorrichtung
einsetzen.

Das Rad von Hand drehen und den Schlag an einer Mef3uhr ablesen.
Der tatsachliche Schlag betrégt die Halfte der MeBuhranzeige.

VerschleiBgrenzen:
Radial: 2,0 mm
Achsial: 2,0 mm

Radwucht

VORSICHT

« Die Radwucht hat unmittelbaren Einfluf auf Stabilitit, Handling und
vor allem die Sicherheit des Motorrads. Jedesmal, wenn der Reifen von
der Felge abgenommen wurde, mufi das Rad ausgewuchtet werden.

ZUR BEACHTUNG

« Zur optimalen Auswuchtung muB die Reifenwuchtmarke (ein
farbiger Punkt an der Seitenwand) méglichst nahe vom Ventil-
schaft liegen. Wenn nétig, den Reifen neu aufziehen.

+ Die Laufrichtungsmarkierungen an Rad und Reifen beachten.

Die Staubdichtungen vom Rad entfernen.

Rad, Reifen und Bremsscheibeneinheit in einen Priifstand einsetzen.
Das Rad in Rotation versetzen und zum Stillstand kommen las-
sen; dann mit Kreide den untersten (schwersten) Punkt des Rades
markieren.

Diesen Vorgang zwei oder drei Mal wiederholen, um den schwer-
sten Bereich zu ermitteln. Ein ausgewuchtetes Rad bleibt nicht je-
desmal in der gleichen Position stehen. N




F

Zum Auswuchten des Rades das Rad einbauen, und Auswucht-
gewichte an der héchsten Stelle der Felge, gegendber der Kreide-
markierung, anbringen. Nur soviel Auswuchtgewicht anbringen,
daB das Rad, nachdem es in Drehung versetzt wurde, nicht mehr
immer an der gleichen Stelle stehen bleibt. Nicht mehr als 60 g

Auswuchtgewicht anbringen.

AUSEINANDERBAU

Die Schrauben und Bremsscheiben entfernen.

Staubdichtung von der rechten Radnabe entfernen.

% Staubdichtung von der linken Radnabe entfernen.
Tachometergetriebehalter entfemen.

Radlager ausbauen

Den Lagerabzieherkopf in das Lager einsetzen.

Von der gegeniiberliegenden Seite die Lagerabzieherwelle an-
bringen und das Lager aus der Radnabe treiben.

Den Abstandsring entfernen und das andere Lager auch heraus-

e oo

treiben.

g WERKZEUGE:
Lagerabzieherkopf, 20 mm 07746-0050600
Lagerabzieherwelle 07746-0050100

b R

MSSCHEIBE EI
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—cgg@® STAUBDICHTUNG
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

ZUSAMMENBAU

@f®  INBUSSCHRAUBE
& 20 N-m (2.0 kaf-m)

=

ABSTANDSRING

g
STAUBDICHTUNG

STAUBDICHTUNG

RECHTE
BREMSSCHEIBE
FALTEGETRIESE- INBUSSCHRAUBE
20 N-m (2,0 kgf-m)
VORDERRAD s
LINKE BREMSSCHEIBE
Radlager Einbau 'd'.HEIBDOIHN A
VORSICHT g

 Die alten Lager nicht wieder einbauen. Ein Lager, das einmal ausge-
baut wurde, mup durch ein neues ersetzt werden.

Ein neues rechtes Lager plan einbauen.
Den Abstandsring einsetzen, dann das linke Lager mit dem
Spezialwerkzeug eintreiben.

WERKZEUGE:

Trelbdorn 07749-0010000
Vorsatz, 42 x 47 mm 07746-0010300
Fiihrungsstiick, 20 mm 07746-0040500

Staubdichtungslippen fetten, dann die Staubdichtung in die rechte
Radnabe einsetzen. ’

13-12
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VORDERHAD!AUFH&NGUNGR.ENKUNG

Tachogetriebehalter in die Radnabe einsetzen, dabei die Zapfen
in die Schiitze in der Nabe ausrichten.

Lippen der Staubdichtung fetten, dann die Staubdichtung in die
linke Radnabe einsetzen.

L wasnunG I

« Die Bremsscheibe nicht fetten - dadurch wiirde die Bremsleistung
erheblich vermindert.

Die Bremsscheiben auf der Radnabe anbringen.

ZUR BEACHTUNG

« Die Drehrichtungsmarkierungen an Scheibe und Rad aufein-
ander ausrichten.

Die neuen Halteschrauben einsetzen und auf das angegebene
Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 20 N-m (2,0 kgf-m)

Bwe SCHRAUBEN -

EINBAU

Den rechten Ring einsetzen.




VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Innenseite des Tachometerwellengetriebes fetten.

TACHOMETERGETRIEBE
Tachowellengetriee in die linke Radnabe einsetzen. Y :

Das Vorderrad zwischen den Gabelbeinen einsetzen.
Vorderachse einbauen.

Die Nase am Tachowellengetriebe gegen die Riickseite des An-
schlags am Gabelbein bringen.

Die linke Achsenklemmschraube auf das angegebene Drehmo- .V S 2 B F, SCHRAU-
ment festziehen. R i N i BENKAPPEN

DREHMOMENT: 22 N-m (2,2 kgf-m)

Die Schraubenkappen auf die linken Achsklemmschrauben auf-
setzen.

Die Achsschraube einsetzen und auf das angegebene Drehmo- l’;' '
ment festziehen. iy

DREHMOMENT: 90 N-m (9,2 kgf-m)

PR A AR S 5
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Bremssattel am Gabelbein anbringen. BREMSSATTELSCHRAUBEN
Neue Bremssattelhalteschrauben einsetzen und auf das angege- : ; SRNUEN
bene Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 30 N-m (3,1 kgf-m)

Die Tachowelle an das Tachometergetriebe anschlieen.
Die Schraube einsetzen und festziehen.

Bei angezogener Vorderradbremse die Gabel mehrmals auf und
ab pumpen, damit die Achse in Position kommt und die Funktion

der Bremse geprift wird.

Die rechten Achsklemmschrauben auf das angegebene Drehmo-
ment festziehen.

DREHMOMENT: 22 N-m (2,2 kgf-m)

Die Schraubenkappen auf die rechten Achsklemmschrauben auf-
setzen.

\"RECHTE ACHSKLEMMSCHRAUBEN

e

-

Nach dem Einbau auf jeder Seite den Spalt zwischen Brems-
’ scheibe und Bremssattel prifen.
Der Spalt sollte mindestens 0,7 mm betragen.

XNy

0,7 mm

s

o
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

GABEL
AUSBAU

Rechten und linken Bremssattel ausbauen (Seite 15-16).
Vorderrad ausbauen (Seite 13-8).
Bremsschlauchklammer vom vorderen Schutzblech entfernen.

VORSICHT

o Den Bremssattel nicht am Bremsschlauch héngen lassen.

Die vier Schrauben herausdrehen und das vordere Schutzblech
entfernen.

Die Schrauben herausdrehen und die Blinklichteinheit vom Gabel-
rohr abnehmen.

Kappen der oberen Gabelklemmschrauben abnehmen.

Obere Gabelklemmschrauben lésen.

Wenn die Gabel zerlegt werden muf3, den Gabeldeckel I6sen,
aber noch nicht abnehmen.

KLAMMER Be
==t

4 BREMSSATTEL

VORDERES SCHUTZBLECH -

:\'5—" __
= :

X =3

'SCHRAUBEN
© WRWL

GABELDECKEL

%
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

STAUBDICHTUNG

Die Staubdichtung vom Gabelrohr abnehmen.

Oldichtungsanschlagring entfernen.

!.'I
VORSICHT .

« Die Gleitflichen am Gabelrohr nicht beschddigen.

ANSCHLAGRING

Das Gabelrohr herausziehen, bis Widerstand von der Gleithllse
splrbarist. Dann das Gabelrohr hin und her bewegen und so sanft
gegen die Hulse schlagen, bis das Gabelrohr sich vom Gleitrohr

trennt.
Die Gleithiilse wird von der Gabelrohrhiilse nach auBen getrieben.

Vorsichtig die Gleithilse entfernen; dazu mit einem Schraubenzie-
her den Schilitz anhebeln, bis die Hulse von Hand abgezogen wer-
den kann.

VORSICHT

o Dic Gleithiilse, besonders die Gleirrliche, nicht beschddigen. Damit
die Riickstofiddmpfungswirkung erhalten bleibt, die Hiilse nicht
mehr als unbedingt norwendig dffnen.

GLEITHULSE




VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Folgendes vom Gleitrohr entfernen:
- Fahrungshulse

- Stitzring

- Oldichtung

- Anschlagring

- Staubdichtung

RECHTE GABEL PRUFEN

Gabelfeder
Die Lange der ungespannten Feder messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 337 mm

Gabelrohr/Gleitrohr/Dampfer
Gabelrohr, Gleitrohr und Dampfer auf Riefen, Kratzer, iUbermani-
gen oder abnormalen Verschleif3 prifen.

Das Gleitrohr in Prismenblécke ablegen und den Schiag messen.

Der tatsé&chliche Schlag betragt die Hilfte der MeBuhranzeige.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,20 mm

STAUBDICHTUNG

ANSCHLAGRING

FUHRUNGSHULSE

OLDICHTUNG STUTZRING

SLEITROHR

¥

’

-1 GABELDAMPFER

13-20




g

Bl

FRAK

R

VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Gleitrohrhiilse

Gleitrohr und Gleitrohrhiilse durch Augenschein prifen. }
Bei ubermafBiger Riefenbildung oder Kratzern, oder wenn die HULSE
Tetlonschicht auf mehr als 3/4 der gesamten Oberflache bis auf das ¢

L - STUTZRING
Kupfer abgenutzt ist, missen die Hilsen ausgetauscht werden.
Den Stitzring priifen, ob er an den gezeigten Stellen deformiert ist. 2 p
™ PRUFSTELLEN
KUPFEROBERFLACHE

RECHTE GABEL ZUSAMMENBAU

GABELDECKEL
34 N-m (3,5 kgf-m)
GABELFEDER

GLEITROHR
SICHERUNGSMUTTER
20 N-m (2,0 kgf-rm)

FEDERSITZANSCHLAG |
GLEITHULSE

FUHRUNGS-
HULSE

TUTZRING
®§ OLDICH-
= TUNG

S

@ DICHTSCHEIBE
S

N .. ) . INBUSSCHRAUBE
FEDERHULSE GABELDAMPFER . OLSPERRE 20 N-m (2,0 kgf-m)
Vor dem Zusammenbau alle Teile in schwer- oder nichtentflamm- . OLDICHTUNG

barem Lésungsmittel waschen und trockenreiben.
Das Ende des Gleitrohrs mit Kiebeband umwickeln.

Auf der Gleithuise anbringen:
- Staubdichtung

- Anschlagnng

- OkﬁChlUﬂg STAUB-

DICHTUNG
ZUR BEACHTUNG

 Die Oidichtung mit der markierten Seite zum Achshalter einsetzen.

ANSCHLAGRING ~ KLEBEBAND

13-21
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Am Gleitrohr anbringen:
- Stitzring

- FUhrungshuise

- Gleithulse

ZUR BEACHTUNG

« Grate von der Hllse entfernen, dabei die Hilsenbeschichtung
nicht abschalen.

Die empfohlene Gabelfilissigkeit auf Gleit- und Fihrungshdiilse
auftragen, und das Gleitrohr in das Gabelrohr einsetzen.

Die Olsperre und den Gabeldampfer in das Gabelrohr einsetzen.

Das Gteitrohr in einen Schraubstock mit weichen Backen oder
durch einen Putzlappen geschutzt einspannen.

Gewindekleber auf das Gewinde der Inbusschraube auftragen.
Die Inbusschraube mit einer neuen Dichtscheibe einsetzen und
auf das angegebene Anzugsmoment festziehen.

ZUR BEACHTUNG

+ Wenn sich der Gabeldampfer zusammen mit der Inbusschrau-
be dreht, provisorisch Gabelfeder, Federhiilse und Gabeldek-
kel montieren.

DREHMOMENT: 20 N-m (2,0 kgf-m)

FUHRUNGSHULSE

STUTZRING GLEITHULSE

GABELROHR

GLEITROHR

GABELDAMPFER

OLSPERRE

@ DICHTSCI—:EIBE INBUS$CHFIAUBE

'
A 4

INBUSSCHLUSSEL
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

b GABELDICH- STAUBDICHTUNG

Mit dem Spezialwerkzeug die Oldichtung eintreiben. TUNGSTREIBER £

& ANSCHLAG-
Y WERKZEUG: RING

% Gabeldichtungstreiber, 45 mm 07KMD-KZ30100

Den Anschlagring sicher in die Gabelrohrnut einsetzen.
ANSCHLAGRING

Die Staubdichtung aufziehen.

P e
o

Die empfohlene Gabelflissigkeit in das Dampferrohr einfillen, bis '
sie aus dem Dampferrohrende herausflieB3t.

Die halbe Menge des empfohlenen Gabeldis in das Gabelbein
ewmnfullen

EMPFOHLENE GABELFLUSSIGKEIT:
Pro Honda Syspension Fluid SS-8
GABELFULLMENGE:
670 + 2,5cm3
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Entlaften:

1. Gabel auseinanderziehen. Die obere Offnung des Gabelrohrs
mit der Hand verschlieBen und die Gabel langsam zusammen
dricken.

2. Mit voll eingeschobener Démpferstange das Gabeld! in die

Dampferstange gieB3en, bis die Démpferstange etwas (iberlautt.

. Gabelrohr und D&dmpferstange 8 bis 10 Mal langsam pumpen.

4. Gabelfliissigkeit bis zur angegebenen Fillmenge nachfillen
und Schritt 3 wiederholen. i

w

ZUR BEACHTUNG

- Beim Messen des Flissigkeitsstandes das Gabelrohr sen-

krecht und die Gabel voll zusammengedriickt halten.- —‘f
Den Flissigkeitsstand unter der Gabelrohroberkante messen.
GABELFLUSSIGKEITSSTAND: 135 mm FLUSSIGKEITS-
STAND
S 1
Uberschissige Gabelfliissigkeit von der Gabelfeder und der OBEN

Federhiise abwischen. Die Gabelfeder mit dem konischen Ende .
nach oben einsetzen. /

GABELFEDER

Entsprechend der Abbildung die Sicherungsmutter auf die Damp-
ferstange aufschrauben. SICHERUNGSMUTTER

DAMPFERSTANGE

13-24
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Ein 600 mm langes Stick Mechanikerdraht an der Sicherungs-
mutter an der Dampferstange befestigen.

Die Dampferstange hochziehen und die Federhulse anbringen.

Die Federhiise nach unten dricken und den Federsitzanschlag
montieren.

Den Mechanikerdraht von der Dampferstange entfernen.
Die Sicherungsmutter von Hand festziehen, bis sie auf der Damp-
ferstange aufsitzt.

Einen neuen O-Ring auf den Gabeldeckel aufziehen.
Gabelflissigkeit auf den neuen O-Ring auftragen.

Die Dampferstange festhalten und den Gabeldecke! auf die
Dampferstange aufschrauben.

Die Sicherungsmutter festhalten und den Gabeldeckel auf das an-
gegebene Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 20 N-m (2,0 kgf-m)

Den Gabeldeckel in das Gabelrohr einschrauben.

SICHERUNGS-
MUTTER

i =il
12 G

e L=
ABELDECKEL




VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

LINKE GABEL AUSEINANDERBAU GABELROHR
VORSICHT

« Das Gabelrohr nicht verkratzen, und die Staubdichtung nicht
beschddigen.

Das Gabelrohr festhalten, den Gabeldeckel vom Gabelrohr idsen
und das Gabelrohr nach unten bis zur Staubdichtung am Achshal-
ter schieben.

ACHSHALTER

Das Anschlaggummi nach unten schieben.

ANSCHLAGGUMMI

Die Sicherungsmutter festhalten und den Gabeldeckel iésenund  GABELDECKEL -
vom Rohr abschrauben. =

SICHERUNGS-
MUTTER

AWARNUNG

« Die innere Gabelschraube steht unter F ederspannung. Beim Aus-
bau vorsichtig vorgehen und Augen- und Gesichtsschutz tragen.

Das Gleitrohr in einen Schraubstock mit weichen Backen einspannen.
Das Gabelrohr so weit nach unten schieben, daB3 die innere
Gabelschraube sichtbar ist. Die innere Gabelschraube heraus-
drehen und die komplette RiickstoBstange herausnehmen.

WERKZEUG:
Sicherungsmutternschliissel, 44 mm 07VMA-MZ0010A

INNERE GABEL SCHRALIRE

13-26
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Federhulse entfernen.

Die Gabelflussigkeit ausgief3en, dabei das Gabelrohr pumpen.

Federsitz und Gabelfeder entfernen.

Staubdichtung vom Gabelrohr abziehen.

Oldichtungsanschlagring entfernen.

VORSICHTY

" GABE

LROHR

o Die Gubelrohrgleitfliiche nicht verkratzen.

= TS TR R
FEDERSITZ
Y. .

STAUBDICHTUNG
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Das Gabelrohr herausziehen, bis Widerstand von der Gleithiilse
spirbar ist. Dann das Gabelrohr hin und her bewegen und damit
sanft gegen die Hulse klopfen, bis das Gabelrohr sich vom Glei-
trohr trennt.

Die Gleithulse wird von der Gabelrohrhiilse nach auBen getrieben.

Vorsichtig die Gleithiiise entfernen; dazu mit einem Schraubenzie-
her den Schiitz anhebeln, bis die Hiilse von Hand abgezogen wer-
den kann.

VORSICHT

+ Die Gleithiilse, besonders die Gleitfliche, nicht beschiidigen. Damit
die Riickstofddmpfungswirkung erhalten bleibt, die Hiilse nicht
mehr als unbedingt notwendig iffnen.

Vom Gieitrohr entfernen:
- Fithrungshilse

- Stitzring

- Oldichtung

- Anschlagring

- Staubdichtung

LINKE GABEL UBERPRUFUNG

Gabelfeder
Die Lange der ungespannten Feder messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 337 mm

- Rd
LY
iy

GLEITROHR

AUBDICHTUN
X CHTUNG  NsCHLAGRING

FUHRUNGSHULSE

OLDICHTUNG STUTZRING

AR
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Gabelrohr/Gleitrohr/Federhilse
Gabelrohr, Gleitrohr und Federhilse auf Riefen, Kratzer, Gberma-
Bigen oder abnormalen Verschleif prifen.

Abgenutzte oder beschédigte Teile auswechseln.

Riickstof3stange/Feder
RickstoBstange auf Verbiegung oder andere Beschéadigungen

prafen.
RuickstoBfeder auf Ermidung oder Beschadigung prifen.

Bei beschadigten Komponenten die RiickstoRstangeneinheit
auswechseln.

Das Gileitrohr in Prismenbldcke ablegen und den Schlag messen.
Der tatsachliche Schlag betragt die Halfte der MeBuhranzeige.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,20 mm

Gleitrobrhiilse

Gleitrohr und Gleitrohrhilse durch Augenschein prifen.

Bei UbermaBiger Riefenbildung oder Kratzern, oder wenn die
Teflonschicht auf mehr als 3/4 der gesamten Oberflache bis auf das
Kupfer abgenutzt ist, missen die Hilsen ausgetauscht werden.

Den Stitzring prifen, ob er an den gezeigten Stellen deformiert ist.

STUTZRING

. PRUFSTELLEN
KUPFERO-

BERFLACHE
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LINKE GABEL ZUSAMMENBAU SICHERUNGSMUTTER FEDERSITZANSCHLAG

GABELDECKEL ——*|

@ o —

—
ANSCHLAGGUMM| e

GLEITROHR
INNERE GABELSCHRAUBE
98 N-m (10,0 kgf-m) j/
RUCKSTOSSFEDER GABELFEDER
/
GABELROHR GLEITHULSE
RUCKSTOSSTANGE FUHRUNGS-
HULSE
) STUTZRING
@ OLDICH-
=  TUNG

ANSCHLAGRING

STAUBDICHTUNG

FEDERHULSE
Vor dem Zusammenbau alle Teile in schwer- oder nichtentflamm- "By,
barem Lésungsmittel waschen und trockenreiben. T
Das Ende des Gleitrohrs mit Klebeband umwickeln.

Auf der Gleithilse anbringen:
- Staubdichtung

- Anschlagring

- Oldichtung

ZUR BEACHTUNG

« Die Oldichtung mit der markierten Seite zum Achshalter einsetzen.

OLDICHTUNG
Am Gleitrohr anbringen:

- Stitzring
- Fuhrungshilse

- Gleithilse e w_._._—- STUTZRING

.

ZUR BEACHTUNG

» Grate von der Hiilse entfernen, dabei die Hilsenbeschichtung
nicht abschalen.

FUHRUNGSHULSE GLEITHULSE

13-30
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Die empfohlene Gabelflissigkeit auf Gleit- und Fiihrungshilse
auftragen, und das Gleitrohr in das Gabelrohr einsetzen.

GLEITROHR

GABELROHR

Mit dem Spezialwerkzeug die Oldichtung eintreiben. GARELDICH-
TUNGSTREIBER 5 STAUBDICHTUNG

WERKZEUG:

Gabeldichtungstreiber, 45 mm 07KMD-KZ30100

~— ANSCHLAGRING

“e—— OLDICHTUNG

> STUTZTRING
Z
7

GLEITHULSE
“

Den Anschlagring sicher in die Gabelrohrnut einsetzen. &

ANSCHLAGRING

Die Staubdichtung aufziehen.

STAUBUICHTUNG

13-31
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Die empfohlene Gabelflissigkeit in das Dampferrohr einfillen.
Dampferrohrende herausflieBt.

EMPFOHLENE GABELFLUSSIGKEIT:
Pro Honda Syspension Fluid $5-8
GABELFULLMENGE:
744 + 2,5 cm3

ZUR BEACHTUNG

- Beim Messen des Flussigkeitsstandes das Gabelrohr sen-
krecht und die Gabel voll zusammengedriickt halten.

Den Filissigkeitsstand unter der Gabelrohroberkante messen.

GABELFLUSSIGKEITSSTAND: 142 mm

Uberschﬂssige Gabelflussigkeit von der Gabelfeder und der
Federhlise abwischen.
Die Gabelfeder mit dem konischen Ende nach oben einsetzen.

Federsitz und Federhdise in das Gleitrohr einsetzen.

Die Riickstof3stangeneinheit in die Federhiilse einsetzen.

]
|
|

FLUSSIG- |
KEITSSTAND |
|
i
GABELFEDER
FEDERSITZ
FEDERHULSE
RUCKSTOSSEINHE!T
';"*"'-.—' <
- | — FEDERHULSE
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Nach unten driicken und die innere Gabelschraube auf das ange-
gebene Drehmoment festziehen.

WERKZEUG:
Sicherungsmutternschlissel, 4 mm 07VMA-MZ0010A

DREHMOMENT: 98 N-m (10,0 kgf-m)

Einen neuen O-Ring auf den Gabeldeckel aufziehen.
Gabelflissigkeit auf den neuen O-Ring auftragen.

Den Gabeldeckel auf die RuckstoBstange aufschrauben.

Die Sicherungsmutter festhaiten ud den Gabeldeckel auf das an-
gegebene Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 20 N-m (2,0 kgf-m)

Den Anschlaggummi nach oben schieben.

SICHERUNGSMUT-
TERNSCHLUSSEL
44 mm \
\ ol
-~
~« INNERE
GABELSCHRAUBE

m O-RING
i1 d

e :
GABELDECKEL =——

GABELDECKEL

ANSCHLAGGUMMI
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Den Gabeldeckel in das Gabelrohr einschrauben.

EINBAU

Die Gabelbeine in das Lenkrohr und die obere Gabelbriicke einsetzen.
Die Oberkante des Gabelrohrs entsprechend der Abbildung auf
die Oberkante der Gabelbriicke ausrichten.

Die unteren Gabelkiemmschrauben auf das angegebene Dreh-
moment festziehen.

DREHMOMENT: 25 N-m (2,5 kgf-m)

Die Schraubenkappen wieder aufsetzen.

Den Gabeldeckel (wenn er ausgebaut war) auf das angegebene
Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 34 N-m (3,5 kgf-m)

Die obere Gabelklemmschraube auf das angegebene Drehmo-
ment festziehen.

DREHMOMENT: 55 N-m (5,6 kgf-m)

Die Schraubenkappe wieder aufsetzen.

F' UNTERE GABEL-
= KLEMMSCHRAUBEN

GABELKLEMMSCHRAURE

GABELROHR

SCHRAUBENKAPPEN

__— SCHRAUBENKAPPE

N\

)

)
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Die Blinklichteinheit wieder anbringen und die Schrauben festziehen.

SCHRAUBEN

1 ~B ....:> 3 -;1{ ‘
e R

Das vordere Schutzblech anbringen und die Schrauben festziehen.

. . . . VOFIDEFI\ES SCHUTZBLECH
Die Bremsschlauchklammer anbringen und die Schrauben festziehen. . o

\ ek .
S - e
\. k- »

SCHRAUBEN
ﬁjl‘:'

Den Bremsschlauch wieder in die Klammer am vorderen Schutz-
blech einhangen und die Schrauben festziehen.

Rechten und linken Bremssattel wieder montieren (Seite 15-19).
Vorderrad wieder einbauen (Seite 13-13).

§ BREMSS

LENKSAULE
UNTERE LENKERHALTER
AUSBAU A
> 3
Folgende Teile ausbauen: =g ] f-” {iz
- Scheinwerfer und Scheinwerfergehause (Seite 19-3) S

- Instrumente (Seite 19-5)

- Lenker (Seite 13-3)

- Vorderrad (Seite 13-8)

- Vorderes Schutzblech (Seite 13-16)

Kabelstrangfahrung, Seilzugfihrung und wenn nétig die unteren
Lenkerhalter ausbauen.

8 KABELSTRANGFUHRUNG
. N p 1
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Die Schrauben herausdrehen und die Verbindung des Vorderrad- .
bremsschlauchs trennen. L

Lenkungsringmutter abschrauben.

Gabelbeine ausbauen (Seite 13-16).

Beilagscheibe und obere Briicke abnehmen.

Die Nasen der Sperrscheibe gerade biegen.

SICHERUNGSMUTTER
Sicherungsmutter und Sperrscheibe entfernen,

K> .\
SPERRSCHEIBE

13-36
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Einstelimutter fur Lenkungsringlager mit dem Spezialwerkzeug ‘ . f

entfernen. ¥
LENKUNGSRINGFASSUNG

WERKZEUG:

Lenkungsringfassung 07916-3710100

Das obere Lager und das Lenkungsring/untere Lager entfernen.

=
S ES

. LAGER AUSTAUSCH LAGERGEHAUSEABZIEHERVORSATZ (SEITE B)
UND VORSATZ
4 ZURBEACHTUNG !
« Lager und Lagerkafige immer als Set austauschen.
2%
3
if Mitdem Spezialwerkzeug den AuBenkéfig des oberen Lagers her-
austreiben.
' WERKZEUGE: |
i: Lagerkafigabziehervorsatz 07935-MJ10000
Treiber 07949-3710001 P Lo
{' Vorsatz, 37 x 40 mm 07746-0010200 %
Mit dem Spezialwerkzeug den AuBenkéfig des unteren Lagers
heraustreiben.
WERKZEUGE:
Lagergehduseabzieher 07946-3710500
Treiber 07949-3710001
Vorsatz, 37 x 40 mm 07746-0010200
i
i
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Das Lenkrohr provisorisch einbauen, damit beim Entfernen des

Innengehauses des unteren Lagers vom Lenkungsring das Ge- UNTERE i UNTERESy.L'ANéER
winde nicht beschéadigt wird. STAUBDICHTUNG g 22

(i
*

2

% E\”‘

Das untere Lager und die Staubdichtung vom Lenkrohr entfernen. 1

Die Lippen einer neuen Oldichtung fetten und die Dichtung auf das
Lenkungsring aufziehen.

Mit dem Spezialwerkzeug und einer hydraulischen Presse einen
neuen Innenkafig fiir das untere Lager montieren.

WERKZEUGE:
Lenkungsringtreiber 07946-MB00000
EINBAU
UNTERER HALTER LENKUNGSMUTTER OBERES
103 N-m (10,5 kagf-m) AUSSENGEHAUSE
—_
BEILAGSCHEIBE
SEILZUGFUHRUNG OBERE BRUCKE
/
KABELSTRANGFUHRUNG R '
/ A
\ \
LA
BEILAGSCHEIBE —

- : : UNTERES

64 N-m (6,5 kgf—m)/& . & AUSSENGEHAUSE

SICHERUNGSMUTTER /% ‘ UNTERES LAGER
SPERRSCHEIBE @ - N/ \

EINSTELLMUTTER e

STAUBDICHTUNG
OBERES LAGER

LENKUNGSRING BREMSSCHLAUCHVERBINDUNG
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Mit dem Spezialwerkzeug ein neues AuB3engehduse fir das
untere Lager in das Lenkungskopfrohr eintreiben.

WERKZEUGE:
Trelber 07749-0010000 _ THEIBER
Vorsatz, 52 x 556 mm 07746-0010400

Mit dem Spezialwerkzeug ein neues AuBengehause firdasobere sy
Lager in das Lenkungskopfrohr eintreiben. W
VORSATZ

WERKZEUGE:

Treiber 07749-0010000

Vorsatz, 42 x 47 mm 07746-0010300

In das obere und das untere Lager 3 g Fett einbringen. ORFRES LAGER i 3

T LENKUNGSRING
Gewinde der Lagereinstellmutter len. & 0

Den Lenkungsring in das Lenkungskopfrohr einsetzen und das
obere Lager und die Einstelimutter fiir das Lenkunglager einbauen.

‘_\ .
Die Lenklagereinstelimutter wie foigt festziehen: s
1. Lenklagereinstellimutter auf das Anfangs-Drehmoment festziehen. N LENKUNGSRINGFASSUNG
WERKZEUG:
Lenkungsrohrfassung 07916-3710100
DREHMOMENT: 40 N-m (4,1 kgf-m)
“
o O S - L ¥

LENKLAGER-EINSTELLMUTTER
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

2. Funf Mal den Lenkungsring nach links und rechts jeweils bis
zum Anschlag drehen, damit die Lager sich setzen.
Darauf achten, daB der Lenkungsring sich gleichmanig ruckfrei
und ohne Spiel dreht, dann die Lagereinstelimutter Isen.

3. Die Lagereinstellmutter auf das angegebene Drehmoment
festziehen.

DREHMOMENT: 17 N-m (1,7 kgf-m)

WERKZEUG:
Lenkungsringfassung 07916-3710100

STELLMUTTER

P

4. Funf Mal den Lenkungsring nach links und rechts jeweils bis
zum Anschlag drehen, damit die Lager sich setzen. dann die
Einstellmutter wieder auf das angegebene Drehmoment
festziehen.

5. Schritt 4 mehrmals wiederholen, damit die Lager richtig sitzen.

Darauf achten, daB der Lenkungsring sich gleichmaBig ruckfrei
und ohne Spiel dreht, dann die Lagereinstelimutter lésen.

Die neue Sperrscheibe auf dem Lenkrohr anbringen |

i SICHERUNGSMUTTER
Die Nasen der Sperrscheibe auf die Nuten in der Emnstelimutter | T %
ausrichten und zwei (kiirzere) gegenuberliegende Nasen nach
unten in die Nut der Einstellmutter biegen SP,ERRSCHEIBE_ o l
tr&"‘_—"--'-i!
g o——
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Die Sicherungsmutter aufsetzen und handfest anziehen.

Die Sicherungsmutter festhalten und die Sicherungsmutter bis zu
einer Viertel Umdrehung (90°) weiterdrehen, bis ihre Nuten auf die SICHERUNGSMUTTER
Nasen der Sperrscheibe ausrichtet sind. -

Die Sperrscheibennasen nach oben in die Nuten der Sicherungs-
mutter biegen.

Obere Briicke und Beilagscheibe wieder anbringen. )
BRUCKE

Gabelbeine wieder montieren (Seite 13-34).

Lenkungsringmutter wieder anbringen.
Die Lenkungsringmutter auf das angegebene Drehmoment fest-
Ziehen.

DREHMOMENT: 103 N-m (10,5 kgf-m)

. P
Uberprifen, ob den Lenkungsring sich gleichmaBig ruckfrei und = — N\ -
L

ohne Spiel dreht. NKUNGST—\\NGM

5 Bremsschlauchverbindung wieder anbringen und die Schrauben
é . festziehen.

3

]

PP
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VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

Wenn sie ausgebaut worden waren, die unteren Lenkerhalter wie-
der montieren.

Den Lenker provisorisch montieren (Seite 13-5).

Die Muttern aufschrauben und auf das angegebene Drehmoment
festziehen.

DREHMOMENT: 64 N-m (6,5 kgf-m)

Kabelstrangfiihrung und Seilzugfihrung wieder montieren, wenn
sie abgenommen worden waren.

Folgendes wieder montieren:

- Vorderes Schutzblech (Seite 13-35)

- Vorderrad (Seite 13-13)

- Lenker (Seite 13-5)

- Instrumente (Seite 19-5)

- Scheinwerfergehduse und Scheinwerfer (Seite 19-3)

LENKUNGSKOPFLAGER-VORSPANNUNG

Das Motorrad mit einem Sicherheitsstander oder Hebezeug ab-
stitzen und das Vorderrad vom Boden anheben.

Den Lenkungsring in Geradeausstellung bringen.
Eine Federwaage am Gabelrohr anhéngen und die Vorspannung
des Lenkungskopflagers messen.

ZUR BEACHTUNG

« Darauf achten, daB kein Seilzug oder Kabelstrang die Mes-
sung stort.

Die Vorspannung sollte zwischen 0,8 und 1.2 kgf-m liegen.
Wenn der Mef3wert nicht in diesem Bereich liegt, das Vorderrad
auf den Boden absetzen und die Lenklagereinstellmutter nach-
stellen.

SEILZUG-

FUHRUNG

UNTERE LENKERHALTER

| KABELSTRANG-
FUHRUNG




HINTERRAD/AUFHANGUNG

19 N-m (1,9 kgf-m)

103 N-m (10,5 kgf-m)

113 N-m (11,5 kgf-m)
26 N-m (2,7 kgf-m)

12 N-m (1,2 kgf-m)

64 N-m (6,5 kgf-m)

26 N-m (2,7 kgf-m)
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" 14. HINTERRAD/AUFHANGUNG

INFORMATIONEN UBER WARTUNG 14-1  STOSSDAMPFER 14-9
FEHLERSUCHE 14-2 SCHWINGE 14-10
HINTERRAD 14-3

INFORMATIONEN UBER WARTUNG
ALLGEMEINES

AaWARNUNG

Verschmutzte Bremsscheiben oder Bremsbelige verringern die Bremsleistung. Verschmutzte Belege wegwerfen, verschmutzte Brems-
scheiben mit einem hochwertigen Bremsen-Entfettungsmittel reinigen.

Fir Wartungsarbeiten an Hinterrad, StoBdampfer oder Schwinge das Motorrad mit einem Sicherheitsstander oder Hebezeug ab-
stutzen.

Informationen (ber das Bremssystem siehe Abschnitt 15.

Auf Felgen mit der Markierung “TUBELESS APPLICABLE™ (“fir schlauchlose Reifen”) nur SCHLAUCHLOSE Reifen und Ventile
fur schlauchlose Reifen verwenden.

An allen Schwenk- und Befestigungspunkten der Aufhangung als Ersatz nur Original Honda Ersatzschrauben und -muttemn ver-
wenden.

Bei der Verwendung des Kontermutternschitssels einen 20 Zoll langen Biegestab-Drehmomentenschiiissel benutzen. Der Kon-
termutternschlissel verstarkt die Hebelwirkung des Drehmomentenschlissels, so da der Drehmomentenschlissel ein geringe-
res Moment anzeigt als auf die Kontermutter aufgebracht wird. in den technischen Daten ist das tatsachlich aufgebrachte Drehmo-
ment, nicht die Anzeige des Drehmomentenschlissels aufgefiihrt. Die Kontermuttern nicht tiberdrehen. Weiter unten sind im Text
sowohl das tatsachliche wie das angezeigte Moment aufgefihrt.

TECHNISCHE DATEN
Einheit: mm
' VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Reifenprofiltiefe, Minimum 2,0
Reifendruck kalt bis zu 90 kg Beladung 225 kPa (2.25 kgficm?) —
bis zu maximaler Beladung 250 kPa (2,50 kgf/em?)
Achsenschlag _ = 0,20
Felgenschiag | Radial — 2,0
Achsial C— 2,0
Einstellung des Sto3dampler-Vorspannungsstellers 2. Position —
DREHMOMENTWERTE
Hinterachsmutter 110 N-m (11,2 kgf-m)
Bremsscheibenschraube hinten 42 N-m (4,3 kgf-m) ALOC-Schraube
Schraube Dampferhalterplatte 20 N-m (2,0 kgf-m)
Schraube Antriebsflanschstift 59 N-m (6,0 kgf-m) ALOC-Schraube
Schwingenzapfen (rechts) 103 N-m (10,5 kgf-m)
Schwingenzapfen (links) 19 N-m (1,9 kgf-m)
Schwingenzapfen-Sicherungsmutter 113 N-m (11,5 kgf-m)
Obere StoRdampferhaiteschraube 26 N-m (2,7 kgf-m) UBS-Mutter
Untere StoBdampferhalteschraube Rechts: 23 N-m (2,3 kgf-m)
Links: 34 N-m (3,5 kgf-m)
Schraube Bremsschlauchklammer 12 N-m (1,2 kgf-m)
Schraube Bremssattelanschlagstift 69 N-m (7,0 kgf-m)

n




HINTERRAD/AUFHANGUNG

ORI ORSOO DO OO R R TN

WERKZEUGE

Vorsatz, 32 x 35 mm

Vorsatz, 37 x 40 mm

Vorsatz, 42 x 47 mm

Flhrung, 20 mm

Lagerabzieherwelle
Lagerabzieherkopf, 20 mm

Treiber
Schwingensicherungsmutternschlisse!

FEHLERSUCHE

Aufhangung zu weich

« StoBBdampferfeder zu weich

« Aufhéngung falsch eingestellt
. Olleck im StoBdampfer

« Z2u niedriger Reifendruck

Aufhdngung zu hart

+ Sto3dédmpfermontagehiilse beschadigt
« Dampferstab verbogen

- Schwingenschwenklager beschadigt

= Schwingenschwenkzapfen verbogen

« Aufhangung falsch eingestellit

« Zu hoher Reifendruck

07746-0010100
07746-0010200
07746-0010300
07746-0040500
07746-0050100
07746-0050600
07749-0010000
07908-4690003

Zieht zu einer Seite oder halt nicht Geradeausspur
+ Schwinge verbogen

Hinterrad schlagt

« Felge verbogen

« Hinterradlager ausgeschiagen

« Reifenschaden

+ Reifen und Rad nicht ausgewuchtet
« Zu niedriger Reifendruck

» Schwingenschwenklager defekt




HINTERRAD/AUFHANGUNG

HINTERRAD
AUSBAU

Rechten und linken Schalldampfer abnehmen (Seite 2-5).

Das Motorrad sicher mit einem Hebezeug oder ahnlichem abstitzen.

Hinteres Schutzblech ausbauen (Seite 2-3).

Achsenmutter abschrauben. ¥ (o
a
BREMSSATTELAN-

Anschlagschraube der Hinterradbremszange entfernen. SCHLAGSCHRAUBE
~ R ¢ .

Hinterachse herausziehen.

Hinteren Bremssattel von der Bremsscheibe abnehmen,.

VORSICHT

« Den Bremssattel nicht am Bremsschlauch hingen lassen. Den
Bremsschlauch nicht verdrehen. Mit einem Seil oder Haken den
Bremssattel am Halregriff abhdngen.

ZUR BEACHTUNG

« Nach Ausbau des Bremssattels das Bremspedal nicht mehr
betéatigen.

Das Hinterrad nach links schieben, um es vom Hinterachsantrieb
zu trennen, und das Hinterrad entfernen.

P

Die linke Seitenhdlse entfernen.

PR

s

" UBERPRUFUNG
Achse

Die Achse in Keilnutbiécke legen und den Schlag messen.
Der tatsachliche Schiag ist die Halfte der MeBuhranzeige.

Verschlei3grenze: 0,20 mm

,._,,-“

[T
fxe o o
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HINTERRAD/AUFHANGUNG

Radlager

Das Innengehause eines jeden Lagers mit den Fingern drehen.
Die Lager sofiten sich ruckfrei und gerduschlos drehen lassen. Auch
prufen, daB die AuBBengehause der Lager straff in der Nabe sitzen.

Die Lager missen ausgebaut und ausgewechselt werden, wenn
sie sich nicht ruckfrei und geriuschios drehen, oder wenn sie
locker in der Nabe sitzen.

ZUR BEACHTUNG

- Die Radlager immer paarweise auswechseln.

Felgenschlag

Den Felgenschlag prifen; dazu das Rad in eine Richtvorrichtung
einsetzen.

Das Rad langsam drehen und den Schilag an einer MeBuhr ablesen.
Der tatsachliche Schiag betragt die Halfte der MeBuhranzeige.

VerschleiBgrenzen: Radial: 2,0 mm
Achsial: 2,0 mm

Radwucht
Radwucht siehe Seite 13-10.

AUSEINANDERBAU

STAUBDICHTUNG
Linke Staubdichtung abnehmen. e "‘(‘

Die Schrauben herausdrehen und die Bremsscheibe abnehmen.

14-4
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Den O-Ring vom angetriebenen Flansch entfernen.
Den angetriebenen Flansch und die Beilagscheibe von der linken

Radnabe abnehmen.

ZUR BEACHTUNG
« Nicht versuchen, den Hinterachsantriebsflansch zu zerlegen.

Den O-Ring entfernen.
Die Schrauben der Dampferhalterplatte herausdrehen.

Die Dampferhalterplatte so drehen, daf3 der Pfeil auf der Halter-
platte zwischen den Vorspringen am Rad steht, und die Platte ab-
nehmen.

Die Dampfergummis abnehmen.

BEILAGSCHEIBE

SCHRAUBEN D'ER DAMPFERHALTERPLATTE




HINTERRAD/AUFHANGUNG

Radlager Ausbau

Den Lagerabzieherkopf in das Lager einsetzen.

Vonder entgegengesetzten Seite die Abzieherwelle einbauen und
das Lager aus der Radnabe heraustreiben. ‘

Die Abstandshiise entfemen und das andere Lager heraustreiben.

WERKZEUGE:
Lagerabzieherkopf, 20 mm 07746-0050600
Lagerabzieherwelle 07746-0050100

ZUSAMMENBAU

INBUSSCHRAUBE
42 N-m (4,3 kgf-m) HINTERRAD

~ e

STAUBDICHTUNG

HALTERPLAT-
@ TENSCHRAUBE
20 N-m (2,0 kgf-m)

s 5 (1A i e - @
BREMSSCHEIBE - o { H

DAMPFERGLIMMI

RECHTES
LAGER -
DAMPFERHALTERPLATTE
. HINTERACH-
ABSTANDSHULSE DRUCKSCHEIBE SABTRIEBS-
FLANSCH

Radlager einbauen
VORSICHT

o Niemals die alten Lager wieder einbauen. Einmal ausgebaute Lager

TREIBER

miissen durch neuwe erserzt werden.

Ein neues rechtes Lager achsparallel eintreiben.
Die Abstandshiilse einsetzen, dann das linke Lager eintreiben.

WERKZEUG

Treiber 07749-0010000
Vorsatz, 42 x 47 mm 07746-0010300
Fiihrung, 20 mm 07746-0040500

14-6




[

PO

e
<

g

HINTERRAD/AUFHANGUNG

Die Raddampfergummis auf Alterung oder Beschadigung priifen
und gegebenentalls durch neue ersetzen.

ZUR BEACHTUNG
« Die Dampfergummis als kompletten Set austauschen.

Die Raddampfergummis mit der Markierung “OUTSIDE" nach
auf3en in die Radnabe legen.

Die Dampferhalterplatte mit der Markierung “OUTSIDE” nach
auBen aufiegen, den Pfeil zwischen die Nasen am Rad ausrich-
ten, dann die Platte im Uhrzeigersinn drehen, bis die Schraubenl-
cher in Halterplatte und Rad zueinander ausgerichtet sind.

Neue Schrauben in die Dampferhalterplatte einsetzen und auf das
angegebene Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 20 N-m (2,0 kgf-m)

Die O-Ringnut in der Radnabe mit Molybdendisulfidpaste packen.
Einen neuen O-Ring mit Molybdendisulfidpaste bestreichen und
in die Nut einlegen.

3 g Molybdendisulfigpaste wie abgebildet auf die PaBflache an
Radnabe und Hinterachsantriebstlansch auftragen.
Molybdendisulfidpaste auf die gesamte Oberflaiche der Druck-
scheibe auftragen. .

Die Druckscheibe aufiegen und den Hinterachsantriebsflansch
auf die Radnabe aufsetzen.

FERGUMMIS

HRAUBENLOCHER

MARKIERUNG S
*OUTSIDE" PFEIL =%

4

SCHRAUBEN DER DAMPFERHALTERPLATTE

e

ANTRIEBSFLANSCH

DRUCKSCHEIBE




HINTERRAD/AUFHANGUNG

Die O-Ringnut im Abtriebsflansch mit Molybdendisulfidpaste packen.
Einen neuen O-Ring mit Molybdendisulfidpaste bestreichen und
in die Nut einlegen.

Die Bremsscheibe mit der Markierung “REAR OUT SIDE” nach ~ BREMSSCHEIBE ™ MARKIERUNG i
aufBBen auflegen. e

Die neuen Schrauben einsetzen und auf das angegebene Dreh-
moment festziehen.

DREHMOMENT: 42 N-m (4,3 kgf-m)

Die Lippen einer neuen Staubdichtung fetten.
Die Staubdichtung in die rechte Radnabe einsetzen.

EINBAU

Die Seitenhiilse einsetzen.

14-8
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HINTERRAD/AUFHANGUNG

5 g Molybdendisulfidpaste auf die Verzahnung des Antriebsflan-

sches auftragen.
1-2 g Molybdendisulfidpaste auf die Gelenkflache der O-Ringfiih-
rung im Hinterachsantriebsgehduse und Abtriebsflansch auftragen.

Die Haltemuttern des Hinterachsantriebsgehauses lockern, damit
die Achse leichter eingesetzt und der Abtriebsflansch richtig aus-
gerichtet werden kann.

Das Hinterrad mit dem Antriebsgehé&use in Eingriff bringen, dabei

darauf achten, daf3 die Langsverzahnungen richtig ausgerichtet
sind.

Den Hinterradbremssattel in Position bringen und die Hinterachse
durch das Achsantriebsgehause, die Radnabe, Seitenhiilse, den
Bremssattel und die Schwinge einsetzen.

Anschlagschraube des Hinterradbremssattels auf das angege—
bene Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 69 N-m (7,0 kgf-m)

Die Achsmutter aufschrauben und auf das angegebene Drehmo-
ment festziehen.

DREHMOMENT: 110 N-m (11,2 kgf-m)

Die Haltemuttern des Hinterachsantriebsgehauses auf das ange-
gebene Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 64 N-m (6,5 kgf-m)

STOSSDAMPFER
AUSBAU

Sitz ausbauen (Seite 2-2).
Rechten und linken Schalldampfer abnehmen (Seite 2-5).

Mit einem Hebezeug oder &quivalenten Gerat das Motorrad
zuverldssig abstatzen.

Die oberen und unteren Halteschrauben herausdrehen und die
StoRdampfer abnehmen.

O-RINGFUHRUNG

VERZAHNUNG

< L
HINTERACHSANTRIEBSGEHAUSE

BREMSSATTEL UND

SEITENHULSE

HALTEMUTTER i
¥ ACHSANTRIEBSGEHAUSE

BREMSSATTEL

P g4

.

ANSCHLAGSCHRAUBE
BREMSSATTEL

N Ll g
HALTESCHRAUBEN




HINTERRAD/AUFHANGUNG

EINBAU

Den Sto3dampfer in den Rahmen einsetzen.

Die obere und untere Halteschraube einsetzen und auf das ange-
gebene Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT:
Obere Halteschraube: 26 N-m (2,7 kgf-m)
Untere Halteschraube:
(Rechts) 23 N-m (2,3 kgf-m) - ;
(Links) 34 N-m (3,5 kgf-m) i e

HALTESCHRAUBEN

SCHWINGE
AUSBAU

Folgendes ausbauen:
- Hinterrad (Seite 14-3)
- Hinterachsantrieb (Seite 12-3)

Untere Halteschraube des linken StoBdampfers entfernen.
Die Schrauben und Schlauchklammern der Hinterachsbremse
von der Schwinge entfernen.

Zum leichteren Aus- und Einbau der Schwingengelenkman-
schette folgendes ausbauen:

- Hinteren Bremsflissigkeitsbehalter (Seite 15-16)

- Hauptbremszylinderdeckel (Seite 15-12)

- Schraube und Klammer des Hinterachsbremsschlauchs

Linke und rechte Schwingenschwenkarmkappe abnehmen.

14-10
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Mit dem Spezialwerkzeug die Sicherungsmutter des linken
Schwenkzapfens 16sen und abschrauben.

WERKZEUG:
Schwingenzapfensicherungsmuttemnschliissel 07908-4690003

: X ST B}
— A SCHWINGENZAPFENSIC
RUNGSMUTTERNSCHLUSSEL

Den Schwenkzapfen drehen, um die Schwingeneinstelischraube
2u lésen.

Schraube des rechten Schwingenschwenkzapfens lésen und her-
ausdrehen.
Schwinge und Gelenkmanschette vom Rahmen abnehmen.

Gelenkmanschette und Kardanmanschette abziehen.

Das Schwenklager von der Schwinge entfernen.

KARDANMANSCHETTE

14-11




HINTERRAD/AUFHANGUNG

UBERPRUFUNG

Lager, Staubdichtung und AuBenkéfig auf Abnutzung und Be-
schédigung prifen.

ZUR BEACHTUNG

+ Wenn ein Teil beschadigt oder abgenutzt ist, miissen beide
Lager. AuBenkafige und FettabschluBplatten ausgetauscht
werden.

SCHWENKLAGER-AUSSENGEHAUSE ERSETZEN

Ein Loch in die FettabschluBplatte des Lagergehduses bohren
oder stoBen.

Das Gewindeende des Gleithammers in das Loch einfiihren und
das Spezialwerkzeug wie abgebildet anbringen.

Mit dem angebauten Werkzeug das AuBengeh&use mit der Ab-
schiuBBplatte entfernen.

WERKZEUG
Vorsatz, 32 x 35 mm 07746-0010100

Neue FettabschluBplatten einbauen und neue LagerauBenge-
héuse in die Schwinge einbauen.

WERKZEUGE:
Treiber 07749-0010000
Vorsatz, 37 x 40 mm 07746-0010200

SCHWENKLAGER

AUSSENGEHALSE

AUSSENGEHAUSE

TREIBER

VORSATZ

14-12




HINTERRAD/AUFHANGUNG

EINBAU
LAGER/STAUBDICHTUNG

AUSSENGEHAUSE
FETTABSCHLUSSPLATTEN FETTABSCHLUSSPLATTE
AUSSENGEHAUSE
LAGER/STAUBDICHTUNG

AUSSENKAFIG
KARDANGELENK

LAGER/STAUBUDICHTUNG

Die Schwenklager und Staubdichtungslippen fetten.

#  Die Lager/Staubdichtungen in den Schwingenschwenkzapfen

i  einsetzen.

:

&

? STAUBDICHTUNG
! Das Kardangelenk in die Schwinge einsetzen.

; Die Gelenkmanschette auf die Schwinge aufsetzen.

N

;) .

b KARDANGELENK
&2

14-13
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HINTERRAD/AUFHANGUNG

Schwinge und Schwenkzaptenschrauben provisorisch einbauen.

Antriebswelle aus dem Hinterachsantriebsgehause entfernen
(Seite 12-3).

Mit Hilfe der Antriebswelle wie abgebildet die Verzahnung des
Kardangelenks auf die Verzahnung der Abtriebswelle ausrichten.

ZUR BEACHTUNG

« Das Kardangelenk mit der langen Seite zur Abtriehswelle ein-
setzen.

Antriebswelle wieder in das Hinterachsantriebsgehause einset-
zen (Seite 12-18).

Die Gelenkmanschette lber das Abtriebsgehause aufsetzen.

Die rechte Schwenkzapfenschraube auf das angegebene Dreh-
moment festziehen.

DREHMOMENT: 103 N-m (10,5 kgf-m)

Die linke Schwenkzapfenschraube auf das angegebene Drehmo-
ment festziehen.

DREHMOMENT: 19 N-m (1,9 kgf-m)

Die Schwing mehrmals auf und ab bewegen, damit die Schwen-
klager richtig sitzen.

Die linke Schwenkzapfenschraube noch einmal auf das angege-
bene Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 19 N-m (1,9 kgf-m)

! KARDANGELENK
| ANTRIEBSWELLE o / i

ABTRIEBSWELLE

GELEN

ABTRIEBSGEHAUSE

RECHTE
SCHWENKZAPFENSCHRAUB
: e

5

- ( =

LINKE
SCHWENKZAPFENSCHRAUBE

X

# VORSATZ
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HINTERRAD/AUFHANGUNG

Die Schwenkzapfenschraube festhalten und die linke Schwenkzap-
fensicherungsmutter auf das angegebene Drehmoment festziehen.

SICHERUNGSMUTTERNSCHLUSSEL

WERKZEUG:
Schwingenzapfensiche-
rungsmutternschlissel 07908-4690003
DREHMOMENT:
Tatséchlich: 113 N-m (11,5 kgf-m)
Angezeigt: 103 N-m (10,5 kgf-m)

ZUR BEACHTUNG

r s

« Siehe Angaben zur Drehmomentenschlisselanzeige auf Seite \ VORSATZ &

14-1 “Informationen tber Wartung.”

Linke und rechte Schwingenschwenkzapfenkappen aufsetzen.

Wenn ausgebaut, folgende Teile wieder einbauen:
- Bremsschlauch und Schraube

- Hauptbremszylinderdeckel (Seite 15-16)

- Bremsflissigkeitsbehélter (Seite 15-16)

fi

-

1 SCHRAUBE BREMSSCHLAUCHKLAMMER
§ Die Bremsschlauchklammern mit neuen Schrauben wieder an- BREMSSCHLAUHKLA&EHN
bringen und die Schrauben auf das angegebene Drehmoment {5 h R,
festziehen. ”
§ DREHMOMENT: 12 N-m (1,2 kgf-m)
[

Die Halteschraube des linken StoBdampfers wieder einsetzen
und auf das angegebene Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 34 N-m (3,5 kgf-m)

Wieder einbauen:
- Hinterachsantriebsgehéuse (Seite 12-18)
- Hinterrad (Seite 14-8)




HYDRAULISCHE BREMSE

12 N-m (1,2 kgf-m)

1,5 N-m (0,15 kgf-m)

34 N-m (3,5 kgf-m)

/®

2,5 N-m (0,25 kgf-mj
18 N-m (1,8 kgf-m)

15-0
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1,5 N-m (0,15 kgf-m) ——g

18 N-m (1,8 kgi-m)
18 N-m (1,8 kgf-m)

-~
2,5 N-m (0,25 kgf-m) 34 N-m (3.5 kgf-m)

69 N-m (7,0 kgf-m) ="

]
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HYDRAULISCHE BREMSE

INFORMATIONEN UBER WARTUNG

ALLGEMEINES

AWARNUNG

o Verschmutzte Bremsscheiben oder Bremsbelige verringern die Bremswirkung. Verschmutue Bremsbelige austauschen, und verschmutze
Bremsscheiben mit einem hochwertigen Entfettungsmittel reinigen.

« Verschattete Bremsfliissigkeit greift Instrumentenscheiben und lackierte Flachen an, ebenso einige Gummiteile. Die Kappe des
Bremsflussigkeitsbehdlters immer vorsichtig abnehmen; als erstes sicherstellen, daf3 der Vorderteil des Behalters waagerecht ist.

+ Darauf achten, daf3 keine Fremdkérper (Schmutz, Wasser usw.) in einen offenen Behilter gelangen.

. Nach Offnen des Hydrauliksystems, oder wenn die Bremse sich schwammig anfiihit, muB das System entitiftet werden.

- Bei Wartungsarbeiten am System immer frische DOT 4 Bremsflissigkeit aus einem versiegelten Gebinde verwenden. Verschie-
dene Sorten Bremsfliissigkeit nicht untereinander mischen - sie sind nicht kompatibel.

+ Vore Fahrtantritt immer die Funktion der Bremsen prifen.

TECHNISCHE DATEN

Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VEZSRCE“NLZEE'SS
Vorn | Vorgeschriehene Bremsflissigkeit DOT 4 -
E heibendicke 5,0 4,0
| Brer 1sscheibenschlag S 0,30
Hauptzylinder 1.D. 14,000-14,043 14,055
Hauptkolben O.D. 13.957-13,984 13,945
| Sattelzylinder 1.D. 27,000-27,050 27,06
| Sattelkolben O.D. 26,935-26,968 26,927
Hinten Vorgeschriebene Bremsflassigkeit DOT 4 _—
Bremscheibendicke 7.5 6,0
Bremsscheibenschlag _— 0,30
Hauptzylinder 1.D. | 14.000-14.043 14,055
Hauptkolben O.D. [ 13.957-13.984 13,945
Sattelzylinder §.D. 27,000-27.050 27,06
Sattelkolben O.D. | 26.935-26.968 26,927

15-2
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HYDRAULISCHE BREMSE

DREHMOMENTE

Halteschraube vorderer Bremssattel

Schraube vorderer Sattelstift

Schraube vorderer Sattelblgelstift
Halteschraube vorderer Hauptzylinder
Schraube vorderer Hauptzylinderbehélterdeckel
Schraube Bremshebelschwenkzapfen

Mutter Bremshebelschwenkzapfen
Halteschraube Vorderradbremsleuchtenschalter
Halteschraube Vorderradbremsrohr

Schraube vordere Bremsschlauchklammer
Bremsrohranschiuf3 .
Schraube Hinterrad-Bremssattelanschlagstift
Schraube Hinterrad-Bremssattelstift

Schraube Hinterrad-Bremssattelblgelstift
Halteschraube Hinterradhauptbremszylinder
Halteschraube hinterer Bremsflissigkeitsbehalter

Sicherungsmutter Hinterradhauptbremszylindereinsteller

Schraube Hinterradbremsschlauchfiihrung
Belagsstift

Belagsstiftstecker

BremssattelentlUfter

Olschraube Bremsschlauch

WERKZEUG

Sicherungsringzange

FEHLERSUCHE

Bremshebel/Bremspedal weich oder schwammig
« Luft im Hydrauliksystem

« Leck im Hydrauliksystem

« Bremsbelag/-scheibe verschmutzt

« Bremssattelkolbendichtung abgenutzt
« Hauptzylinderdichtglocke abgenutzt
. Bremsbelag/-scheibe abgenutzt

« Bremssattel verschmutzt

« Bremssattel gleitet nicht richtig

- Bremsflussigkeitsstand zu niedrig

« Flissigkeitskandle verstopft

« Bremsscheibe verzogen/deformiert .
« Sattelkolben hangt/abgenutzt

« Hauptzylinderkolben hangt/abgenutzt
« Hauptzylinder verschmutzt

« Bremshebel/-pedal verbogen

Bremshebel/Bremspedal schwergingig
« Bremssystem verstopft

« Bremssattelkolben hangt/abgenutzt

- Bremssattel gleitet nicht richtig

« Flussigkeitskandle verstopft

» Bremssattelkolbendichtung abgenutzt
« Hauptzylinderkolben hangt/abgenutzt
« Bremshebel/-pedal verbogen

30 N-m (3,1 kgf—-m) ALOC-Schraube

23 N-m (2,3 kgt-m) Gewindekleber auf Gewinde auftragen
13 N-m (1,3 kgf-m) Gewindekleber auf Gewinde auftragen
12 N-m (1,2 kgf-m)

1,5 N-m (0,15 kgf-m)

1 N-m (0,1 kgf-m)

6 N-m (0,6 kgf-m)

1,2 N-m (0,12 kgf-m)

17 N-m (1,7 kgf-m)

12 N-m (1,2 kgf-m)

17 N-m (1,7 kgf-m)

69 N-m (7,0 kgf-m)

27 N-m (2,8 kgf-m) Gewindekleber auf Gewinde auftragen
13 N-m (1,3 kgf-m) Gewindekleber auf Gewinde auftragen
12 N-m (1,2 kgf-m)

12 N-m (1,2 kgf-m)

18 N-m (1,8 kgf-m)

12 N-m (1,2 kgf-m)

18 N-m (1,8 kgf-m)

2,5 N-m (0,25 kgf-m)

6 N-m (0,6 kgf-m)

34 N-m (3,5 kgf-m)

07914-3230001

Bremse héngt oder zieht einseitig

. Bremsbelag/-scheibe verschmutzt
« Rad nicht richtig ausgerichtet

- BremsschlauchanschiuBB verstopft
« Bremsscheibe verzogen/deformiert
« Sattel gleitet nicht richtig

Bremse schieift

+ Bremsbelag/-scheibe verschmutzt
« Rad nicht richtig ausgerichtet

« Bremsbelag/-scheibe abgenutzt

« Bremsscheibe verzogen/deformiert
. Bremssattel gleitet nicht richtig
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HYDRAULISCHE BREMSE

BREMSFLUSSIGKEIT VORNE BEHALTERDECKEL
WECHSELN/SYSTEM /i
ENTLUFTEN

AWARNUNG ’

» Verschmutzte Bremsscheiben oder Bremsbelige verringern die
Bremswirkung. Verschmutzte Bremsbeliige austauschen, und ver-
schmutzte Bremsscheiben mit einem hochwertigen Entfettungs-
mittel reinigen.

VORSICHT

o Beim Auffillen des Behdlters diirfen keine Fremdkérper in das
System gelangen.

« Verschiitten von Bremsfliissigkeit auf lackierte, Kunststoff- oder
Gummiteile nach Méglichkeit vermeiden. Bei Wartungsarbeiten am
Bremssystem solche Teile mit Putzlappen abdecken.

ABLASSEN DER BREMSFLUSSIGKEIT

Vorderradbremse: Den Lenker nach links drehen, bis der Behdlter
parallel zum Boden liegt; erst dann den Behalterdeckel abnehmen.

Hinterradbremse: Den Behélterdeckel abnehmen.

Behdlterdeckel, Einstellplatte und Membran entfernen.

Einen Schlauch an das Entliiftungsventil anschiieBen.

Das Entliftungsventil 6ffnen und Bremspedal bzw. -hebel mehr-
mals betétigen. ‘

Wenn keine Fiussigkeit mehr aus dem EntlGftungsventil austritt,
mit dem Pumpen aufhéren.

HINTEN
ENTLUFTUN

BREMSFLUSSIGKEIT AUFFULLEN

Den Behalter mit DOT 4 Bremsflissigkeit aus einem versiegelten
Gebinde auffallen.

VORSICHT

ENTLUFTUNGSVENTIL

o Nur DOT 4 Fliissigkeit aus einem versiegelten Gebinde verwenden.
o Verschiedene Sorten Bremsfliissigkeit nicht mischen - sie sind niche

miteinander kompatibel.

Einen handelsiblichen Bremsenentliifter an das Entliiftungsventil
anschlief3en.

Den BremsenentlUfter pumpen und das Entliftungsventil 6ffnen;
dabei Bremsflussigkeit nachfiillen, wenn der Flissigkeitsstand im
Behilter zu weit absinkt.

ZUR BEACHTUNG

+ Wahrend des Entluftens den Fliissigkeitsstand oft kontrollie-
ren, damit keine Luft in das System gepumpt wird.

- Bei Verwendung eines Bremsenentliftungswerkzeugs die An-
weisungen des Herstellers beachten.
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HYDRAULISCHE BREMSE

Dieses Vorgehen so oft wiederholen, bis keine Luftblasen mehrim  HINTEN
Plastikschlauch erscheinen.

ZUR BEACHTUNG

. Wenn im Bereich des Entluftungsventiigewindes Luft in den
Entlifter eintritt, das Gewinde mit Teflonband abdichten.

« Wenn kein Bremsenentlifter zur Verfligung steht, den Haupt-
bremszylinder filllen und den Bremshebel bzw. das Bremspe-
dal betéatigen, um das System zu filien.

Das Entliftungsventil. AnschlieBend das System entliften.

BREMSE ENTLUFTEN

Einen durchsichtigen Entliftungsschlauch an das Entliftungs-
ventil anschlieBen. ‘

Mit Bremshebel bzw. Bremspedal den Druck im System solange
erhéhen, bis die aus dem Hauptbremszylinder flieBende Flissig-
keit keine Luftblasen mehr enthélt und im Hebel Widerstand zu
spliren ist.

1. Bremshebel ziehen bzw. Bremspedal betétigen, das Entlif-
tungsventil 1/2 Umdrehung 6ffnen und wieder schlieBen.
ZUR BEACHTUNG

. Bremshebel/-pedal erst loslassen, nachdem das Entliftungs-
ventit geschlossen worden ist.

2. Nach SchlieBen des Entliiftungsventils den Bremshebel bzw.
das Bremspeda! loslassen.

Schritte 1 und 2 wiederholen, bis in der aus dem Entliftungsventil
austretenden Flissigkeit keine Blasen mehr enthalten sind.
EntlGftungsventil wieder festziehen.

DREHMOMENT: 6 N-m (0,6 kgf-m)

)

Den Bremsflissigkeitsbehélter bis zur oberen Fullstandsmarkie-
rung auffalien.

—

Membran und Membranplatte wieder einsetzen.

Vorderradbremse: Behélterdeckel wieder aufschrauben und die
Schrauben auf das angegebene Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 1,5 N-m (0,15 kgf-m)

Hinterradbremse: Behalterdeckel wieder aufschrauben und die
Schrauben auf das angegebene Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 1,5 N-m (0,15 kgf-m)




HYDRAULISCHE BREMSE

BREMSBELAG/BREMSSCHEIBE

AUSTAUSCH DER VORDERRAD-BREMSBELAGE
ZUR BEACHTUNG

« Bremsbeldge immer paarweise auswechseln, damit ein gleich-
maBiger Druck auf die Scheibe gewahrleistet ist.

Die Sattelkolben ganz nach innen driicken, um Platz fiir den Ein-
satz der neuen Belage zu schaffen.
ZUR BEACHTUNG

« Beidieser Arbeit steigt der Fliissigkeitsstand im Behalter; darum
den Bremsflussigkeitsstand im Hauptzylinderbehélter priifen.

Den Betagstiftstopfen und den Belagstift entfernen.

ZN N\

GSTIFTSTOPFEN

Bremsbelage entfernen.

BREMSBELAG
o Y

Die Innenseite des Bremssattels, insbesondere den Bereich um
die Sattelkolben, reinigen.

Die neuen Bremsbelage so einsetzen, daB ihre Enden richtig auf
dem Belaghalter am Sattelbagel aufliegen.

HALTER
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HYDRAULISCHE BREMSE

Den Belagstift einsetzen; dazu die Belage gegen die Belagfeder
dricken, um die Locher fir den Belagstift in den Beldgen und dem
Sattel auszurichten.

Den Belagstift auf das angegebene Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 18 N-m (1,8 kgf-m)
Den Belagstiftstopfen einsetzen und festziehen.
DREHMOMENT: 2,5 N-m (0,25 kgf-m)

Den Bremshebel betétigen, damit die Sattelkolben sich gegen die
Belage setzen.

HINTEREN BREMSBELAG AUSTAUSCH

ZUR BEACHTUNG

. Bremsbelige immer paarweise auswechseln, damit ein gleich-
maBiger Druck auf die Scheibe gewé&hrieistet ist.

Die Sattelkolben ganz nach innen driicken; dazu den Sattel nach
innen dricken, um Platz fir den Einbau der neuen Belage zu
schaffen.

ZUR BEACHTUNG

. Beidieser Arbeit steigt der Fliissigkeitsstand im Behalter; darum
den Bremsflassigkeitsstand im Hauptzylinderbehélter prifen.

Den Stopfen des Belagstifts und den Belagstift entfernen.

Bremsbelage entfernen.

BE

BELAGSSTIFTSTOPFEN




HYDRAULISCHE BREMSE

Die Innenseite des Bremssattels, insbesondere den Bereich um
die Sattelkolben, reinigen.

Die neuen Bremsbelage so einsetzen, daB ihre Enden richtig auf
dem Belaghalter am Sattelbtigel aufliegen.

Den Belagstift einsetzen; dazu die Belage gegen die Belagfeder
dricken, um die Lécher flir den Belagstift in den Belégen und dem
Sattel auszurichten.

Den Belagstift auf das angegebene Drehmoment festziehen.
DREHMOMENT: 18 N-m (1,8 kgf-m)

Den Belagstiftstopfen einsetzen und festziehen.

DREHMOMENT: 2,5 N-m (0,25 kgf-m)

Den Bremshebel betétigen, damit die Sattelkolben sich gegen die
Belage setzen.

UBERPRUFUNG DER BREMSSCHEIBE
Die Bremsscheibe visuell auf Schaden und Risse priifen.

Die Scheibendicke mit einer Mikrometerschraube messen.

VERSCHLEISSGRENZE: VORNE: 4,0 mm
HINTEN: 6,5 mm

Wenn die geringste gemessene Dicke unter der Verschleigrenze
liegt, muB die Bremsscheibe ausgewechselt werden.

Die Bremsscheibe mit einer MeBuhr auf Verzug prifen.
VERSCHLEISSGRENZE: 0,30 mm

Die Radlager auf (bermiBiges Spiel uberpriifen, wenn der
Bremsscheibenverzug die VerschleiBgrenze iiberschreitet.
Wenn die Radlager normal sind, muB die Bremsscheibe ausge-
wechselt werden.

15-8
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HYDRAULISCHE BREMSE

VORDERER HAUPTZYLINDER
AUSBAU

Die Bremsfliissigkeit auf dem Vorderrad-Hydrauliksystem ablas-
sen (siehe Seite 15-4).

Die AnschluBstecker vom Vorderrad-Bremslichtschalter abziehen.
Bremsschiauchélschraube, Dichtscheiben und Bremsschlauché-
se entfernen.

VORSICHT

o Verschiitten von Bremsfliissigkeit auf lackierte. Kunststoff- oder
Gummiteile nach Moglichkeit vermeiden. Bei Wartungsarbeiten am
Bremssystem solche Teile mit Putzlappen abdecken.

Die Schrauben des Hauptbremszylinderhalters herausdrehen
und den Hauptbremszylinder abnehmen.

AUSEINANDERBAU

Schwenkzapfenschraube/-mutter und Bremshebel entfernen.
Schraube und Bremslichtschalter entfernen.
Die Kolbenmanschette entfernen.

Mit dem Spezialwerkzeug wie abgebildet den Sicherungsring vom
Hauptzylinderkdrper abnehmen.

WERKZEUG:

Sicherungsringzange 07914-3230001

BREMSSCHLAUCHOSE

OL-
SCHRAUBE

STECKER DICHTSCHEIBEN
HAUPTZYLINDERHALTER

P AN

HAUPTBREMSZYLINDER "~ /

BREMSLICHTS-
CHALTEH

BREMSHEBEL
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HYDRAULISCHE BREMSE

Hauptkolben und Feder entfernen.

Die Innenseite des Bremszylinders und Bremsflissigkeitsbehal-
ters reinigen.

UBERPRUFUNG

Kolbenmanschette, Primarglocke und Sekundarglocke auf Erma-
dung oder Beschadigung priifen.
Hauptbremszylinder und -kolben auf abnormale Kratzer prufen.

Den |.D.Messer des Hauptzylinders messen.
VERSCHLEISSGRENZE: 14,055 mm
Den O.D.Messer des Hauptkolbens messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 13,945 mm

ZUSAMMENBAU

MANSCHETTE

SICHERUNGSRING
KOLBENFEDER  gcHWENKSCHRAUBE

HAUPTKOLBEN 1N-m (0,1 kgf-m)
HAUPTZYLINDERKORPER

SCHWENKMUTTER
6 N-m (0,6 kgf-m)
BREMSHEBEL

BREMSLICHTSCHALTER

SCHRAUBE 1,2 N-m (0,12 kgf-m)

15-10
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HYDRAULISCHE BREMSE
VORSICHT
« Kolben, Glocken, Feder, Sicherungsring und Manschette als Set FEDER
zusammenhalten, keine einzelnen Teile auswechseln.

Alle Teile mit sauberer DOT 4 Bremsflissigkeit bestreichen. Den
Kolben in Bremsflissigkeit tauchen.
Die Kolbenfeder und Kolben in den Hauptbremszylinder einsetzen.

VORSICHT

o Beim Einbau diirfen die Dichtlippen der Kolbenglocken nicht um-
klappen.

Mit dem Spezialwerkzeug den Sicherungsring einsetzen.

VORSICHT

o Darauf achten, daf3 der Sicherungsring fest in der Nut sitzt.

WERKZEUG:

Sicherungsringzange 07914-3230001

Die Manschette aufziehen.

Den Bremslichtschalter wieder anbringen und die Schraube auf
das angegebene Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 1,2 N-m (0,12 kgf-m)

Mit Silikonfett die Bremshebel-Kontaktflache am Hauptkolben und
die Gleitflaiche des Bremshebelschwenkzapfens des Haupt-
bremszylinders schmieren.

Den Bremshebel einbauen und die Schwenkzapfenschraube fest-
ziehen.

DREHMOMENT: 1 N-m (0,1 kgf-m)

Die Schwenkzapfenschraube festhalten und die Zapfenmutter
festziehen.

DREHMOMENT: 6 N-m (0,6 kgf-m)

EINBAUEN

Den Hauptbremszylinder am Lenker ansetzen.
Das Ende des Hauptbremszylinders auf die Pragemarkierung am
Lenker ausrichten.

Den Hauptbremszylinderhalter mit der Markierung “UP” nach
oben anbringen.
Zuerst die obere, dann die untere Schraube festziehen.

DREHMOMENT: 12 N-m (1,2 kgf-m)

HAUPTBREMSKOLBEN

BREMSLICHTS-
* CHALTER

!

BREMSHEBEL
HRAUBE  PRAGEMAR-
s¢ U\>;<IERUNG
HAUPTBREMSZY- . ¢ . |
LINDERKORPER /. ’?L/
>

MARKIERUNG “UP”
HAUPTZYLINDERHALTER

15-11




HYDRAULISCHE BREMSE

Die Bremsschlauchdse mit der Olschraube und neuen Dichtschei-
ben einbauen.

Die Ose gegen den Anschlag driicken und die ®lschraube auf das
angegebene Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 34 N-m (3,5 kgf-m)
Die Bremslichtschalterstecker wieder anschiieB3en.

Den Bremsflissigkeitsbehéiter bis zur oberen Markierung fiillen
und das Bremssystem entliften (Seite 15-4).

HINTERER HAUPTZYLINDER
AUSBAU

Die Bremsflussigkeit aus dem hinteren Hydrauliksystem ablassen
(siehe Seite 15-4).

Schraube herausdrehen und hinteren Hauptbremszylinderdeckel
abnehmen.

Bremsschlauchélschraube, Dichtscheiben und Bremsschlauch
abnehmen.

VORSICHT

» Verschiitten von Bremsfliissigkeit auf lackierte, Kunststoff- oder
Gummiteile nach Moglichkeit vermeiden. Bei Wartungsarbeiten am
Bremssystem solche Teile mit Putzlappen abdecken.

Sicherungsring und BehalteranschluBschlauch vom Hauptbrems-
2ylinder abnehmen.

o’

N
STECKER

BREMSSCHLAUCHOSE

OL-
SCHRAUBE

DICHTS-
CHEIBEN

{ OLSCHRAUBE

:‘- ~ !
SICHERUNG

2

F g /
. cate
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HYDRAULISCHE BREMSE

Sicherungstift des Bremsschlauchanschlusses entfernen und
wegwerfen.
AnschluB3stift entfernen.

Schrauben herausdrehen und Hauptbremszylinder abnehmen.

AUSEINANDERBAU

Mit dem Spezialwerkzeug wie abgebildet den Sicherungsring vom
Hauptzylinderkorper entfernen.

WERKZEUG:
Sicherungsringzange 07914-3230001

Schubstange, Hauptbremskolben und Feder entfernen.

Die Innenseite des Zylinders mit Bremsfllssigkeit reinigen.

UBERPRUFUNG

Kolbenmanschette, Priméarglocke und Sekundarglocke auf Alte-
rung oder Beschéadigungen prifen.

Hauptzylinder und Kolben auf abnormale Kratzer prifen.

Den 1.D.Messer des Hauptzylinders messen.
VERSCHLEISSGRENZE: 14,055 mm

Den O.D. Messer des Hauptkolbens messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 13,945 mm

i SCHRAUBEN

15-13
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ZUSAMMENBAU

SCHUBSTANGE

SCHUBSTANGENGELENK
SICHERUNGSRING

’/ . \
(7 dll KOLBENMANSCHETTE

SICHERUNGSMUTTERN
18 N-m (1,8 kgf-m)

VORSICHT

o Kolben, Glocken, Feder, Sicherungsring und Manschette als Set
zusammenhalten; keine einzelnen Teile auswechseln.

é HAUPTBREMSZYLINDER

Alle Teile mit sauberer DOT 4 Bremsfliissigkeit bestreichen. Den
Kolben in Bremsfliissigkeit tauchen.
Die Feder in den Kolben einsetzen.

Den Kolben einbauen. }%‘ SCHUBSTANGE

Die Kolbenkontaktzone der Schubstange mit Silikonfett schmieren. - /

VORSICHT
» Beim Einbau diirfen die Dichtlippen der Kolbenglocken nicht um- KOLBENGLOCKEN /@
klappen.

KOLBENFEDER

Die Schubstange in den Hauptbremszylinder einsetzen.

Mit dem Spezialwerkzeug den Sicherungsring einsetzen.
: SICHERUNGSRINGZANGE

VORSICHT

o Darauf achten, daf} der Sicherungsring fest in der Nut sitzr.

WERKZEUG:
Sicherungsringzange 07914-3230001
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HYDRAULISCHE BREMSE

Bei Wiedereinbau des Schubstangengelenks die Schubstangen-
lange so einstellen, daf3 der Abstand von der Mitte des Lochs der
hinteren Hauptzylinderhalteschraubenlochs zur Mitte des Gelenk-
stiftiochs 86 mm betragt.
Nach der Einstellung die Sicherungsmutter auf das angegebene
Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 18 N-m (1,9 kgf-m)

EINBAUEN

Den Hauptbremszylinder am Rahmen anbringen und die Schrau-
ben auf das angegebene Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Das Bremspedal an das untere Gelenk der Schubstange an-
schiieBen.

Den Gelenkstift einsetzen und mit einem neuen Sicherungsstift
tixieren.

Frische Bremsflissigkeit auf einen neuen O-Ring auftragen und
den O-Ring auf den BehalteranschiuB aufziechen.

Den BehalteranschiuB in den Hauptbremszylinder einsetzen.
Den Sicherungsring einsetzen.

Den Bremsschiauch mit der Qlschraube und neuen Dichtschei-
ben montieren.

Den OsenanschiuB3 gegen den Anschiag driicken, dann die Ol-
schraube auf das angegebene Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 34 N-m (3,5 kgf-m)

86 mm

y G

O- HING l"

ELENKSTIFT

SICHERU NGSRING

i
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HYDRAULISCHE BREMSE

Den Bremsflissigkeitsbehdlter bis zur oberen Fiillstandsmarkie-
rung fillen und das Bremssystern entliften (Seite 15-4).

HAUPTBREMSZYLINDEHDECKEL

Hinteren Hauptbremszylinderdecke! aufsetzenm und die Schrau-
be gut festziehen.

BEHALTER AUSBAU

Schraube herausdrehen und Behéalderdeckel abnehmen.

Bremsfliissigkeit aus dem Hinterradbremssystem ablassen (Seite
15-4).

Halteschraube herausdrehen und Behélter abnehmen.
Schiauch vom Behadlter trennen.

BEHALTER EINBAU

Behalterschlauch an den Behélter anschiieBBen.
Behalter am Rahmen ansetzen und die Halteschraube festziehen.

DREHMOMENT: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Behalterdeckel aufsetzen und die Halteschraube festziehen.

DREHMOMENT: 10 N-m (1,0 kgf-m)

VORDERER BREMSSATTEL
AUSBAU

Vorderradbremssystem entleeren (Seite 15-4).
Bremsbelage ausbauen (Seite 15-5).

Olschraube, Dichtscheiben und AnschiuB der Bremsschlauchdse
entfernen.

VORSICHT

« Verschiitten von Bremsfliissigkeit auf lackierte, Kunststoff- oder
Gummiteile nach Moglichkeit vermeiden. Bei Wartungsarbeiten am
Bremssystem solche Teile mit Putzlappen abdecken.

Bremssattelhalteschrauben herausdrehen und Bremssatiel
abnehmen.
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HYDRAULISCHE BREMSE

AUSEINANDERBAU SATTELSTIFTMANSCHETTE )
_ SATTELBUGEL

Sattelbligel vom Sattelkérper trennen.
Sattelstiftmanschette vom Blgel abnehmen.
Belagsfeder und Bugelstiftmanschette vom Sattelkérper abnehmen.

e/

_
BUGELSTIFTMANSCHETTE

BELAGSFEDER

Die Koiben mit einem Putzlappen abdecken.
Mit kurzen DruckluftstdéBen in die Flussigkeitséffnung die Kolben
herausdrucken.

o Keinen zu hohen Luftdruck verwenden oder die Pistolendiise zu
dicht an die Offnung halten.

Staub- und Kolbendichtungen nach innen driicken und heraus-
nehmen.

VORSICHT
o Darauf achien. dafl die Kolbengleitfliichen nicht beschédigt werden.

Dichtungsnuten mit sauberer Bremsfllissigkeit reinigen.

P vre

UBERPRUFUNG

Sattelzylinder und Kolben auf Kratzspuren und andere Beschadi-
gungen prufen.

¥

*.
R4

ks 1.D.Messer des Sattelzylinders messen.
' VERSCHLEISSGRENZE: 27,06 mm
O.D.Messer des Sattelkolbens messen.
VERSCHLEISSGRENZE: 26,927 mm
{
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HYDRAULISCHE BREMSE

ZUSAMMENBAU

SATTELSTIFTMANSCHETTE

SATTELBUGEL | BELAGSHALTER q
KOLBEN
/ / STAUBDICHTUNG
Ul ved V KOLBENDICH-
[/ .~ TUNG ™
SATTELSTIFI’SCHRAUBE
03 N-m (2,3 kgf.m) BELAGSFEDER

BUGELSTIFTSCHRAUBE
13 N-m (1,3 kgt-m) ————ﬁ%

S %, , J,-’"
R / BELAGSSTIFT
. e BELAGSSTIFTSTOPFEN
- V 1BN-m (LB KIFM) 5 5N m (0,25 kgf-m)
BREMSBELAG BELAGSFEDER

Silikonfett auf neue Staub- und Kolbendichtungen auftragen.
Die Kolben- und Staubdichtungen in die Nuten im Sattel einsetzen.

Saubere Bremsfiissigkeit auf die Sattelkolben auftragen und Kolben
mit der offenen Seite zum Belag in den Sattelzylinder einsetzen.

Belagsfeder in den Sattelkérper einlegen.
Harte oder gealterte Sattel- und Biigelstiftmanschetten durch

neue ersetzen. Ny, -
KOLBEN- %”‘-x
BELAGSFEDER D?CHE

TUNG  STAUBDICHTUNG

Silikonfett auf die Innenseite der Sattelschwenkstiftmanschette MANSCHETTEN 'y
und Bugelstiftmanschette auftragen. Sk
Bugelstiftmanschette in den Sattelkdrper einsetzen.

Sattelstiftmanschette in den Bligel einsetzen.

Silikonfett auf Sattel- und Biigelstift auftragen und den Sattenb-
gel auf den Sattelkérper aufsetzen.

BELAGSFEDER

15-18
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EINBAU

Den Sattel am Gabelbein anbringen.
Die neuen Sattelhalteschrauben einsetzen und auf das angege-
bene Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 30 N-m (3,1 kgf-m)

Bremsschiauchdse mit zwei neuen Dichtscheiben und der Ol-
schraube am Sattelkdrper anbringen.

Bremsschlauchdse gegen der Anschlag am Sattel driicken, dann
die Olschraube auf das angegebene Drehmoment festziehen.
DREHMOMENT: 34 N-m (3,5 kgf-m)

Bremsbeidge einbauen (Seite 15-6).

Vorderradbremssystem fillen und entilften (Seite 15-4).

HINTERER BREMSSATTEL

AUSBAU

ZUR BEACHTUNG
« Vor Ausbauen der Hinterradachse die Olschraube losen.

Hinteres Bremssystem entleeren (Seite 15-4).
Bremsbelage ausbauen (Seite 15-6).

Hinterrad ausbauen (Seite 14-3).
Bremssattel und Biige! entfernen.

Olschraube, Dichtscheiben und Bremsschlauchése entfernen.

VORSICHT

o Verschiitien von Bremsfliissickeit auf lackierte.

KNunvystont- oder
Gummiteile nach Mdaglichkeit vermeiden. Bei Wartungsarbetten am

Bremssystem solche Teile mit Putzlappen abdecken.

HALTESCHRAUBEN

AR | OLSCHRAUBE
@ﬁ DICHTSCHEIBEN

)y -

BREMSSCHLAUCHOSE
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T

AUSEINANDERBAU

Sattelstiftmanschette vom Biigel abnehmen.

Belagsfeder, Ringhulse und Manschette vom Sattelkérper abnehmen.

Den Kolben mit einem Putzlappen abdecken.

Den Sattelkérper mit dem Kolben nach unten halten und mit kur-
zen DruckluftstéBen in die Flussigkeitséffnung den Kolben her-
ausdricken.

AWARNUNG

o Keinen zu hohen Lufidruck verwenden oder die Pistolendiise -u dicht
an die Offnung halten.

Staub- und Kolbendichtungen nach innen driicken und heraus-
nehmen.

VORSICHT
» Darauf achten, dafi die Kolbengleitflichen nicht beschéddigt werden.

Dichtungsnuten mit sauberer Bremsfliissigkeit reinigen.

UBERPRUFUNG

Sattelzylinder und Kolben auf Kratzspuren und andere Beschadi-
gungen pruafen.

1.0.Messer des Sattelzylinders messen.
VERSCHLEISSGRENZE: 27,06 mm
0O.D.Messer des Sattelkolbens messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 26,927 mm

BELAGSFEDER

il
SATTELSTIFTMAN-
SCHETTE

BUGELSTIFTMANSCHETTE
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ZUSAMMENBAU

SATTELSTIFT-
MANSCHETTE

BELAGS?%
-

ENTLUFTUNGSVENTIL
6 N-m (0,6 kgf-m)

SATTELKORPER e

7

BUGELSTIFT
13 N-m (1,3 kgf-m)

KOLBEN

| aly STAUE-
S DICHTUNG |/

/

BELAGSFEDER

(¢
/ N
BELAGSSTIFT
$ 18 N-m (1,8 kaf-m)

BELAGSSTIFTSTOPFEN

SATTELSTIFTSCHRAUBE
27 N-m (2,8 kgf-m)

BREMSBELAG

2,5 N-m (0,25 kgf-m})

X Silikonfett auf neue Staub- und Kolbendichtungen auftragen.
* Die Kolben- und Staubdichtungen in die Nuten im Sattel einsetzen.

Saubere Bremsfliissigkeit auf die Sattelkolben auftragen und Kolben
mit der offenen Seite zum Belag in den Sattelzylinder einsetzen.

Belagsfeder in den Sattelkérper einlegen.
Harte oder gealterte Sattel- und Bugelstiftmanschetten durch
neue ersetzen.

Silikonfett auf die Innenseite der Sattelschwenkstiftmanschette
und Bigelstiftmanschette auftragen.
Buigelstiftmanschette in den Sattelkorper einsetzen.

poos o
we

Sattelstiftmanschette in den Bugel einsetzen.

Silikonfett auf Sattel- und Bigelstift auftragen und den Satten-
bigel auf den Sattelkdrper aufsetzen.

PP S
i

KOLBENDICHTUNG

STAUBDICHTUNG

BELAGSFEDER MANSCHETTEN

<23
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HYDRAULISCHE BREMSE

EINBAU

Bremssatteleinheit und Hinterrad einbauen (Seite 14-10). : 3
) . g ®§ DCH CHEIE!EN
Bremsschlauch6se mit zwei neuen Dichtscheiben und der OI- A - SENZ L

schraube am Sattelkdrper anbringen. » ' ' ;
Bremsschlauchdse gegen der Anschlag am Sattel driicken, dann
die Olschraube auf das angegebene Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 34 N-m (3,5 kgf-m)

Bremsbelage einbauen (Seite 15-8). : \ e ’ A &\
Hinterradbremssystem fiillen und entliften (Seite 15-4). S BRMSSCHL‘AUCH\EQ;

BREMSPEDAL
AUSBAU

Die Schraube herausdrehen und den hinteren Hauptbremszylin-
derdeckel abnehmen.

Bremspedalschwenkschraube/-mutter, Ruckstelifeder, Siche-
rungsstift und Gelenkstift entfernen.

RUCKSTELtFEDER SCHWENKSCHRAUBE/MUTTER

Feder des Bremslichtschalters aushangen.
Bremspedal abnehmen.

Die Staubdichtungen vom Pedalschwenkzapfen abnehmen.

STAUBDICHTUNG

15-22
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RN

EINBAU

SCHUBSTANGE

BREMSLICHTSCHALTERFEDER

SCHWENKMUTTER

RUCKSTELLFEDER

BREMSPEDAL

2y | X%
L STAUBDICHTUNGEN '@
SCHWENKSCHRAUBE

BREMSLICHTSCHALTERFEDER

=

R I 3

Silikonfett auf die Gleitflachen des Bremspedalschwenkzapfens
und die Staubdichtungslippen auftragen.

Die neuen Staubdichtungen in den Bremspedalschwenkzapfen
einsetzen.

Bremslichtschalter anbringen und die Schalterfeder einhangen.

A
P

CR0>

Ruckstellfeder und Bremspedal wie folgt anbringen.

Die Schwenkschraube einsetzen. FUSSTUT-

1
|
ZENHALTER i
|
|
|

AR

o _~

[P
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HYDRAULISCHE BREMSE

Schwenkmutter aufschrauben und festziehen. SICHERUNGSSTIFT

DREHMOMENT: 21 N-m (2,1 kgf-m)

Bremspedal mit dem unteren Schubstangengelenk verbinden.
Gelenk einsetzen und mit einem neuen Sicherungsstift sichern.

GELENKSTIFT

/“ SCHWENKSCHRAUBEMUTTER

Deckel des hinteren Hauptbremszylinders aufsetzen.

) _ HAUPTBREMSZYLINDERDECKEL ;
Die Schraube einsetzen und festziehen. =, o i

‘ SCHRAUBE

15-24
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ZUNDSCHALTER

/ LICHTMASCHINENSICHERUNG 55 A
|

: _——— HAUPTSICHERUNG 30 A
fj:@z (ANLASSERMAGNET-
X A SCHALTER)

BATTERIE

SICHERUNG 10 A ZUNDSCHALTER
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16. LADESYSTEM/LICHTMASCHINE

INFORMATIONEN UBER WARTUNG 16-1 PRUFUNG DES LADESYSTEMS 16-6
FEHLERSUCHE 16-3 LICHTMASCHINE 16-8
BATTERIE 16-5 LICHTMASCHINENANTRIEB 16-15

INFORMATIONEN UBER WARTUNG

ALLGEMEINES

» Die Batterie setzt explosionsgefiihrliche Gase frei - die Batterie vor Funken, offenem Feuer und brennenden Zigaretten schiitzen. Beim
Laden oder Verwenden der Batterie in einem geschlossenen Raum fiir ausreichende Liiftung sorgen.

+ Die Batterie enthilt schweflige Siure (Elektrolyt), die bei Kontakt mit Haut oder Augen schwere Verbrennungen verursacht. Schutzklei-
dung und Gesichtsschutz tragen.
- Hautpartien, die mit dem Elektrolyten in Beriihrung geraten sind, mit Wasser abspiilen.
- Wenn der Elektrolyt in die Augen gelangt, miissen die Augen 15 Minuten lang mit Wasser gespiilt und sofort ein Arzt gerufen werden.

« Der Elektrolyt ist giftig. Bei Verschlucken des Elektrolyten grofe Mengen Wasser oder Milch trinken, danach Magnesiamilch oder Pflan-
zendl, und einen Arzt rufen.

+ FUR KINDER UNZUGANGLICH AUFBEWAHREN.

« Vor dem Abklemmen des Lichtmaschinenkabels von der Lichtinaschine zuerst das Massekabel von der Batterie abklemmen.

« Vor dem Abklemmen elektrischer Komponenten immer die Zindung ausschalten.

VORSICHT

+ Beim Anschliefien oder Abklemmen bei EINgeschalteter Ziindung und anliegender Spannung konnen einige elektrische Komponenten beschd-
digt werden.

» Beim Aufladen der Batterie den Ladestrom und die Ladedauer, wie auf der Batterie (und unten im Text) angegeben, nicht iiberschreiten. Zu
hoher Ladestrom oder zu lange Ladedauer kann die Batterie beschidigen.

- Fdrlangerfristige Lagerung die Batterie ausbauen, voll aufladen und an einem kihlen trockenen Ort aufbewahren.
- Bei Batterien, die in einem gelagerten Motorrad verbleiben, das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

i, ZUR BEACHTUNG
« Wartungsfreie Batterien miissen bei Erreichen der maximalen Lebensdauer ausgetauscht werden.
VORSICHT

I.)l

o Die Batteriekappen diirfen nicht abgenommen werden. Durch den Versuch, die Dichtkappen von den Zellen abzunehmen, w:rd die Batterie
beschddigt.

« Uberladung, Unterladung oder tberm&Big lange Entladung kénnen die Batterie beschadigen, und fihren zu einer Verringerung
der Batterie-Lebensdauer. Selbst unter normalen Bedingungen sinkt die Leistungsfahigkeit einer Batterie nach 2-3 Jahren.
- Nach dem Aufladen kann die Batteriespannung sich wieder auf den normalen Wert erholen; bei starker Belastung sinkt die Batte-
riespannung jedoch sehr schnell ab, unter Umstanden auf Null. Aus diesem Grunde wird die Ursache oft im Ladesystem gesehen.
Eine Uberladung der Batterie hat oft ihre Ursache in der Batterie selbst, die als Symptom der Uberladung betrachtet wird. Wenn
, eine der Batteriezellen kurzgeschlossen ist und die Batteriespannung nicht steigt, liefert der Regler/Gleichrichter zu viel Spannung
; an die Batterie. In solchen Fallen sinkt der Elektrolytstand sehr schnell ab.
i » Vor einer Fehlersuche im Ladesystem die ordnungsgemaBe Verwendung und Wartung der Batterie Gberprifen. Uberprifen, ob
die Batterie oft stark belastet wird, z.B. Uber langere Zeit eingeschaltete Scheinwerfer und Rickleuchten bei stehendem Motorrad.
« Wenn das Motorrad nicht benutzt wird, entl4dt sich die Batterie selbst. Aus diesem Grunde sollte die Batterie alle zwei Wochen
aufgeladen werden, damit sich kein Sulfat bilden kann.
+ Zum Laden die Batterie aus dem Motorrad herausnehmen. Sofern irgendwie méglich, die Batterie normal laden. Das Schnelladen
sollte nur im Notfall angewendet werden.
- Beim Fulien einer neuen Batterie mit Elektrolyt entsteht eine gewisse Spannung. Die Batterie muB aber aufgeladen werden, damit
sie ihre maximale Leistung erreicht. AuBerdem verldngert eine Erstaufladung die Lebensdauer der Batterie.
« Bei der Uberoriifung des Ladesvstems immer nach dem (auf Seite 16-3 aufaefiihrten) Fehlersuchschema vorgehen

16-1
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LADESYSTEM/LICHTMASCHINE

ALLGEMEINES (Fortsetzung)

+ Der Regler/Gleichrichter befindet sich in der Lichtmaschine.

« Zur Wartung der Lichtmaschine kann der Motor im Rahmen verbleiben. Fir Wartungs- und Reparaturarbeiten am Lichtmaschine-
nantrieb, die unten beschrieben werden, muB der Motor aus dem Rahmen ausgebaut werden. Aus- und Einbau der Anlasserkupp-
lung und des Lichtmaschinenantriebs siehe Abschnitt 10.

TECHNISCHE DATEN

GEGENSTAND SOLLWERT VERCHI Eigs-
Lichtmaschine _ _Statonuicklungswiderstand 0,1-0,3Q (bei 20°C) —_—
| Rotorwicklungswiderstand 2,9-4,0Q (bei 20°C)
Hotorwicklungsschleifring 27,0 mm 26,0 mm

| AuBBendurchm
Regler/Gleichrichter (in Lichtmaschine) geregelte Spannung

14,2-14,8 V bei 5 000 min~' (Upm) —

Batterie Kapazitat 12 V-12 Ah o —
(Wartungsfrei Leckstrom 0,1 mA max. —_
YTX14-8S) Ladedauer Normal 1,4AXx5-10h —_—
: Schnell 60Ax10h -—
-“S_pz.;nnung (bei Voll geladen 13,1V —_—
| 20°C) Entladen unter 12,3 V —

DREHMOMENTE

Lichtmaschinenhalteschraube
Hailtemutter Mitnehmerring A
Haltemutter Mitnehmerring B

29 N-m (3,0 kgf-m)
57 N-m (5,8 kgf-m) Gewindekleber auf das Gewinde auftragen.
57 N-m (5,8 kgf-m) Gewindekleber auf das Gewinde auftragen.

WERZWEUGE

Universalhalter 07725-0030000

Lagerabzieher, 17 mm 07936-3710300

Abziehergriff 07936-3710100

Abziehergewicht 07741-0010201 oder 07936-3710200
Treiber 07749-0010000

07746-0010100
07746-0040500
07746-0020100
07746-0020300

Vorsatz, 32 x 35 mm
Fohrung, 20 mm
Innentreiber B

Vorsatz, 17 mm Innendurchm

16-2
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LADESYSTEM/LICHTMASCHINE

FEHLERSUCHE

ANORMALES MOTORGERAUSCH (Getriebegeriusch)

. Antriebsrad oder angetriebenes Rad der Lichtmaschine abge-
nutzt oder beschéadigt.

BATTERIE WIRD ENTLADEN/UBERLADEN

ach der auf Seite 16-5 beginnen
Wenn nétig, eir
ANSCHLUSSE: Die Batterieklemmen, die Lichtmas-
chinenklemmen und den 2-poligen weiBen Lichtmas-

chinenstecker (Schwarz/Hellgriin) auf schlechten oder
losen Kontakt prifen.

Il aufgeladens Batterie einsetzen

Geloster Kontakt

l Guter Kontakt

Leckstrom gréBer

VERKABELUNG/STECKER: Lecktest durchfiihren als 0,1 mA

(Seite 16-6).

‘ Leckstrom unter 0,1 mA

Motor anlassen und geregelte Spannung priifen (Seite | Normal (14.2-14.8V)

Klemmen oder Stecker mit schlechtem oder geléstem
Kontakt.

KurzschluB3 im Kabelstrang

Batterie defekt

Regler/Gleichrichter defekt {reglerseitig)

16-6).
| Uber 14,8V
 Unter142v .
VERKABELUNG: Den 2-poligen wei3en Stecker von Keine
der Lichtmaschine abziehen. Die Spannung zwischen Batteriespannung

dem schwarz/heligrinen Kabel (+) und Masse (-) mes-
sen. Bei EINgeschalteter Zindung sollte Batteriespan-
nung anliegen (Seite 16-7).

Keine Batteriespannung

VERKABELUNG/STECKER: Den unter dem Sitz lie-
genden 2-poligen weiBBen Stecker der Lichtmaschine
abziehen. Die Spannung zwischen dem Kabelans-
chluf3 Schwarz/Hellgran (+) (auf der Hauptkabelstrang-
seite) und Masse (-) messen. Bei EINgeschalteter
Zindung solite Batteriespannung anliegen.

|

(Fortzatzung nachste Seite)

NEBENKA-
BELSTRANG HAUPTKA-
. BELSTRANG
ZUR .
LICHTMASCHINE
Ja l Nein

« Schwarz-hellgrines Kabel im Hauptka-
belstrang gebrochen

Schwarz-heligrines Kabel im Nebenkabeistrang gebrochen
Schilechter oder gelbster Kontakt im 2-poligen weiB3en
Stecker

16-3
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LADESYSTEM/LICHTMASCHINE

(Fortsetzung von Seite 16-3)

LICHTMASCHINE: Lichtmaschine ausbauen und die
Rotorwelle mit den Fingern drehen. Der Rotor solite
sich leichtgéngig drehen lassen (Seite 16-9).

Nein

Ja

i

Lichtmaschine auseinanderbauen und liberpriifen:
- Burstenldnge (Seite 16-10)

- Statorwicklung (Seite 16-11)

- Rotorwicklung (Seite 16-9)

Dann priifen

Lichtmaschine auseinanderbauen (Seite 16-9) und fol-
gendes (iberprifen, gegebenentalls auswechseln:

- Rotorlager (Seite 16-10)

- Statorwicklung (Seite 16-11)

- Rotorwicklung (Seite 16-9)

Nicht normal

— « Blrste abgenutzt

« Statorwicklung defekt
« Rotorwickiung defekt
» Regler/Gleichrichter defekt
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LADESYSTEM/LICHTMASCHINE

BATTERIE
AUSBAU/EINBAU

Den Sitz abnehmen (Seite 2-2).

Das Batteriehalteband I6sen und den Batteriedeckel abnehmen.
Bei AUSgeschalteter Ziindung zuerst das Minuskabel (-), dann
das Pluskabel (+) abklemmen. Die Batterie herausnehmen.

Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus.

ZUR BEACHTUNG

«+ Zuerst das Pluskabel (+), dann das Minuskabel (-) anschlieB3en.

Nach Einbau der Batterie die AnschluBpole fetten.

SPANNUNG PRUFEN

Mit einem Digitalmultimeter die Batteriespannung messen.

SPANNUNG: Voli geladen: 13,1V
Entladen: Unter 12,3 V

BATTERIE AUFLADEN
VORSICHT

+ Das Schnelladen sollte nur im Notfall angewendet werden; bevorzugt
sollte die Batterie normal (langsam) aufgeladen werden.

o Beim Aufladen der Batterie den Ladestrom und die Ladedauer, wie
auf der Batterie (und unten im Text) angegeben, nicht iiberschreiten.
Zu hoher Ladestrom oder zu lange Ladedauer kann die Batterie be-
schadigen.

Batterie ausbauen (siehe oben).

Das Pluskabet (+) des Batterieladegerats an den Pluspo! (+) der
Batterie, und das Minuskabel (-) des Ladegeréts an den Minuspol
(-) der Batterie anschlieBen.

Standard Schnell
Ladestrom 14A 6,0 A
Ladedauer 5-10 Stunden 1,0 Stunden

DECKEL

DIGITALMULTIMETER
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LADESYSTEM/LICHTMASCHINE

PRUFUNG DES LADESYSTEMS
LECKSTROMTEST

AMPEREMETER

Den Sitz (Seite 2-2) und den Batteriedeckel (Seite 16-5) entfernen.
Die Ziindung ausschalten und das Minuskabel (-) von der Batterie
abklemmen.

Den Plus-MeBkopf (+) des Ampéremeters an das Minuskabel und
den Minus-Mef3kopf (-) an den negativen (-) Batteriepol anschlieBen.
Bei ausgeschalteter Zandung den Leckstrom messen.

ZUR BEACHTUNG

« Bei der Strommessung das MefBgerat zunachst auf einen ho-
hen MeBbereich und dann stufenweise auf einen passenden
MeBbereich herunterschalten. Ein Strom, der den eingesteliten
MeBbereich Uberschreitet, kann die Sicherung im MefBgerat
durchbrennen lassen.

« Wahrend einer Strommessung die Ziindung nicht einschalten.
Durch eine plétzliche Spannungsspitze kann die Sicherung im
MeBgerat durchbrennen.

MINUSKABEL

ZULASSIGER LECKSTROM: max. 0,1 mA

Wenn die Starke des Leckstroms den angegebenen Wert iiber-
schreitet, liegt wahrscheinlich ein Kurzschiu3 vor,

Zur Lokalisierung des Kurzschlusses einen AnschiuB nach dem
anderen trennen und jedesmal den Leckstrom messen.

GEREGELTE SPANNUNG PRUFEN

L wirnunG I

« Wenn fiir eine Arbeit der Motor laufen muf, dann darf diese Arbeit
nur in einem gut beliiftetem Raum durchgefiihrt werden. Den Mo-
tor nie in geschlossenen Riumen laufen lassen.

» Die Abgase enthalten giftiges Kohlenmonoxidgas, das Bewufitlo-
sigkeit verursacht und zum Tode fiihren kann.

VORSICHT
e Beiden Messungen die Mefkdpfe des Mefgeriites nicht kurzschliefien.

ZUR BEACHTUNG

« Vor Durchfihrung dieser Prifung sicherstellen, daB die
Batterie voll geladen ist.

Das Batterie-Minuskabel (-) wieder an die Batterie anschlieBen.
Den Motor starten und auf Betriebstemperatur warmlaufen las-
sen, dann die Ziindung AUSschalten.

Ein Multimeter zwischen die Batteriepole anschlie3en.
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LADESYSTEM/LICHTMASCHINE

Das Fernlicht einschalten und den Motor wieder starten.
Bei einer Motordrehzahl von 5000 Upm die Spannung am Multi-
meter ablesen.

GEREGELTE SPANNUNG: 14,2-14,8 V bei 5 000 min-! (Upm)

Wenn das Mef3gerét die genannte geregelte Spannung anzeigt,
ist das Ladesystem in Ordnung.

ZUR BEACHTUNG

. Die Geschwindigkeit, mit der die Spannung anzeigt, kann nicht
gepruft werden, weil sie abhéngig ist von der Temperatur und
der Generatorlast.

Eine oft entladene Batterie ist ein Anzeichen fur deren Alterung,
auch wenn die Prifung der geregelten Spannung normale Ergeb-
nisse bringt.

Der Ladekreis ist wahrscheinlich defekt, wenn eines der folgen-
den Symptome auftritt:

1. Spannung steigt nicht auf die Hhe der geregelten Spannung.

» Kabelbruch oder Kurzschlu im Ladesystem-Kabelstrang,
oder schlechter Steckerkontakt

« Kurzschluf3 oder Kabelbruch in der Lichtmaschine-

« Regler/Gleichrichter defekt

2. Geregelte Spannung zu hoch
« Regler/Gleichrichter defekt

KABELSTRANG PRUFEN

o Das Minuskabel von der Batterie abklem}nen, damit beim Abklem-
men des Lichtmaschinenkabels von der Lichtmaschine keine Fun-
ken entstehen.

Minuskabel der Batterie abklemmen.
Das Lichtmaschinenkabel 16sen und den (weiBen) Stecker mit
dem schwarz-hellgriinen Kabel von der Lichtmaschine abziehen.

Das Minuskabel wieder an der Batterie anschlieBen.

Die Spannung zwischen jedem Kabel (kabelstrangseitig) und
Masse wie in der Tabelle angegeben messen.

Das Minuskabel von der Batterie abklemmen, damit beim Anschlie-
Ben der Kabel an die Lichtmaschine keine Funken entstehen.

| NORMALE LADESPANNUNG
GEREGELTE
t 1 SPANNUNG
o3l : BATTERIESPANNUNG
= 1
2 :
Z X
| e :
1
1
T L

<

T T ! T
MOTORDREHZAHL — min™! (Upm)

—_—

SPANNUNG

B NICHT NORMALE LADESPANNUNG

<

TECHNISCHE
GEGENSTAND KLEMMEN DATEN
Batterieladeleitung | Lichtmaschinenka- | Batteriespannung

bel (+) und Masse
)

sollte angezeigt
werden

Batteriespannung-
seingangsleitung

Schwarz/Hellgrin
{+) und Masse {-)

Batteriespannung
bei Zundung EIN
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LICHTMASCHINE
AUSBAU

Die Deckelschraube herausdrehen.

Den Deckelzapfen aus der Tille Iésen und den Lichtmaschinen-
deckel abnehmen, dabei den Deckel nicht verkratzen oder andet-
weitig beschadigen.

Minuskabel von der Batterie abkiemmen.
LichtmaschinenkabelanschluB3 an der Lichtmaschine abklemmen.

Diedrei Befestigungsschraubender Lichtmaschine und den Dek-
keltrager entfernen.

Die Lichtmaschine vom Motor abnehmen.
Den 2-poligen Stecker abziehen und das Kabel aus der Klammer
I6sen.

Die Fuhrungsstifte entfernen.
Den O-Ring von der Lichtmaschine abnehmen.

.

3 P\
. @e STECkA

Die Dampfergummis vom Mitnehmerring A entfernen. MUTTER UND SCHEIBE

Das Getriebe in einen beliebigen Gang schalten. Uberprifen, daB
ein Gang eingelegt ist; dazu versuchen, das Hinterrad zu drehen.
Mutter, Beilagscheibe und Lichtmaschinen-Mitnehmerring A
entfernen.

e
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AUSEINANDERBAU

UNIVERSALHALTER

i Die Rotorbewegung prifen; dazu die Rotorwelle mit der Hand
drehen. Der Rotor sollte sich ruckfrei drehen.

N

Mitnehmerring B mit dem Spezialwerkzeug wie abgebildet festhal-
ten und Mutter, Beilagscheibe und Mitnehmerring B entfernen.

WERKZEUG:
Universalhalter 07725-0030000

ZUR BEACHTUNG

. Der Mitnehmerring braucht nur abgenommen werden, wenn
Wartungsarbeiten am vorderen Rotorlager und der Oldichtung
durchgefihrt werden missen.

: el ¢ ot
MUTTER UND BEILAGSCHEIBE

o SCHRAUBEN

e KLAMMER
Vor dem Ausbau den vorderen und hinteren Deckel so markieren, ANSCHLUSS-
daf ihre urspriingliche Position erkennbar ist. GEHAUSE

Die drei Schrauben und die Kabelklammer entfernen.
Die Gummikappe vom Anschlu3gehéuse abziehen, dann die finf

Muttern abschrauben und das Anschlugehduse abnehmen. KAPPE ! MARKIE-

! RUNGEN

MUTTERN

Vorderen Deckel/Rotor vom hinteren Deckel/Stator mit einem

Schraubenzieher auseinander hebeln und voneinander trennen. . VORDERER
¥ DECKEL

VORSICHT

o Es gibt drei mit Schraubengewinde versehene Hebelpunkte am vor-
deren Deckel. Beim Hebeln die Statorwicklung nicht beschidigen.

Die Statorwicklung aus dem hinteren Deckel herausnehmen. :

VORSICHT

o Die Statorwicklung nicht beschédigen. Die Wicklung mit einem Lap-
pen schiitzen.

PROUFEN

g Rotorwicklung
Die Schleifringe auf Verfarbungen uberprifen.

g Den AuBendurchmesser der Schleifringe messen.
VERSCHLEISSGRENZE: 26,0 mm

Rotor austauschen siehe Seite 16-12 (Rotorlager austauschen).

. 1 R~ L y SRAY
SCHLEIFRINGE
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@
(e

3y
A SR

;)
*«“\33* 3




LADESYSTEM/LICHTMASCHINE

Den Widerstand zwischen den Schleifringen messen. Es sollte ein

Normal: geringer Widerstand
geringer Widerstand vorhanden sein. %, =

=3

E

SOLLWERT: 2,9-4,0 Q (20°C)

ROTORWICKLUNG

Den Durchgang zwischen Schleifring und Rotorwelle messen. I Normal: Kein purchgang
Es darf kein Durchgang vorhanden sein. S =

e

Rotorlager
Die Rotorwellenlager mit den Fingern drehen. Die Lager sollten
sich-gerduschlos und ruckfrei drehen.

Auch prifen, daf3 die Innenkéfige straff auf der Rotorwelle sitzen.

Das Lager abziehen und wegwerfen, wenn die Kafige sich nicht
gerauschlos und ruckfrei drehen, oder wenn sie locker auf der
Welle sitzen (Seite 16-12).

ZUR BEACHTUNG

« Das vordere Lager, den vorderen Deckel und den Rotor als Ein-
heit auswechseln.

Biirstenlange
Bdrsten, die bis auf oder nahe an die VerschlieBmarkierungen
abgenutzt sind, missen ausgewechselt werden.

VORSICHT

 Die Biirsten immer paarweise auswechseln.
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LADESYSTEM/LICHTMASCHINE

Wenn Austausch notwendig ist, das Lot, mit dem die Birsten fixiert
sind, schmelzen und die Blrsten aus dem Blrstenhalter ziehen.

Neue Biirsten so in den Blrstenhalter einsetzen, daB deren mar-
kierte Seite zum hinteren Deckel weist.
Die Biirsten wie abgebildet auf die Einbaulénge einstellen.

EINBAULANGE: 18,0 mm

Einen Loétkolben (Leistung ca. 32 W) aufheizen. Mit Niedertempe-
raturlot (180°-200°F) die neuen Biirsten festlten.

VORSICHT

o Darauf achten, daf§ der Lotzinn nicht in den Biirstenhalter gelangt,
sonst funktionieren die Biirsten nicht richtig.

« Nicht zu viel Létzinn anbringen; wie abgebildet das Lotende biindig
mit der Biirstenhalteroberfliche machen.

« Schnell arbeiten, damit der Regler/Gleichrichter durch die Wdarme
nicht beschddigt wird.

Uberstandige Burstendrahte abschneiden.

Statorwickiung
Das Létzinn schmelzen und die Statorwicklung vom Regler/
Gleichrichter trennen.

VORSICHT

o Schnell arbeiten, damit der Regler/Gleichrichter durch die Widrme
nicht beschadigt wird.

o Zur Wirmeabfuhr den Statorwicklungsdraht mit einer Zange halten.

Den Widerstand zwischen den Statorwicklungsdréhten messen.
Es sollte ein geringer Widerstand vorhanden sein.

SOLLWERT: 0,1 - 0,3 Q (20°C)

EINBAULANGE

BURSTEN

LOTZINN Kein Létzinn

/

5~ MARKIERUNG

|

—_———————
i
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]
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BUR- HALTEROBER- .

STEN- FLACHE LOTSTELLEN
DRAHT

STATORWICKLUNG
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Zwischen Draht und Statorkern auf Durchgang prafen.
Es sollte kein Durchgang vorhanden sein.
ZUR BEACHTUNG

» Dergriine Teil des Kerns ist isoliert. Den MeBkopf am silberfar-
bigen Teil des Kerns ansetzen.

Zusammenbau de Statorwicklung siehe Seite 16-13.

ROTORLAGER AUSTAUSCHEN

Mit einem Lagerabzieher das hintere Rotorlager abziehen.

Mit dem Spezialwerkzeug ein neues Lager auf die Rotorwelle auf-
ziehen.

WERKZEUGE:
Treiber 07749-0010000
Fiihrung, 20 mm 07746-0040500

Il
o o

Silberfarbiger Teil

LAGERABZIEHER
(handelstblich)

TREIBER

16-12
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ZUSAMMENBAU

VORDERER DECKEL/ROTOR
STATOR

MITNEHMERRING B

O-RING

Einen starken Lotkolben (Leistung ca. 110 W) aufheizen.

Mit Hochtemperaturlot (300°C) mit hohem Bleigehalit die Stator-
wicklungsdrahte an die Diodenanschlisse aniéten und so den
Stator mit dem Regler/Gleichrichter verbinden.

VORSICHT

« Schnell arbeiten, damit der Regler/Gleichrichter durch die Wérme
nicht beschédigt wird.
« Die Kabel wie abgebildet auf die Anschliisse legen.

Die Statorwicklung mit Regler/Gleichrichterin den vorderen Dek-
kel einsetzen, dabei die Birsten in den Halter dricken.

Den hinteren Deckel auf den Regler/Gleichrichter aufsetzen und
die Markierungen an vorderem und hinterem Deckel zu einander
ausrichten; dazu die Statorwicklung bewegen.

VORSICHT

o Zum Ausrichten der Markierungen nicht den hinteren Deckel bewe-
gen. damit der Statorwicklungsdraht nicht beschédigt wird.

HINTERER DECKEL

REGLER/GLEICHRICHTER

T

0,5-2,0 mm

DECKEL

HINTERER ' MARKIERUNGEN

16-13
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Das AnschluBBgehduse aufsetzen und die Muttern des hinteren
Deckels festziehen. Die drei Schrauben mit der Kabelklammer
einsetzen und festziehen.

Gummikappe aufsetzen.

KLAMMER

SCHRAUBEN

ANSCHLUSS-
GEHAUSE

MUTTERN

Mitnehmerring B mit Beilagscheibe und Mutter montieren.
Mit dem Spezialwerkzeug den Mitnehmerring B wie abgebildet fest-
halten und die Mutter auf das angegebene Drehmoment festziehen.

WERKZEUG:
Universathalter 07725-0030000

DREHMOMENT: 57 N-m (5,8 kgf-m)

EINBAU

Mitnehmerring A auf die angetriebene Welle aufsetzen.

Das Getriebe in einen beliebigen Gang schalten. Uberpriifen, daB
ein Gang eingelegt ist; dazu versuchen, das Hinterrad zu drehen.

Gewindekleber auf das Gewinde der Mutter auftragen.
Beilagscheibe und Mutter einbauen. Die Mutter auf das angege-
bene Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 57 N-m (5,8 kgf-m)

Die vier Dampfergummis wie abgebildet in den Mitnehmerring A _ s T M
einsetzen. S =R . ml"',
DAMPFERGUMMIS

16-14
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Ol auf einen neuen O-Ring auftragen und den O-Ring in die Nut ¥ O_F"NG FUHRUNGSSTIFTE
im vorderen Deckel einiegen. e — | '

Die zwei Fuhrungsstifte einsetzen.

Den 2-poligen Stecker an die Lichtmaschine anschlieBen und das
Kabel mit der Kiammer sichern.

Die Lichtmaschine am Motor anbringen, dabei die Nasen des Mit-
nehmerrings B auf die Nuten der Dampfergummis im Mitnehmerring
A ausrichten, bis die Lichtmaschine den Motor gleichmaBig berihrt.

Die Befestigungsschrauben der Lichtmaschine mit dem Deckel-
trager einsetzen. Die Befestigungsschrauben auf das angegebe-
ne Drehmoment festziehen.

DREHMOMENT: 29 N-m (3,0 kgf-m) LICHTMASCHINEN
KABEL

Das Lichtmaschinenkabel wieder anschlieBen; dazu die An-
schluBmutter anziehen. Die Gummikappe sicher aufsetzen.

Das Minuskabel wieder an die Batterie anschlief3en.

Vorsichtig den Lichtmaschinendeckel wieder aufsetzen; dabei
_ den Deckelzapfen in die Gummitiille einsetzen und gleichzeitig die
: Nase am Halter auf die Nut im Deckel ausrichten. Die Deckel-

schrauben mit Beilagscheiben einsetzen und festziehen.

Sy
Al

mﬂ 'r

LICHTMASCHINENANTRIEB
AUSEINANDERBAU/PRUFEN

Lichtmaschinenantrieb ausbauen (Seite 10-10).

T

LAGER

Den AuBlenkéfig des Lagers mit den Fingern drehen. Das Lager
solite sich gerauschlos und ruckfrei drehen.

Auch prufen, daf3 der Innenkéfig der Lager straff auf der Welle sitzt.
Die Zahnrader bzw. das Schwungrad auf Beschadigung und Ab-
nutzung prufen.

[

SCHWUNGRAD




LADESYSTEM/LICHTMASCHINE

Die angetriebene Welle aus dem Lager treiben.

Das Lager entsorgen.

Das angetriebene Nebenrad der Lichtmaschine und die Radfeder
entfernen.

Die Schwungréder gleichmasig auseinander hebeln und S0 von-
einander trennen.
ZUR BEACHTUNG

- Es gibt auch Hebelstellen.
+ Beim Hebeln die Schwungrader nicht beschadigen.

Dampferfedern und Federsitze vom Schwungrad abnehmen.

Federn und Sitze auf Beschadigung oder Alterung priifen.

HEBELSTELLEN

FEDERSITZE

FEDERN

16-16
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ZUSAMMENBAU
FEDERSITZE DAMPFERFEDERN
RADFEDER

LAGER FEDERSCHEIBE

ANGETRIEBENE

i / WELLE
@ @ 0) D

SPEZIALSCHEIBE

ANGETRIEBENES
NEBENRAD

SCHWUNGRADER

Die Dampferfedern élen.
Fedem und Federsitze wie abgebildet in die Schwungrader einsetzen.

FEDERSITZE

FEDERN
Die Schwungrader zusammensetzen, dabei die Pragemarken L EERE R T
zueinander ausrichten.

VORSICHT

« Die Federsitze nicht beschddigen.

PRAGEMARKEN .

Die Feder der angetriebenen Welle wie abgebildet auf das ange-
tricbene Rad aufsetzen. Ausrichten
Das Nebenrad aufsetzen, dabei den Zahnradzapfen auf das Loch
in der Feder ausrichten.

NEBENRAD

16-17
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Die Federscheibe mit der vertieften Seite zum Nebenrad auf das
Nebenrad aufsetzen. Ausrichten
Die Spezialscheibe auf die Federscheibe auflegen.

FEDERSCHEIBE
Die angetriebene Lichtmaschinenwelle in das Schwungrad ein-
setzen, dabei die Locher in Schwungrad und Welle zueinander
ausrichten.

INNENTREIBEN
Mit dem Spezialwerkzeug ein neues Lager auf die Welle pressen.
WERKZEUGE:
Innentreiber B 07746-0020100
Vorsatz, 17 mm innendurchm. 07746-0020300

Nach dem Zusammenbau das Nebenrad im Uhrzeigersinn (von VORSATZ

der Zahnradseite gesehen) drehen, so daf3 die Feder des ange-
triebenen Zahnrads den Anschlagstift am angetriebenen Zahnrad
berdhrt.

Das angetriebene Rad der Lichtmaschine einbauen (Seite 10-20).

LAGER

GEHAUSELAGER AUSTAUSCHEN

Den Innenkéfig des Lagers mit den Fingern drehen. Das Lager
solite sich gerauschlos und ruckfrei drehen.

Auch priifen, daB der AuBenkafig des Lagers strammim Gehiuse i
sitzt. GEW

Mitdem Spezialwerkzeug das Lager aus dem Gehause entfernen.

WERKZEUGE:

Lagerabzieher, 17 mm 07936-3710300
Abziehergritf 07936-3710100
Abziehergewicht 07741-0010201 oder

07936-3710200

Eine neue Lichtmaschinenwellen-Olplatte und eine neue Druckfe-
der mit der Markierung “OUTSIDE" nach auBen einsetzen.

Mit dem Spezialwerkzeug ein neues Lager in das Gehéuse pressen.
ZUR BEACHTUNG

- Das neue Lager mit der versiegelten seite nach innen einsetzen.

WERKZEUG:
Treiber 07749-0010000
Vorsatz, 32 x 35 mm 07746-0010100

16-18




ZUNDSYSTEM
MOTORABSCHALTER
KUPPLUNGS- 3 ]
SCHALTER __ ZUNDSPULE 3/4

ZUNDSPULE 5/6

ZUNDSCHALTER
NEIGUNGSWINKELSENSORRELAIS

HAUPTSICHERUNG (30 A)
(ANLASSERMAGNETSCHALTER)

ZUNDSPULE 1/2
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S 17. ZUNDSYSTEM

INFORMATIONEN UBER WARTUNG 17-1 ZUNDSPULE 17-11
FEHLERSUCHE 17-3  ZUNDIMPULSGENERATOR 17-12
ZUNDSYSTEM PRUFEN 17-5 DROSSELKLAPPENSENSOR 17-13
.. (Alle auBer Ausfiihrung SW) |
ZUNDZEITPUNKT 17-8 '
MOTORKUHLWASSERTEMPERATUR- i
SENSOR (ECT) 17-10 g
|
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INFORMATIONEN UBER WARTUNG

L ALLGEMEINES

« Wenn fiir Arbeiten der Motor laufen muf}, unbedingt fiir ausreichende Entliiftung des Raumes sorgen. Den Motor nie in einem geschlosse-
nen Raum laufen lassen.
. . Die Abgase enthalten giftiges Kohlenmonoxid, das Bewuptlosigkeit verursachen und zum Tode fiihren kinnen.

{. VORSICHT

Beim Anschlicfien oder Abklemmen bei EINgeschalteter Ziindung und anliegender Spannung knnen manche elektrischen Komponenten be-
schadigt werden.

« Bei Wartungsarbeiten am Ziindsystem immer den im Fehiersuchdiagramm (siehe Seite 17-3) angegebenen Schritten folgen.
1* « Die Transistorzindung arbeitet mit einem elektrisch geregelten Ziindzeitpunktsystem. Die Zindzeitpunkteinstellung kann nicht
verandert werden.
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ZUNDSYSTEM

Das Ziindsteuermodul (ICM) verandert den Ziindzeitpunktin Abhéngigkeit von der Motordrehzahl. Der Motorkihlwassertempera-
tursensor (ETC) liefert Signale an das ICM, nach denen der Zundzeitpunkt in Abhéngigkeit von der Kuhiwassertemperatur kom-
pensiert wird.

Zur Grobdiagnose kann festgestellt werden, ob fir einen Zylinder der Zindzeitpunkt falsch ist.

Das Ziindsteuermodul (ICM) kann, wenn es fallen gelassen wird. Schaden nehmen. Ebenso kann, wenn bei flie3endem Strom
der AnschluB3stecker abgezogen wird, das Modul durch Uberspannung beschédigt werden. Vor Wartungsarbeiten immer die Zin-
dung ausschalten.

Schuld an Fehlern im Ziindsystem sind oft schlechte Kontakte. Zuerst die Kontakte prifen.

Sicherstellen, daB die Batterie entsprechend geladen ist. Ein Anlassen des Motors bei schwacher Batterie fihrt zu niedrigerer
Anla3drehzahl und fehlenden Ziindfunken an den Ziindkerzen.

Zundkerzen mitdem richten Warmewert verwenden. Ziindkerzen mit einem falschen Warmewert kénnen den Motor beschéadigen.
Pratung und Nachstellen des Elektrodenabstands siehe Abschnitt 3.

. Folgende Komponenten werden in Abschnitt 19 behandelt:

- Zlndschalter.
Motorabschalter.
Neutralschalter.

- Seitenstdnderschalter.

- Kupplungsschalter.

Neigungswinkelsensor und -sensorrelais.

- Diode.

DREHMOMENTE
GEGENSTAND TECHNISCHE DATEN

. Zundkerze NGK NIPPONDENSO ;
Standard DPR7EA-9 X22EPR-U9 :
Fur kaltes Klima/unter 5°C DPR6EA-9 X20EPR-U9 .
Far lange Fahrten mit hoher Geschwin- DPRBEA-9 X24EPR-U9 |

‘ digkeit

| Elektrodenabstand 0,8-0,9 mm

. Spitzenspannung Ziindspulenprimérwicklung 100 V min.

! Spitzenspannung Zindimpuisgenerator 0,7 V min.

. Zundzeitpunkt “F"-Markierung 3,5° vor OT im Leerlauf

- Widerstand Motorkithiwassentemperatur- | bei 20°C 2,0-3,0kQ :

_sensor (ETC) bei 80°C 200-40002 ]

ZUNDSYSTEM

Motorkuhlwassertemperatursensor (ECT)
Schraube der Steuerriemenscheibe

WERKZEUGE

Spitzenspannungsadapter

27 N-m (2,8 kgf-m)
74 N-m (7,5 kgf-m)

07HGJ-0020100

Digitalmultimeter (Impedanz min. 10 MQ/DCV)

(nicht erhaltich in USA) mit handelsiblichem
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ZUNDSYSTEM

FEHLERSUCHE

« Vor der Systemdiagnose auf folgendes priifen:
- defekte Zundkerzen.

lockerer Zundstecker oder lockere Ziindkerzenanschilsse.
Feuchtigkeit im Zindkerzenstecker (Ableitung der Ziindspulen-Sekundérspannung).
« Wenn keiner der Zylinder einen Zindfunken erhalt, die Zindspule voriibergehend durch eine bekannt gute austzuschen und den
Zindfunkentest wiederholen. Wenn Zindfunken gebildet werden, ist die ausgetauschte Ziindspule defekt.
« “"Anfangsspannung” der Zindspulen-Primarwicklung ist die Batteriespannung bei eingeschalteter Ziindung und Motorabschalt-
schalter in Stellung “RUN". (Motor wird nicht vom Anlassermotor gedreht.)

KEIN FUNKEN AN ALLEN KERZEN

T

Fehlerzustand

Mégliche Ursache (in der angegebenen Reihenfolge prifen)

» Anfangsspannung bei
und Motorab-
er EIN. (Andere
Komponentensind

' Zundspule-Pri- | Kel
: marspannung A

1 gigkinscne

. Motorabschaltschalter defekt.
. Unterbrechung im Bi/W-Kabel zwischen Z{indspule und Motorabschalt-

. PrimaranschiuB locker oder Kabelbruch in der Priméarwicklung.
. Zundsteuermodul (ICM) defekt; falls Anfangsspannung bei Abziehen der

schalter.

ICM-Anschliisse normal ist.

Anfa innung ist normal,
sinkt aber auf 2-4 V beim An-
ssen des Motors

N -

H

~

9.
10. ICM defekt (wenn 1 - 9 in Ordnung).

. Spitzenspannungsadapter falsch angeschlossen.
. Batterie nicht aufgeladen.
. Keine Spannung am Spannungsversorgungskabel zwischen BI/W (+)

. G-Kabel zum ICM gebrochen oder Anschiuf3 gel&st.
. Kabelbruch im oder geldster Anschluf3 der Kabel Y/W, Y/Bu und Y/R zwi-

. KurzschiuB in der Zindspulen-Primérwicklung.
. Seitenstanderschalter, Kupplungsschalter oder Neutralschalter defekt.
. Kabelbruch oder geléster Anschiu3 der zu Punkt 7. gehdrenden Kabel.

und Masse (-) desZiindsteuermodulsteckers (ICM) oder lockerer |CM-
Anschluf3.

schen den Ziindspulen und dem ICM.

« Seitensténder- und Kupplungsschalter: Kabel G/W, G. Bl, G/R und
Lg/R

« Neutralschalter: Kabel Lg/R

Zundimpulsgenerator defekt (Spitzenspannung messen).

Anfangsspannung ist normal,
aber beim Anlassen des Motors
keine Spitzenspannung.

Anfangsspannung ist normal,
aber Spitzenspannung ist nie-
driger als Sollwert

1.
2.

3.

e

w

. Priifzeitpunkt des Testers und gemessene impulse waren nicht synchro-

. ICM defekt (wenn 1 - 3 in Ordnung).

Spitzenspannungsadapter falsch angeschlossen.
Spitzenspannungsadapter defekt.
ICM detekt (wenn 1 u, 2 in Ordnung)

. Multimeterimpedanz zu gering: unter 10 MQ/DCV.

Zu niedrige Anlal3drehzahl (Batterie nicht ausreichend auigeladen)

nisiert (das System ist normal, wenndia gemeassana Spannung minde-
stens ein Mal den Sollwert ibersteigt).

Anfangs- und Spitzenspannung
normal, aber keine Funken

. Ziindkerze defekt oder Leckstrom in der Zindspulen-Sekundarwicklung.
. Zindspulen defekt.

Zundimpulsge-
nerator

Spitzenspannung unter
Sollwert.

WN =N =N

. Multimeterimpedanz zu gering: unter 10 MQ/DCV.
. AnlaBdrehzahl zu niedrig (Batterie nicht ausreichend geladen).
. Prifzeitpunkt des Testers und gemessene Zindimpulse waren nicht syn-

. ICM defekt (wenn 1 - 3 in Ordnung).

chronisiert (das System ist normal,wenn die gemessene Spannung min-
destens ein Mal den Sollwert Ubersteigt).

Keine Spitzenspannung.

—_

. Spitzenspannungsadapter defekt.
- Zindimpulsgenerator defekt.

17-3




ZUNDSYSTEM

MOTOR STARTET, LAUFT ABER RAUH BEI NIEDRIGEN DREHZAHLEN (unter 2 000 Upm)

ZUNDZEITPUNKT:  Zindzeitpunkt prifen  (Seite Normal > o Defektim Kraftstoffsystem (Abschnitt 5)
17-8).
Abnormal
. Abnormal
MOTORKUHLWASSERTEMPERATUR (ECT) SEN- * o KurzschluB oder Kabelbruch im Kabelstrang
SOR: Leitung des ECT-Sensors am Ziindsteuermodul ® Geldster oder schlechter Kontakt im Stecker
(ICM)-AnschluB3 prifen (Seite 17-10)
Normal
MOTORKUHLWASSERTEMPERATUR (ECT) SEN- Abnormal
SOR: ECT-Sensor prifen (Seite 17-10) —> e ECT-Sensor defekt

Normal

> o |CM defekt

MOTOR STARTET, ABER SEITENSTANDERSCHALTER FUNKTIONIERT NICHT

SEITENSTANDERANZEIGE: Funktion der Sei- Normal
tenstédnderanzeige prifen.

— @ Seitenstanderschalter defekt
Kupplungsschalter defekt
e Kabelbruch im Kabelstrang

Abnormal
) Normal
SCHALTER: Seitensténderschaiter und Kupplungs- ™ e Geldster oder schlechter Kontakt im entsprechenden
schalter auf Durchgang prifen (Seiten 19-10 und Stecker
19-13). ¢ Kabelbruch oder KurzschluB im Kabelstrang
® Seitenstdnderanzeige defekt
Abnormal

— e Seitenstidnderschalter defekt
¢ Kupplungsschalter defekt
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ZUNDSYSTEM

ZUNDSYSTEM PRUFEN

ZUR BEACHTUNG

« Wenn an keiner der Zundkerzen ein Funken entsteht, alle An-
schlisse auf Sauberkeit und sicheren Sitz Gberprifen, bevor
die Spitzenspannung gemessen wird.

. Das empfohlene oder ein handelsiibliches Digitalmultimeter
mit einer Impedanz von mindestens 10 MQ/DCV verwenden.

. Der angezeigte Wert ist abhangig von der internen impedanz
des Multimeters.

. BeiVerwendung eines Imrie-Diagnosetesters die Herstelleran-
weisungen beachten.

Den Spitzenspannungsadapter an das Digitalmultimeter an-
schlie3en.

WERKZEUG

Spitzenspannungsadapter 07HGJ-0020100 (nicht
erhiltlich in USA) mit
handelsiiblichem
Digitalmultimeter
(Impedanz min.
10 MQ/DCV)

PRIMARWICKLUNGSSPANNUNG PRUFEN
ZUR BEACHTUNG

« Vor der Prufung alle Systemanschliisse Gberprifen. Bei abge-
klemmtem System ergibt die Spitzenspannungsmessung fal-
sche Werte.

« Anjedem Zylinder die Zylinderkompression prifen und sicher-
stellen. daf3 die Zundkerzen richtig in jeden Zylinder eingebaut
sind.

Den Benzintank abnehmen (Seite 2-4).

An jedem Zylinderkopf die Zindkerzenstecker von den Ziindker-
zen abziehen.

Eine bekannt gute Zandkarze in jeden ZUndkerzenstecker stek:
ken und die Zindkerzen wie beim Zindfunkentest erden.

DIGITALMULTIMETER
(impedanz min. 10 MQ/DCV)

H (km\

G

SPITZENSPANNUNGSADAPTER

ZUNDKERZE
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ZUNDSYSTEM

Den Spitzenspannungsadapter an die Zindspule anschlieBen.

ZUR BEACHTUNG

« Die Kabel der Ziindspulen-Primarwicklung nicht abklemmen.

WERKZEUG:

Spitzenspannungsadapter 07HGJ-0020100 (nicht
erhéltlich in USA) mit
handelsiiblichem
Digitalmultimeter
(Impedanz min.

10 MQ/DCV)

AnschiuB:

Ziindspule Nr. 1/2:  Gelb/WeiB (+) - Masse (-)
Zindspule Nr. 3/4: Gelb/Blau (+) - Masse (-)
ZUndspule Nr. 5/6: Gelb/Rot (+) - Masse (-)

Zindung EIN und Motorabschaitschalter auf “RUN” schalten.
Die Anfangsbatteriespannung priifen.

Wenn keine Batteriespannung anliegt, die in der Fehlersuche auf
Seite 17-3 aufgeflihrten Prifungen durchfithren.

Getriebe in Neutralstellung schalten.
Den Motor mit dem Anlassermotor durchdrehen und die Span-
nung jeder Zindspulen-Primarwicklung messen.

SPITZENSPANNUNG: 100 V min.

o Um elektrische Schlige zu vermeiden, die Ziindkerzen und Priif-
spitzen nicht beriihren.

ZUR BEACHTUNG

« Obwohl die Messungen unterschiedliche Werte fir die einzel-
nen Zandspulen ergeben, sind die Werte normal, solange die
Spannung iiber dem angegebenen Sollwert liegt.

Wenn die Spannung unter dem Sollwert liegt, die in der Fehlersu-
che auf Seite 17-3 aufgefiihrten Priifungen durchfiihren.

#1/2: GELB/WEISS

#3/4: GELB/BLAU

#5/6: GELB/ROT
[}

ZUNDSPULE
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ZUNDSYSTEM

£
i+ SPITZENSPANNUNG DES ZUNDIMPULSGENE- ICM-STECKER S () WEISS/GELB und
RATORS PRUFEN p A WEISS/BLAU
” Den Kihlwasserausgleichsbehélter abnehmen, ohne den
‘ Siphonschlauch abzuklemmen (Seite 6-6).
Den Stecker vom Ziindsteuermodul (ICM) abziehen und den Spit-
zenspannungsadapter an die Steckeranschlisse auf der Zondim- -’
puisgeneratorseite anschlief3en. .
WERKZEUG
Spitzenspannungsadapter 07HGJ-0020100 (nicht : WE i
erhéitlich in USA) mit - TR (_) GHUN.ISCHWAHZ
handelsiiblichem o
Digitalmultimeter
(Impedanz min.
10 MQ/DCV)
AnschluB:
Klemme WeiB/Gelb (+) - Klemme Griin/Schwarz (-)
Klemme Weif/Blau (+) - Klemme Griin/Schwarz (-)
Den Motor mit dem Anlassermotor durchdrehen und die Spitzen-
spannung messen.
SPITZENSPANNUNG: min. 0,7 V
Wenn die am ICM-Stecker gemessene Spitzenspannung
: nichtim Sollwertbereichliegt, die Spitzenspannungam Stek-
: ker des Ziindimpulsgenerators messen. )
e 4-POL. WEISSER STECKER
fs Rechte Lenkseitenverkleidung abnehmen (Seite 2-4). NDIPULSGENEHAH
& Den 4-poligen (weif3en) Stecker des Zundimpulsgenerators ab- ' ;

ziehen und die MeBkdpfe des Spitzenspannungsadapters oder
g Testgeréts an die Steckeranschliisse auf der Zundimpulsgenera-
torseite anschlieen.
Wie beim ICM-Stecker die Spitzenspannung messen und das Er-
gebnis mit den am ICM-Stecker erhaltenen MeBwerten vergleichen.

AnschluB:
Klemme WeiB/Gelb (+) - Klemme Griin/Schwarz (-)
i Klemme WelB/Blau (+) - Klemme Griin/Schwarz (-)

PRODN

« Wenn die am ICM gemessene Spitzenspannung nicht, die am
Zandimpulsgenerator gemesseng Spitzenspannung jedoch
normal ist, liegt ein Kabelbruch oder KurzschiuB3 im Kabel-
strang vor.

« Wenn die Spitzenspannung unter dem Sollwert liegt, die unter
Fehlersuche auf Seite 17-3 aufgefiGhrten Prifungen durchfGhren.

apeccsinn
$ine .
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ZUNDSYSTEM

ZUNDZEITPUNKT

LEERLAUF-ZUNDZEITPUNKT PRUFEN
ZUR BEACHTUNG

« Die Bedienungsanleitung zur Stroboskoplampe beachten.

Den Motor starten und warmlaufen lassen.
Den Motor abschalten. Die drei Schrauben herausdrehen und den
Steuerdeckel abnehmen.

Eine Stroboskoplampe an das Ziindkerzenkabel des Zylinders Nr.
1 oder Nr. 2 anschlie3en.

Das Getriebe in Neutralsteliung schalten, den Motor starten und
im Leerlauf laufen lassen.

Wenn die F1.2-Marke im Leerlauf mit der Indexmarke im Steuer-
deckel dbereinstimmt, ist der Zindzeitpunkt richtig.

Die Stroboskoplampe an das Ziindkerzenkabel des Zylinders Nr.
3 oder Nr. 4 anschlieBen und den Ziindzeitpunkt wie vorstehend
beschrieben prifen, dabei auf die Markierung F3.4 achten.

Den Zylinder Nr. 5 oder Nr. 6 ebenso prifen, dabei die Markierung
F5.6 beobachten.

Den Motor abschalten und die Zandzeitpunktverschiebung durch
die Kahlwassertemperatur priifen.

ZUNDZEITPUNKTVERSCHIEBUNG DURCH
KUHLWASSERTEMPERATUR

Kuhler und ECT-Sensor ausbauen (Seite 17-10).
Rechte Lenkseitenverkleidung entfernen (Seite 2-4) und den
2-poligen (blauen) Stecker des ECT-Sensors abziehen.

STEUERDECKEL

e

F-MARKIERUNG

INDEXMARKE

ECT-SENSOR 2-POL
BLAUER STECKER
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ZUNDSYSTEM

Den ECT-Sensor wieder an den 2-poligen (griinen) Stecker
anschlieBen.
Den ECT-Sensor etwa 10 Minuten lang in Eiswasser abkiihlen.

Das ECT-Sensorloch verstopfen und den Kahler wieder einbauen
(Seite 6-10).
Den Motor starten und auf Betriebstemperatur warmlaufen lassen.

Den 2-poligen (blauen) Stecker des ECT-Sensors anschlieBen.
Die Motordrehzah! sollte um etwa 200 Upm steigen.

Wenn dies nicht der Fall ist, das ECT-Sensorsystem priifen (Seite
17-10).

Nach den Prifungen wieder einbauen:

- Lenkseitenverkleidung und Kraftstofftank (Seite 2-4)
- Sitz (Seite 2-2)

- ECT-Sensor (Seite 17-10)

- Kibhler (Seite 6-10)

- Steuerdeckel.
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ZUNDSYSTEM

MOTORKUHLWASSERTEMPER-  EcTsensonzroL. l3
ATUR- (ECT)-SENSOR e

PRUFEN/AUSBAUEN

Den Kihler ausbauen (Seite 6-7).

Den 2-poligen (grinen) Stecker vom ECT-Sensor abziehen.
Den Kihlerausgleichsbehélter ausbauen, ohne den Siphon-
schlauch abzunehmen (Seite 6-6).

Den Stecker vom Ziindsteuermodul (ICM) abziehen.

Zwischen den Steckern auf Durchgang prifen.
Adern der gleichen Farbe sollten Durchgang haben.
Zwischen Adern unterschiedlicher Farbe darf kein Durchgang vor-

handen sein.

Den ECT-Sensor aus dem Thermostatgehduse entfernen.
Den Sensor in kaltes Wasser hangen. Das Wasser langsam mit
einem elektrischen Heizelement erhitzen.

AWARNUNG

« Brennbare Gegenstiinde vom elektrischen Heizelement ' fernhalten.
o Isolierhandschuhe und geeigneten Augenschutz tragen.

Den Widerstand zwischen den AnschluBklemmen messen.

SOLLWERT: 2,0 - 3,0 kQ2 bei 20°C

200 - 400  bei 80°C

ZUR BEACHTUNG

« Wenn der ECT-Sensor oder das Thermometer die Gefa3wand
beriihrt, werden die MeBergebnisse verfalscht.
« Das Wasser gut umriihren.

Wenn der Widerstand auBerhalb des Sollwertbereichs liegt, muB
der ECT-Sensor ausgetauscht werden.

EINBAU

Den ECT-Sensor mit einer neuen Dichtscheibe in das Thermostat-
gehduse einselzen,

Den Sensor festziehen.

DREHMOMENT: 27 N-m (2,8 kgf-m)

VORSICHT

o Aufdie Anschlufklemmen des Sensors darf kein Wasser gelangen.

Den 2-poligen (griinen) Stecker am ECT-Sensor anschlieBen.
Den ICM-Stecker am ICM anschlieBen.

Folgendes wieder einbauen:

- Kdbhler (Seite 6-10). :
- Linke Seitenverkleiduna (Seite 2-2\. ECT-SENSOR
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ZUNDSPULE
AUSBAU

Benzintank ausbauen (Seite 2-4)

Zundkerzenstecker von den Ziindkerzen abziehen.
Die Kabelklammern von den Ziindkabeln I6sen.

SPULE Nr. 1-2:
Kabel der Zindspule von den Anschlissen der Primarwicklung

trennen.
Die zwei Schrauben herausdrehen, den Erdungsanschiuf3 ab-
klemmen und die Zindspule abnehmen.

SPULEN Nr. 3-4 und 5-6: : S—

Die beiden Schrauben und die Hillsenringe entfernen. T N R b
Die Kabel der Ziindspule von den Anschlissen der Primarwick- : = N |
lung trennen.

——

EINBAU

Die Ziindspulen in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus am
Rahmen anbringen.

DREHMOMENT: 9 N-m (0,9 kgf-m)

ZUR BEACHTUNG "

. Die Zundkabel richtig verlegen (Seite 1-24).
« Wie unten beschrieben, die Kabel der Zlindspule an die An-
schlisse der Primérwickiung anschlie3en.

SCHWARZER GRUNER
\ ANSCHLUSS ANSCHLUSS
Spule 1-2 Ader Schwarz/WaeifR Ader Gelb/Weil3
Spule 3-4 Ader Schwarz/WeiB Ader Gelb/Blau
Spule 5-6 Ader Schwairz/Weil3 Ader Gelb/Rot

Benzintank und Sitz wieder einbauen (Seiten 2-4 und 2-2).
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ZUNDSYSTEM

ZUNDIMPULSGENERATOR

ZUNDIMPULSGENERATOR AUSBAU/EINBAU

Rechte Lenkseitenverkleidung abnehmen (Seite 2-4).
Den 4-poligen (wei3en) Stecker vom Zindimpulsgenerator abziehen.

Ausbauen:

- rechten Steuerriemen (Seite 8-5)

- vier Befestigungsschrauben und Haiter
- Kabelhiilse am Kurbelgehéuse

- Zondimpulsgeneratoren.

Einbau in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus.

Dichtmittel auf die Gewinde der Ziindimpulsgeneratorschrauben
auftragen.
Dichtmittel auf die Sitzflache der Tiille auftragen.

Den Kabelstrang richtig verlegen (Seite 1-21).

ZUNDIMPULSROTOR AUSBAU/EINBAU

Rechten Steuerriemen und Ziindimpulsgenerator vom Kurbelge-
héuse entfernen (siehe oben).
Linken Steuerriemen ausbauen (Seite 8-6).

Schraube der rechten Steuerriemenscheibe herausdrehen und
die Rotoren zerlegen.

Fahrungsplatte B rnit dern Vorsprung nach auBen einsetzen.
Eine Steuerriemenscheibe einbauen, dabei das Riemenschei-
benloch auf die Filhrungsnase und den Scheibenmitnehmer auf
die Kurbelwellennut ausrichten.

4-POL. WEISSER STECKER

e SCHR/ T " GENERATOREN

-
% ZUN DIMPULS-

FUHRUNG-
SPLATTE

e FUHHUNG =
SCHRAUBE UND BEILAGSCHEIBE e, SPLATTE B

FUHRUNG- EERES = Ausrichten

SPLATTE B

Ausrichten PRRAL, ~, . RIEMENSCHEIBE
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ZUNDSYSTEM

Den Zundimpulsrotor mit der Markierung “OUTSIDE” nach auf3en
einsetzen, dabei den Rotormitnehmer auf die Kurbelwellennut
ausrichten.

Die Steuerriemenscheibe mit dem Loch nach auf3en einsetzen,
dabei den Mitnehmer der Scheibe auf die Kurbelwellennut aus-
richten.

Fihrungsplatte A einbauen, dabei den Zapfen der Platte auf das
Riemenscheibenloch ausrichten.

Beilagscheibe und Riemenscheibenschraube einsetzen.
Schraube festziehen.

DREHMOMENT: 74 N-m (7,5 kgf-m)

Steuerriemen und Riemendecke! wieder einbauen (Seite 8-27).

Ay

o ¥ A
e J v -

DROSSELKLAPPENSENSOR

Kraftstofftank ausbauen (Seite 2-4).

FUNKTIONSPRUFUNG

Den 3-poligen (grauen) Stecker vom Drosselklappensensor abziehen.
Motor anlassen.

Bei einer Motordrehzahl von 3500 min-! (Upm) oder héher (Dros-
selklappenwinkel 4-12°) den Stecker des Drosselklappensensors
anschiief3en.

Die Motordrehzaht sollte steigen.

4
X
:

Y
Z
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ZUNDSYSTEM

SYSTEM PRUFEN

Kahlerausgleichsbehélter ausbauen, ohne den Siphonschlauch
abzuklemmen (Seite 6-6).

Stecker vom Ziindsteuermodul (ICM) abziehen.
Am kabelstrangseitigen Stecker den Widerstand zwischen den
Adern Gelb/Rot und Grin/Schwarz messen.

SOLLWERT: 4-6 kQ (20°C)

Uberprifen, ob der Widerstand zwischen den Adern Gelb/Rot und
Griin/Schwarz sich mit der Drosselklappenstellung &ndert. Dazu
den Drosselgriff betétigen.

Von Ganz gedffnet nach Ganz geschlossen: Widerstand sinkt
Von Ganz geschiossen nach Ganz gedffnet: Widerstand
steigt

Wenn keine richtigen MeB3ergebnisse erhalten werden kénnen,
den 3-poligen (grauen) Stecker vom Drosselklappensensor ab-
ziehen und die oben beschriebenen Prifungen an den Sensoran-
schlassen wiederholen.

+ Wenn die Messung am ICM nicht, die am Drosselklappensen-
sor jedoch normal ist, liegt ein Kabelbruch oder Kurzschius3,
oder geldster oder schlechter Kontakt im Kabelstrang vor.

« Wenn beide Messungen nicht in Ordnung sind, muB der Dros-
selklappensensor ausgetauscht werden.

Den ICM-Stecker wieder anschlieBen.

Den Motorabschaltschalter auf RUN und den Z{indschalter auf
ON stellen.

Die Eingangsspannung zwischen den Aderanschliissen Gelb/Rot
(+) und Grin/Schwarz (-) am kabelseitigen Drosselklappensen-
sorstecker messen.

SOLLWERT:4,7-5,3V

Wenn eine andere oder gar keine Eingangsspannung gemessen
wird, den Kabelstrang auf Kabelbruch oder KurzschluB, oder gelé-
sten oder schlechten Kontakt Gberpriifen.

AUSTAUSCH

Die drei Schrauben herausdrehen und den Drosselkiappensensor
mit seinem Bligel abnehmen.

Den Drosselklappensensor mit Biigel so einsetzen, daB der Stift
des Drosselklappensensors zwischen den Nasen der Drossel-
klappenwelle sitzt. »

Die drei Schrauben gut festziehen.

VORSICHT

+ Drosselklappensensor und Biigel nicht trennen. Dadurch kann der
Drosselklappensensor seine Position verlieren und so einen falschen
Ziindzeitpunkt verursachen.

« Den Drosselklappensensor richtig einbauen. Falscher Einbau fiihrt
zu Schéden am Drosselklappensensor.

= O NASE p0SSELKLAP-
PENWELLE

' /7~ DROSSELKLAPPEN-
/", SENSOR (MIT BUGEL)

STl % *SCHRAUBE

17-14
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18. ELEKTRISCHER ANLASSER/
ANLASSERKUPPLUNG

INFORMATION D’ENTRETIEN ......... 18-1 EMBRAYAGE DU DEMARREUR/PIGNON
D’ENTRAINEMENT DU DEMARRE .. 18-
DEPANNAGE ....................... 18-2 € UDEMA UR ..18-12

SNy

CONTACTEUR DE RELAIS DE

DEMARREUR -------- "re v s n s s enena 18'4 DEMARREUR .-.....................18'15

INFORMATION D’ENTRETIEN

GENERALITES

o Le contacteur d’allumage doit toujours étre en position OFF avant Ventretien du démarreur. Un démarrage impromptu du démarreur
pourrait étre la cause de blessures graves.

« L'entretien du démarreur ne nécessite pas la dépose du moteur du cadre. Pour I'entretien de I'embrayage du démarreur, le moteur
doit étre déposé du cadre (voir chapitre 7).
» llestpossible qu'une batterie insuffisamment chargée ne soit pas assez puissante pour lancer le moteur, ou pour fournir un courant
d'allumage suffisant.
« Un débit de courant constant a travers le démarreur alors que le moteur n’est pas lancé peut endommager le démarreur.
« Consultez le chapitre 19 en ce qui concerne les piéces suivantes:
- Contacteur d'allumage
- Contacteur d’arrét de moteur
- Contacteur de point mort
- Contacteur de béquille latérale
- Contacteur d'embrayage
- Capteur et relais de capteur d'inclinaison

- Diode.
SPECIFICATIONS
ELEMENT NORME LIMITE DE SERVICE
Longueur du balai du moteur du démarreur 12,5 6,0

CoUPLES 18
i Boulon de fixation de démarreur 29 N-m (3,0 kgf-m)
82 Boulon d'ensemble de démarreur 5 N-m (0,5 kgf-m)
f% OUTILS

£ Chassoir 07749-0010000

. Adaptateur, 37 x 40 mm 07746-0010200
! Guide, 20 mm 07746-0040500
: Adaptateur, 20 mm I.D. 07746-0020400
i
AR

B
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ELEKTRISCHER ANLASSER/ANLASSERKUPPLUNG

FEHLERSUCHE

Anlassermotor dreht nicht

« Vor Wartungsarbeiten prifen, ob eine der Haupt- oder Nebensicherungen durchgebrannt ist.

+ Sicherstellen, da3 die Batterie voll geladen und in einwandfreiem Zustand ist.

« Der Anlassermotor kann drehen, wenn das Getriebe in Stellung Leerlauf steht, oder wenn bei eingeklapptem Seitenstander der
Kupplungshebel gezogen wird.und ein Gang eingelegt ist.

Prifen, ob die Batterieklemmen ordnungsgeman an-
geschlossen sind, und ob Kabelbruch oder Kurzschluf3
in den Batteriekabeln vorliegt.

Anormal

Normat

'

Anschlisse des Anlassermagnetschalters und 4-poli-
gen (roten) Stecker (iberpriifen.

Anormal

Norma!

/

Anschlisse des Anlassermotorkabels (iberpriifen; auf
Kabelbruch Uberprifen.

Anormal

—

1 Normal

Bei eingeschalteter Ziindung den Anlasserschalter
betétigen - der Anlassermagnetschalter sollte hérbar
klicken.

Klickt

Schlechter Anschlu an den Batteriekiemmen
Kabelbruch oder KurzschluB in den Batteriekabeln

Anschliisse oder 4-poliger Stecker nicht in Ordnung.

Motorkabelanschluf nicht in Ordnung
Kabelbruch im Motorkabel

Klickt nicht

'

Masseanschlisse der Relaisspule (iberpriifen (siehe
Seite 18-15).

Kein Durchgang

Durchgang vorhanden

Anlasserrelaisspannung am Anlassermagnetschalte-
ranschiuf3 priifen (siehe Seite 18-15).

—

Keine Spannung

Spannung vorhanden

Funktion des Anlassermagnetschalters tberprifen
(siehe Seite 18-16).

Normal

Anormali

Anlassermotorklemme direkt mit dem Pluspol der Bat-
terie verbinden. (Keine dinnen Kabel verwenden, da

ein starker Strom flieBt.)

Anlassermotor Anlassermotor
dreht dreht nicht
® Aniassermotor defekt
Anlassermotorkabel nicht ordentlich angeschiossen.

Anlassermagnetschalter defekt

Leerlaufschalter defekt

Diode defekt

Kupplungsschalter defekt
Seitenstanderschalter defekt
AnschluBkontakt locker oder schiecht
Kabel im Kabalstrang gebrochan

Zindschalter defekt

Anlasserschalter defekt

Motorabschalter defekt
Neigungswinkelsensor defekt
Neigungswinkelsensorrelais defekt

Haupt- oder Nebensicherung durchgebrannt
AnschluBkontakt locker oder schiecht

Kabel im Kabelstrang gebrochen

Lockere oder schiechte Verbindung im Stecker des Anias-
sermagnetschalters

Anlassermagnetschalter defekt
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ELEKTRISCHER ANLASSER/ANLASSERKUPPLUNG

Der Anlassermotor dreht, wenn das Getriebe In Leerfaufstellung ist, dreht jedoch nicht, wenn das Getriebe in elner anderen
Steliung als Leerlauf steht, der Seitensténder eingekiappt und der Kupplungshebel gezogen ist.

Uberprifen, ob bei eingeschalteter Ziindung die Sei-
tenstanderanzeige einwandfrei funktioniert.

Anormat

Normal
\

Funktion des Kupplungsschalters dberprifen (siche
Seite 19-13).

Anormal

Normal
Y

Seitensténderschalter iberpriifen (siehe Seite 19-10).

Anormal

Normat

Anlassermotor dreht nur langsam

« Batterie schwach (oder Batterie ieer)

- Batteriekabel schlecht angeschlossen

« Anlassermotorkabel schlecht angeschlossen
» Anlassermotor defekt

- Batteriemassekabel schlecht angeschlossen

Anlassermotor dreht, aber Motor dreht nicht
« Anlasserkupplung defekt
« Anlassermotorgetriebe defekt oder beschadigt

Anlasserrelais “klickt”, aber Motor dreht nicht durch
« Kurbelwelle dreht nicht wegen Problemen im Motor
« Zu groBBe Reibung im Anlassermotorgetriebe

Seitenstanderschalter defekt
Birmne durchgebrannt
Kabel im Kabelstrang gebrochen

Kupplungsschalter defekt

Seitenstdnderschalter defekt

Kabel im Kabelstrang gebrochen
AnschiuB3kontakt locker oder schiecht




ELEKTRISCHER ANLASSER/ANLASSERKUPPLUNG

ANLASSERMOTOR

o Vor Wartungsarbeiten am Anlassermotor bei ausgeschalteter Ziin-
dung das Massekabel von der Batterie abklemmen.

AUSBAU
Ausbauen:

- Sitz (Seite 2-2)
- Mittenverkleidung (Seite 2-3)

Das Anlassermotorkabel abklemmen.
Die drei Motorbefestigungsschrauben herausschrauben.
Den Anlassermotor nach hinten herausziehen und vom Kurbelge-

hause abnehmen. Dabei den Kabelstrang nicht beschadigen.
Den O-Ring vom Anlassermotor abnehmen.

MOTOR AUSEINANDERBAU

Motorbefestigungsschrauben herausdrehen und das Unterset-
zungsgetriebegehduse vom Anlassermotor trennen.

Untersetzungsgetriebetrager und Beilagscheibe abnehmen.

UNTERSETZUNGSGETRIEBEGEHAUSE

UNTERSETZUNGSGETRIEBETRAGER
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ELEKTRISCHER ANLASSER/ANLASSERKUPPLUNG

Hinteren Deckel und O-Ring entfernen. HINTERER DECKEL *

ST

Anker entfernen.

UBERPRUFUNG

Birsten priifen und Blrstenlange messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 6,0 mm

Auf Durchgang zwischen MotoranschluBklemme und Bursten mit
isoliertem Kabel prifen.
Es sollte Durchgang vorhanden sein.

Auf Durchgang zwischen MotoranschluBklemme und Motorge-
hause prifen.
Es sollte kein Durchgang vorhanden sein.




ELEKTRISCHER ANLASSER/ANLASSERKUPPLUNG

Die Kommutatorstabe auf Verfarbungen prifen. Paarweise ver- KOMMUTATORSTABE
férbte Stabe deuten auf Erdschluf3 von Ankerwicklungen hin. :

ZUR BEACHTUNG

« Nutilisez ni toile émeri ou papier de verre sur le collecteur.

Den Kommutator nicht mit Schmirgel- oder Sandpapier behandein.

LAGER

AuBenkafig der Lager mit den Fingern drehen. Die Lager soliten
ruckfrei und gerduschios drehen.
Auch priifen, ob der Innenkafig der Lager straff auf der Welle sitzt.

Jeweils benachbarte Kommutatorstiaben auf Durchgang priifen.
Es sollte kein Durchgang vorhanden sein.

Burstenhalter entfernen. : BUBSTEN
AnschiuBklemmen und Birsten vom Motorgehause entfernen. DR

BURSTENHALTER i ANSCHLUSSKLEMME




ELEKTRISCHER ANLASSER/ANLASSERKUPPLUNG

{ UNTEFISETZUNGSGE,THIEBEQEHI"\USE O-RING & fon CsnIREm
AUSEINANDERBAU/UBERPRUFUNG :
4 Untersetzungsgetriebegehduse vom Motorgehduse trennen
(Seite 18-4).
Getriebehalter und O-Ring entfernen.
Anlasseruntersetzungsgetriebe und Fiihrungsstift entfernen. FUHRUNGSSTIFT
ANLASSERUNTERSETZUNGSGETRIEBE
Anlasseruntersetzungsgetriebe auf (ibermaBige oder anormale G ZAHNRADER
Abnutzung tiberpriifen. ,;, .
Die Getriebenadellager auf Beschadigung oder ibermaBigen Ver- .
schleil Gberpriifen. {g’
e
=
1

Anlasserwelle drehen und Zustand des Lagers priifen.
Das Lager sollte sich ruckfrei und gerduschlos drehen.

AanAA Freortan

,:.

ANLASSERWELLE




ELEKTRISCHER ANLASSER/ANLASSERKUPPLUNG

UNTERSETZUNGSGETRIEBEGEHAUSE ZUSAMMENBAU

O-RING

;Q‘: LAGERTRAGER

FUHRUNGSSTIFT

U0

MOTOR KOMPLETT

ANLASSERUNTERSETZUNGSZAHNRADER

UNTERSETZUNGSGETRIEBEGEHAUSE KOMPLETT

Verzahnung und Lager fetten. ——ﬁl-l :
Den Fihrungsstift in das Loch im Untersetzungsgetriebe einstecken.  SONNENRAD
Das Sonnenrad einsetzen, dabei die Radnut auf den Fihrungsstift :
ausrichten.

Die Planetenrader auf die Zapfen setzen.

Einen neuen O-Ring mit Ol bestreichen und auf das Getriebege-
héuse aufziehen.

Den Getriebetrager auf das Untersetzungsgetriebe aufsetzen,
dabei die Tragernut auf das Fihrungsstiftioch ausrichten.

Das Untersetzungsgetriebe am Motorgehduse anbauen (Seite
18-11). ‘

Gy PLANETEN-
=% RADER

18-8
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ELEKTRISCHER ANLASSER/ANLASSERKUPPLUNG

MOTOR ZUSAMMENBAU

SCHRAUBEN -
BURSTE O-RING MOTORGEHAUSE

+:_ﬂ/

HALTER
HINTERER DECKEL

GETRIEBETRAGER
ANKER BEILAGSCHEIBE

KabelanschluB3 und Birsten einsetzen.

Isolatoren, Beilagscheibe und Mutter auf den KabelanschluB auf- BURSTEN \#
setzen.

fores,

Den Birstenhalter montieren, dabei die Halternase auf die Ge- Ausrichten
hausenut und die Halternuten auf die isolierten Kabel ausrichten.

i

Wi o

Ausrichten B BURSTENHALTER

PREVIPWREY

18-9
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ELEKTRISCHER ANLASSER/ANLASSERKUPPLUNG

Die Bursien in den Halter driicken und den Anker durch den Bir-
stenhalter einsetzen. Beim Einsetzen des Ankers in das Gehdause
den Anker gutfesthalten, damit der Magnet den Anker nicht an das
Gehduse zieht.

ANKER

VORSICHT

o Wenn durch den Magneten der Anker gegen das Gehduse gezogen
wird, kann die Wicklung beschidigt werden.

Einen neuen O-Ring dlen und auf das Motorgehause autziehen.
Den hinteren Deckel anbringen, dabei seine Nut auf die Nase des
Burstenhalters ausrichten.

Die Beilagscheibe auf das Ankerlager aufsetzen.
Den Untersetzungsgetriebetrager montieren, dabei seine Nut auf
die Nase im Gehéause ausrichten.

Das Untersetzungsgetriecbegehause am Motorgehduse anbrin-
gen, dabeidie Nutim Sonnenrad auf die Nase des Motorgehauses
ausrichten.

18-10
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ELEKTRISCHER ANLASSER/ANLASSERKUPPLUNG

i Sicherstellen, dafB die Indexmarken am hinteren Deckel und am SCHRAUBEN
Motorgehduse aufeinander ausgerichtet sind.

» . Die Motorhalteschrauben einsetzen und festziehen.

DREHMOMENT: 5 N-m (0,5 kgf-m)

INDEXMARKEN

EINBAU

Einen neuen O-Ring dlen und in die Getriebegehausenut einlegen.
Den Anlassermotor in das Kurbelgeh&use einsetzen, bis der Anlas-

sermotorflansch die Kurbelgeh&usezapfen gleichmaBig beriihrt.
Darauf achten, daf3 dabei der Kabelstrang nicht beschadigt wird.

Die Befestigungsschrauben des Anlassermotors einsetzen.
Die Schrauben festziehen.

DREHMOMENT: 29 N-m (3,0 kgf-m)

o

Anlassermotorkabel anschlieen; dazu die AnschiuBmutter fest-
ziehen und die Gummikappe sicher aufsetzen.

Minuskabel der Batterie wieder an die Batterie anschlieBen.
Einbauen:

- Mittenverkleidung (Seite 2-3)

- Seitenverkieidung und Sitz (Seite 2-2)




ELEKTRISCHER ANLASSER/ANLASSERKUPPLUNG

ANLASSERKUPPLUNG/ ANGETRIEBENES RAD
ANLASSERRAD \
ANLASSERKUPPLUNG AUSEINANDERBAU NADELLAGER

Anlasserkupplung ausbauen (Seite 10-10). s

Sicherstellen, da3 das angetriebene Anlasserrad nur im Uhrzei-
gersinn ruckfrei dreht, in der entgegengesetzten Richtung aber
blockiert.

Das angetriebene Anlasserrad, Nadellager und die Einwegkupp- .
lung vom KupplungsauBenring abnehmen. EINWEGKUPPLUNG . .sacic... s sirr s e

Zapfen und Verzahnung des angetriebenen Anlasserrads auf Ab- VERZAHNUNG
nutzung oder Beschadigung priifen.

ROLLEN

ZAPFEN

ANLASSERANTRIEB UND LEERLAUFRAD
AUSBAU

Anlasserleerlaufrad und Getriebewelle entfernen.

Die drei Schrauben herausdrehen und den Anlasserantriebsrad-
halter abnehmen.
Die beiden Fiihrungsstifte entfernen.

18-12
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ELEKTRISCHER ANLASSER/ANLASSERKUPPLUNG

Das Antriebsrad drehen und den Lagerzustand priifen. Das Lager

sollte sich ruckfrei und gerduschlos drehen.
Auch prifen, ob der LagerauBenkéfig stramm im Halter sitzt.

LAGER AUSTAUSCH

Den Radhalter abstiitzen und mit dem Spezialwerkzeug das An-
lasserantriebsrad aus dem Lager treiben.

WERKZEUG:
Flihrung, 20 mm 07746-0040500

Das Lager aus dem Tréager entfernen.

Den Radhalter abstitzen und mit dem Spezialwerkzeug wie abge-
bildet das Lager in den Halter pressen.

WERKZEUGE:

Treiber 07749-0010000
Vorsatz, 37 x 40 mm 07746-0010200
Fiithrung, 20 mm 07746-0040500

Den Lagerinnenkéafig mit dem Vorsatz abstiitzen und mit dem
Spezialwerkzeug wie abgebildet das Anlasserantriebsrad in das
Lager pressen.

WERKZEUGE:
Vorsatz, 20 mm Innendurchm. 07746-0020400
Fiihrung, 20 mm 07746-0040500

LAGER

FUHRUNG

TREIBER

FUHRUNG

-~

VORSATZ

ANTRIEBSRAD




ST T e e e R e e R R AR R R AR G ACAO DL QOO A0 O MO DL N e OO 8 O H RS RIS MO

ELEKTRISCHER ANLASSER/ANLASSERKUPPLUNG

ANLASSERANTRIEBSRAD UND LEERLAUFRAD
EINBAUEN

Die Fihrungsstifte in das Kurbelgehause einsetzen.

Anlasserantriebsradhalter einbauen. ' gl il . -;__;*i_SC}:IF_iAUBEN

Halterschrauben einsetzen und gut festziehen. R P

Anlasserleerlaufrad und -welle einbauen.

ANLASSERKUPPLUNG EINWEGKUPPLUNG

Die Einwegkupplung in den Kupplungaufenring so einsetzen,
daf die Sicherungsringseite nach oben weist.

'KUPPLUNGSAUS-
SENRING

18-14
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ELEKTRISCHER ANLASSER/ANLASSERKUPPLUNG

R

Nadellager und angetriebenes Rad einsetzen, dabei im Uhrzei-
gersinn drehen. NADELLAGER

Anlasserkupplung einbauen (Seite 10-20).

ANLASSERMAGNETSCHALTER
UBERPRUFUNG

Rechte Seitenverkleidung abnehmen (Seite 2-2).

Getriebe auf Leerlauf schalten, den Motorabschaltschalter auf
“RUN" stellen.

Die Zindung auf “ON" stellen und den Anlasserschalter betéatigen.
Die Spule ist in Ordnung, wenn der Magnetschalter klickt.

i e
Wenn kein Klick zu héren ist, muB3 der Magnetschalter wie unten mAN . = :
beschrieben Uberpriift werden. B \ e ANLASSERMAGNETSCHALTER

ERDUNGSLEITUNG
. e f: SiE SRR i
Schalterstecker abznehnen. . ; . < STECKER
Zwischen der Rot/Grin-Ader (Masseleitung) und Masse auf czowe
Durchgang prifen.

gy

Bei Durchgang, wenn das Getriebe in Leerlaufstellung steht oder
wenn die Kupplung ausgeriickt und der Seitenstanderschalter
oben ist, ist der Erdungskreis in Ordnung. (In Leerlaufstellung ist,
bedingt durch die Diode, ein geringer Widerstand vorhanden.)

[
¥

o

SPANNUNG AM ANLASSERMAGNETSCHALTER

Den Anlassermagnetschalterstecker anschlieBRen.

Das Getriebe in Leerlauf schalten.

Die Spannung zwischen der Ader Gelb/Rot (+) und Masse am An-
lassermagnetschalterstecker messen.

[ XEXSNY

— et n

Wenn die Batteriespannung nur anliegt, wenn der Anlasser bei
eingeschaiteter Ziindung und Motorabschaltschalter in Stellung
“RUN" betétigt wird, ist das System in Ordnung.

Pikrasion s

s v
e
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ELEKTRISCHER ANLASSER/ANLASSERKUPPLUNG

FUNKTIONSUBERPRUFUNG

Stecker und Kabel abklemmen.

Den Pluspol einer voli geladenen 12V-Batterie an den Gelb/Rot-
Anschluf3 des Magnetschaiters, und den Minuspol an den Griin/
Rot-Anschluf3 anschlieBen.

Solange die Batterie angeschlossen ist. sollite zwischen den
grof3en Schalteranschlissen Durchgang vorhanden sein. bei ab-
geklemmter Batterie jedoch kein Durchgang.

18-16




. BELEUCHTUNG/INSTRUMENTE/SCHALTER

BLINKLICHTSCHALTER

DIMMERSCHALTER SCHALTER VORDERRADBREMSE

MOTORABSCHALTSCHALTER
KUPPLUNGSSCHALTER

ANLASSERSCHALTER

HUPENSCHALTEHR ZUNDSCHALTER
BLINKLICHTRELAIS
(l
\
NEIGUNGSWINKELSENSORRELAIS
THERMOSENSOR

g KUPPLUNGSDIODE

GEBLASEMOTOR- |

L5 (SICHERUNGSKASTEN)
SCHALTER Z) \ ,b———
~ KUHLWASSERTEM-
PERATURANZEIGER
HINTERRADBREMS-
OLDRUCKSCHALTER LICHTSCHALTER

"\ e, b
© MEIGUNGSWINKELSENSOR

N\
a ~ ﬁ(\

SEITENSTANDERSCHALTER\\

19-0
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« 19. BELEUCHTUNG/INSTRUMENTE/SCHALTER

&

INFORMATIONEN UBER WARTUNG  19-1 GEBLASEMOTORSCHALTER | 19-11
i SCHEINWERFER 19-3  NEIGUNGSWINKELSENSOR 19-12
BLINKLICHT 19-4 ZUNDSCHALTER 19-13

SCHLUSSLEUCHTE/BREMSLICHT 19-4 VORDERRAD-BREMSLICHTSCHALTER 19-13

KENNZEICHENLEUCHTE 19-4 HINTERRAD-BREMSLICHTSCHALTER 19-13
ANZEIGEN 19-5 KUPPLUNGSSCHALTER 19-13
INSTRUMENTE 19-5 HANDGRIFFSCHALTER 19-14
KUHLWASSERTHERMOMETER 19-7 HUPE 19-15
OLDRUCKANZEIGE 19-9  BLINKLICHTRELAIS 19-15
LEERLAUFSCHALTER 19-9 KUPPLUNGSDIODE 19-15
SEITENSTANDERSCHALTER 19-10

INFORMATIONEN UBER WARTUNG

ALLGEMEINES

« Halogen-Scheinwerferbirnen werden bei eingeschaltetem Scheinwerfer sehr heif,, und bleiben auch nach Abschalten des Scheinwerfers
noch einige Zeit heifs. Vor Wartungsarbeiten am Scheinwerfer abwarten, bis die Birne abgekiihlt ist.

« Zur Uberpriifung des Geblisemotorschalters das Kiihlwasser (Mischung aus Wasser und Frostschutz) mit einem elektrischen Heizelement
aufheizen. Brennbare Materialien vom elektrischen Heizelement fernhalten. Schutzkleidung, Isolierhandschuhe und Augenschutz tragen.

. Beim Auswechseln der Halogen-Scheinwerferbirne beachten:
- Zum Auswechseln der Birne saubere Handschuhe tragen. Auf der Scheinwerferbire keine Fingerabdriicke hinterlassen - an
diesen Stellen kann sich die Birne libermaBig erhitzen und dadurch ausfallen.
: - Wenn die Birne zufillig mit nackten Handen beriihrt wurde - die Birne mit einem in Atkohol getrénkten Tuch reinigen, um vorzeiti-
i gen Ausfall der Birne zu verhindern.
Nach dem Auswechseln der Birne den Staubschutz unbedingt wieder anbringen.
. Vorder Durchfithrung von Prifungen, die ausreichende Batteriespannung erfordern, sicherstellen, daB3 die Batterie in einwandfrei- n«
em Zustand ist.
. Zur Durchfiihrung von Durchgangsprifungen brauchen die Schalter nicht vom Motorrad abgebaut werden.
. In diesem Abschnitt werden folgende Abkurzungen {ar die Kabellaroen verwendet

ﬁ Bu = Blau G =Grin Lg = Hellgrin R = Rot
ig =Schwarz  Gr = Grau O = Orange W = WeiB
Br = Braun Lb = Hellblau P = Rosa Y = Gelb

[
[AEIEEa—
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BELEUCHTUNG/INSTRUMENTE/SCHALTER

TECHNISCHE DATEN

GEGENSTAND TECHNISCHE DATEN
Sicherung Haupt 30A
Neben 10 Ax 5, 5 A (Zubehér)
Birne Scheinwerfer (Fern/Abblend) 12V 60/55 W
SchiuB-/Bremsleuchte 12va21/sw
Kennzeichenbeleuchtung 12V5WwW
Blinklicht vorn/Laufleuchte 12V21Wx2
Blinker hinten 12V2iWx2
Standlicht (auBer U) 12v4w
Instrumentenbeleuchtung 12V 1,7 W (Drehzahimesser), 1,7 W (Tachometer)
Fernlichtanzeige 12v3w
Blinklichtanzeige 12Vv3w
Leerlaufanzeige 12v3w
Thermosensorwiderstand 80°C 47-57Q
120°C 14-18Q
Geblasemotorschalter Beginnt zu schlieBen (EIN) 98-102°C
Hort auf zu 6ffnen (AUS) 93-97°C
ANZUGSMOMENTE
Geblasemotorschalter 18 N-m (1,8 kgf-m)
Thermosensor 12 N-m (1,2 kgf-m) Dichtmittel auf Gewinde auftragen. (Kein Dichtmittel auf Sensorkopf
auftragen.)
Befestigungsschrauben Leeraufschalter 12 N-m (1,2 kgf-m)
Seitensténderschalterschraube 10 N-m (1,0 kgf-m) Gewindekleber auf Gewinde auftragen.
WERKZEUG
Priifadapter 07GMJ-ML80100

19-2
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BELEUCHTUNG/INSTRUMENTE/SCHALTER

SCHEINWERFER
BIRNE AUSTAUSCH

AWARNUNG

o Halogen-Scheinwerferbirnen werden bei eingeschaltetem
Scheinwerfer sehr heif, und bleiben auch nach Abschalten des
Scheinwerfers noch einige Zeit heif. Vor Wartungsarbeiten am
Scheinwerfer abwarten, bis die Birne abgekiihlt ist.

Die beiden Schrauben herausdrehen und den Scheinwerfer ab-
nehmen.

Den Scheinwerferbirnensockel abziehen und die Staubschutz-
kappe abnehmen.

Den Birnenhalter Iosen und die Scheinwerferbirne auswechseln.

VORSICHT

o Auf der Scheinwerferbirne keine Fingerabdriicke hinterlassen - an
diesen Stellen kann sich die Birne iibermafig erhitzen und dadurch

ausfallen.

Wenn die Birne zuféllig mit nackten Handen berlhrt wurde - die
Birne mit einem in denaturiertem Alkohol getrankten Tuch reini-
gen, um vorzeitigen Ausfall der Birne zu verhindern.

Die Staubschutzkappe fest auf den Scheinwerfer aufsetzen, mit
der Markierung “TOP” nach oben.

Einbau des Scheinwerfers in der umgekehrten Reihenfoige des
Ausbaus.

. ' SCHEINWERFER

s




BELEUCHTUNG/INSTRUMENTE/SCHALTER
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Den Reflektor ausbauen (siehe vorhergehende Seite). SCHRAUBEN UND & e o
MUTTERN

SCHEINWERFERGEHAUSE AUS-/EINBAU ® SCHEINWERFERGEHAUSE

Stecker abziehen und Kabelstrang aus den Klammern 15sen.
Die Befestigungsmuttern und -schrauben entfernen und das
Scheinwerfergehduse abnehmen.

Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus.

BLINKLICHT
BIRNE AUSTAUSCH

Die beiden Schrauben herausdrehen und das Blinklichtglas ab-
nehmen.

Die Birne nach innen driicken und nach links (gegen den Uhrzei-
gersinn) drehen, dann eine neue Birne einsetzen.

Das Einsetzen erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge.

Beim Einsetzen des Glases die Nase des Glases in die Nutim Ge-
hause einsetzen.

SCHLUSSLEUCHTE/BREMSLICHT
BIRNE AUSTAUSCH

Die beiden Schrauben und die Glasabdeckung abnehmen.

Die Birne nach innen driicken und nach links {gegen den Uhrzei-
gersinn) drehen, dann eine neue Birne einsetzen.

Das Einsetzen erfolgt in der umgekehrten Reihenfoige.

KENNZEICHENLEUCHTE
BIRNE AUSTAUSCH

Die beiden Befestigungsschrauben herausschrauben und den
Kennzeichentrager abnehmen.

19-4
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BELEUCHTUNG/INSTRUMENTE/SCHALTER

Die GlashaltemutternamTragerabschraubenund Glas, Glasdek- DECKEL UND GLAS ¢ BIRNE
kel und Kennzeichenbeleuchtungstrager abnehmen. TRAGER l F’“- ;

Die Birne nach innen driicken und nach links (gegen den Uhrzei-
gersinn) drehen, um sie herauszunehmen, dann eine neue Birne

einsetzen.

Das Einsetzen erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge.

ANZEIGEN
BIRNE AUSTAUSCH

Den Scheinwerfer ausbauen (Seite 19-3).
Das Glas vom Scheinwerfergehduse abnehmen.
Die Birnenfassung herausziehen.

Die Birne herausnehmen und eine neue einsetzen.

Einbau in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus.

INSTRUMENTE
BIRNE AUSTAUSCHEN

Die Schraube herausdrehen und den Riickstellknopf abnehmen
(nur Tachometer).

Die Schraube herausdrehen und das Instrumentengehiuse her-
ausnehmen.

Die Birnenfassung herauszieheri.
Die Birne herausnehmen und eine neue einsetzen.

Einbau in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus.

Gewindekleber auf das Gewinde der Rickstellknopfschraube auf-
tragen.




BELEUCHTUNG/ANSTRUMENTE/SCHALTER

DREHZAHLMESSER UBERPRUFUNG

Scheinwerfer ausbauen (Seite 19-3).

Den 9-poligen (weien) und den gelb-griinen Stecker des Dreh-
zahlmessers abziehen.

Zwischen der grinen Ader des hauptkabelstrangseitigen Stek-
kers und Masse auf Durchgang priifen.
Es sollte Durchgang vorhanden sein.

Ein Voltmeter an die schwarz/braune (+) und griine (-) Ader des
-hauptkabelstrangseitigen Steckers anschlieBen.

Zindung einschalten und die Spannung messen.
Es solite Batteriespannung anliegen.

Ein Voltmeter an die gelb/griine (+) und griine (-) Ader des haupt-
kabelstrangseitigen Steckers anschlieen.
Zandung einschalten, Motorabschaltschalter auf RUN stellen und

die Spannung messen.
Es solite Batteriespannung anliegen.

AUSBAU

Scheinwerfer ausbauen (Seite 19-3).

Die Stecker am Scheinwerfergehause abziehen. -

Tachometerwelle I16sen.,

Muttern, Beilagscheiben und Schraube entfernen und das Instru-
ment herausnehmen.

Einbau in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus.

GELB/GRUNER STECKER

TACHOMETERSTECKER
=

MUTTER/SCHEIBE

) TACHOWELLE |

19-6
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KUHLWASSERTHERMOMETER
SYSTEMPRUFUNG

Seitenstander ausklappen.

Zundung einschalten. Die Seitensténderanzeige und die Oldruk-
anzeige soliten brennen. (Wenn die Kihlwasseranzeige an-
spricht, siehe unten Beschreibung “Kihlwasseranzeige erlischt
nicht bei eingeschalteter Zindung”).

. Seitenstanderanzeige und Oldruckanzeige gehen nicht an:
Kihlerausgleichsbehélter ausbauen, ohne den Siphon-
schlauch abzunehmen (Seite 6-6).

Bei eingeschalteter Ziindung die Batteriespannung zwischen
dem schwarz/braunen (+) und griin/schwarzen (-) Anschluf3
der Kiahlwasseranzeige messen.
- Keine Spannung:

» Kabelbruch im Kabelstrang
- Spannung:

. Wenn Batteriespannung anliegt, folgende Prifung

durchfihren:

. Seitenstanderanzeige und Oldruckanzeige gehen an:
Lenkseitenverkleidung abnehmen (Seite 2-4).
Den 4-poligen (roten) Stecker abziehen und mit einer Draht-
bricke die grin/blaue Ader des hauptkabelstrangseitigen
Steckers mit Masse verbinden.
Zindung einschalten und Kihlwasseranzeige prifen.
- Anzeige geht an:

. Anzeigekreis ist in Ordnung. Wenn nétig den Thermo-

sensor Oberpriifen (Seite 19-8).
- Anzeige geht nicht an:
Scheinwerfer ausbauen (Seite 19-3).
Den 9-poligen {weiBen) Drehzahimesserstecker abziehen. Bei
eingeschalteter Ziindung die Batteriespannung zwischen der
schwarz/braunen (+) und hellgrin/schwarzen (-) Ader am
hauptkabelstrangseitigen Stecker messen.

« Wenn Spannung anliegt, ist der Drehzahimesser defekt.

. Wenn keine Spannung anliegt, liegt ein Kabelbruch
zwischen der Anzeigesteuereinheit und dem Thermo-
sensor oder zwischen der Anzeigesteuereinheit und
dem Drehzahlmesser (Grun/Blau bzw. Hellgrin/
Schwarz) vor. Wenn kein Kabelbruch vorliegt, ist die
Temperaturanzeige defekt.

Anzeige erlischt nicht bei eingeschalteter Ziindung

Rechte Lenkseitenverkleidung abnehmen (Seite 2-6) und den
4-poligen (roten) Stecker abziehen.

Kihlerausgleichsbehalter ausbauen, ohne den Siphonschtauch
abzunehmen (Seite 6-6).

Zwischen der grin/blauen Ader und Masse auf Durchgang priifen.

« Durchgang: KurzschluB in der griin/blauen Ader

. Kein Durchgang: Thermosensor Uberpriifen (siehe nachste
Seite). Wenn der Sensor in Ordnung ist, liegt
ein Defekt in der Temperaturanzeige vor.

ANZEIGEEINHEIT

Schwarz (-) E
échwarz!ﬁaun (+)

>

- <
9-POL. (WEISSER)
STECKER

ANZEIGESTEUEREINHEIT #
2-POL. STECKER 2
| | ! £




BELEUCHTUNG/INSTRUMENTE/SCHALTER

THERMOSENSOR UBERPRUFUNG

« Isolierhandschuhe und geeigneten Augenschuty tragen.
» Brennbare Materialien vom Brenner fernhalten.

Kihler ausbauen (Seite 6-7).
Thermosensorstecker abziehen und Thermosensor ausbauen.

Den Thermosensor in ein GefaB mit Kihlwasser (50-50
Mischung) uber den Brenner halten und wihrend des Aufheizens
des Kuhlwassers den Widerstand im Sensor messen.

ZUR BEACHTUNG

- Den Thermosensor bis zum Gewinde in das Kihlwasser ein-
tauchen, mit mindestens 40 mm Abstand zwischen GefaBbo-
den und Sensorunterkante.

+ Vordem Testen die Temperatur 3 Minuten lang konstant halten.
Eine plétziiche Temperaturdnderung verfilscht das MeBergeb-
nis. Das Thermometer oder der Thermosensor diirfen die Ge-
faBwand nicht berthren.

Temperatur 80°C _120°C
Widerstand 47-57Q 14-18Q

THERMOSENSOR

Wenn bei einer der aufgefiihrten Temperaturen der Sensor um
mehr als 10% auBerhalb des zul&ssigen Bereichs liegt, muf der
Sensor ausgewechselt werden.

Dichtmittel auf das Gewinde des Thermosensors auftragen. Kein
Dichtmittel auf den Sensorkopf auftragen. Den Thermosensor
wieder einbauen.

DREHMOMENT: 12 N-m (1,2 kgf-m)

19-8
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BELEUCHTUNG/INSTRUMENTE/SCHALTER

‘OLDRUCKANZEIGE

Bei eingeschalteter Ziindung geht die Anzeige nicht an
Staubschutzdeckel abnehmen und den Kabelanschlu3 vom Ol-
druckschaiter I6sen.

Kabelschuh am Motor erden.

Zindung einschalten und Oldruckanzeige priifen.

. Geht an: Oldruckschalter defekt

« Geht nicht an:
Scheinwerfer ausbauen (Seite 9-3).
Die blau/rote Ader des 9-poligen (weiBen) Drehzahlimesser-
steckers mit Masse verbinden. Ziindung einschalten und wie
oben die Anzeige prifen.

- Gehtan: Kabelbruch zwischen Oldruckschalter und
Drehzahlmesser.

- Geht nicht an:
Den 9-poligen (weiBen) Stecker abziehen und bei einge-
schalteter Zindung die Batteriespannung zwischen
Schwarz/Braun (+) und Blau/Rot (-) messen.
Spannung: Drehzahlmesser defekt
Keine Spannung: Kabelbruch zwischen Oldruckschalter

und Drehzahimesser.

Anzeige erlischt nicht bei laufendem Motor
Staubschutzkappe abnehmen und das Kabel vom Oldruckschal-
ter I6sen.

Scheinwerfer ausbauen (Seite 19-3) und den 9-poligen (weif3en)
Stecker vom Drehzahimesser abziehen.

Zwischen der blau/roten Ader des hauptkabelstrangseitigen Stec-

kers und Masse auf Durchgang prifen.

« Durchgang: KurzschluB im blau/roten Kabel

+ Kein Durchgang: Oldruck Uberpriifen (Seite 4-3). Wenn der
Oldruck in Ordnung ist, ist der Oldruckschalter
defekt.

LEERLAUFSCHALTER
UBERPRUFUNG

Rechte Lenkseitenverkleidung abnehmen (Seite 2-4).

Den 4-poligen (roten) Stecker abziehen.

Das Getriebe in Leerlauf schalten und zwischen der hellgriin/roten
Ader des Steckers auf der Seite des Motornebenkabelstrangs und
Masse auf Durchgang (iberpriifen.

Durchgang sollte vorhanden sein, wenn das Getriebe im Leerlauf
steht, in den anderen Getriebestellung darf kein Durchgang vor-
handen sein.

9-POL. (WEISSER) STECKER

. HTNE

T KABELANSCHLUSS §
.__ = .

9-POL. (WEISSER)
STECKER

19-9
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AUSBAU/EINBAU

Getriebedeckel abnehmen (Seite 10-5).

Kabeltiille aus der Deckelnut entfernen.

Schraube und Kabelhalter entfernen.

Die beiden Schrauben herausdrehen und den Leerlaufschalter
abnehmen.

Einbau in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus.
ANZUGSMOMENT: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Dichtmittel auf die PaBfidche der Gummitiille auftragen.
SEITENSTANDERSCHALTER
UBERPRUFUNG

Sitz und linke Seitenverkleidung ausbauen (Seite 2-2).

Den 3-poligen (griinen) Stecker des Seitenstanders unter dem

Rahmenquerrohr abziehen.
Zwischen den in den Tabelle unten angegebenen Adern auf

Durchgang priifen O—).

Grin/ Gelb/ Grin

— | Weil} | Schwarz
Seitensténder ausgeklappt Q___O
Seitenstander eingsklappt Cr O

AUSBAU

Den 3-poligen (griinen) Stecker abziehen (siehe oben).

Das Motorrad sicher abstiitzen und den Seitensténder einklappen.
Das Seitenstinderkabel aus den Rahmenklammern I6sen.

Die Schraube herausdrehen und den Seitenstianderschalter vom
Schwenkzapfen abnehmen.

EINBAU

Den Seitenstdnderschalter aufsetzen, dabei den Schaiterstift auf
das Seitenstanderloch ausrichten.

Gewindekleber auf das Gewinde der Schalterhaiteschraube auf-
tragen.

Die Schraube mit der PaBplatte wie abgebildet einsetzen und fest-
ziehen.

ANZUGSMOMENT: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Die ausgebauten Teile in der umgekehrten Reihenfolge wieder
einbauen.

. SCHRAUBE
UND HALTER

SEITENSTANDER

_ SCHRAUBE

1/\@/

SEITENSTAN-
DERSCHALTER

SCHALTER

19-10
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BELEUCHTUNG/INSTRUMENTE/SCHALTER

GEBLASEMOTORSCHALTER
UBERPRUFUNG

Gebldsemotor schaltet nicht ab
Die Zindung ausschaiten, den Stecker vom Geblasemotor abzie-
hen und die Zundung wieder einschalten.

Wenn der Geblasemotor nicht abschaltet, liegt ein Kurzschiuf3
zwischen dem Geblasemotor und dem Schalter vor.

Wenn der Motor abschaltet, muf3 der Geblasemotorschalter aus-
gewechselt werden.

Geblasemotor schaltet nicht ein

Vor der Prifung die Geblasemotorsicherung lberprifen.

Den Motor auf Betriebstemperatur warmlaufen iassen, bis der Ge-
blasemotor anspringt.

Den Stecker vom Geblasemotorschalter abziehen und tber eine
Drahtbriicke mit Masse verbinden.
Die Ziindung einschalten und den Gebldsemotor beobachten.

. Wenn der Motor einschaltet, den Anschluf3 an der Anschiuf3-
klemme des Geblasemotorschaiters {iberprifen. Ist der An-
schluf3 in Ordnung, den Geblasemotorschalter auswechseln.

« Wenn der Motor nicht einschaltet, folgende Priifung durchfiihren.

Rechte Lenkseitenverkleidung abnehmen (Seite 2-4).

Den 2-poligen (schwarzen) Geblasemotorstecker abziehen.

Zindung einschalten und die Spannung zwischen der schwarz/

blauen (+) und grinen (-) Ader des hauptkabelstrangseitigen

Steckers messen.

« Batteriespannung liegt an: den Stecker auf geldsten oder
schlechten Kontakt prifen. Wenn der Stecker in Ordnung ist,
mulB3 der Gebldsemotor ausgetauscht werden.

« Keine Batteriespannung: Kabelbruch im Kabelstrang, Geblase-
motorsicherung (10 A) durchgebrannt oder Ziindschalter defekt.

AUSBAU/EINBAU
Das Kiuhlwasser ablassen (Seite 6-5).

Den Schalterstecker abziehen und den Geblasemotorschaiter
entfernen.

Einen neuen O-Ring auf den Schalter aufziehen.
Den Schalter einbauen und festziehen.

DREHMOMENT: 18 N-m (1,8 kgf-m)

GEBLASEMOTORSCHALTER

e
8 2-POL. (SCHWARZER)
& GEBLASEMOTORSTECKER
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NEIGUNGSWINKELSENSOR
UBERPRUFUNG

Sitz und Seitenverkleidung entfernen (Seite 2-2).

Den 3-poligen (weif3en) Stecker des Neigungswinkelsensors ab-
ziehen.

Den Prifadapter an den 3-poligen (weiBen) Stecker anschlieBen.

WERKZEUG:
Prifadapter 07GMJ-ML80100

Die Zindung einschalten und die Spannung zwischen den folgen-
den Anschlissen des Werkzeugs messen.

SENSORSTECKER  pRyraADAPTER

BORNES TENSION STANDARD
Vert (+) et Rouge (-) o1V
Blanc (+) et Rouge (-) 10-14V

Die Mittenverkleidung abnehmen (Seite 2-3).

Die beiden Schrauben herausdrehen und den Neigungswinkel-
sensor abnehmen.

Den 3-poligen Sensorstecker aufstecken.

Den Neigungswinkelsensor horizontal legen und die Ziindung ein-
schalten.

Der Neigungswinkelsensor istin Ordnung, wenn das Sensorrelais
klickt und die Stromzufuhr unterbrochen wird.

Bei eingeschalteter Ziindung den Sensor etwa 50 Grad nach links
oder rechts drehen.

Der Neigungswinkelsensor istin Ordnung, wenn das Sensorrelais
klickt und die Stromzufuhr wiederhergestellt wird.

ZUR BEACHTUNG

+ Bei einer Wiederholung dieser Priifung zuerst die Zindung
aus- und wieder einschalten, bevor die Priifung wiederholt
wird.

HELAIS
Das Neigungswinkelsensorrelais vom Trager der Batteriebox ab-
nehmen und den Relaisstecker abziehen.

Die 12V-Batterie wie abgebildet an die Wei3e und die Rot/Weie
Klemme anschlieB3en.

Bei angeschlossener Batterie sollte Durchgang zwischen den
Klemmen WeiB3 und Schwarz/Hellgriin vorhanden sein, bei abge-
klemmter Batterie darf kein Durchgang vorhanden sein.

Einbau in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus.

50° NEIGUNGSWINKEL

NORMALE
STELLUNG

(etwa) 50_° -
oder

50° (etwa)

19-12
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ZUNDSCHALTER

Kraftstofftank ausbauen (Seite 2-4).

Den 4-poligen (weiBen) Stecker vom Ziindschiof3 abziehen.
Zwischen den Anschllissen auf Durchgang priifen.

Zwischen den farblich markierten Adern sollte entsprechend der
Tabelle Durchgang vorhanden sein.

™~ [  Rot Rot/ Blau/ Rot Rov/
N Schwarz | Orange Wei3
EIN O O @) OoO—T0
AUS

VORDERRAD-
BREMSLICHTSCHALTER

Die Kabel vom Vorderrad-Bremslichtschalter abziehen und auf
Durchgang prufen.

Bei angelegter Vorderradbremse sollte Durchgang vorhanden
sein; kein Durchgang bei geldster Vorderradbremse.

HINTERRAD-
BREMSLICHTSCHALTER

Den Sitz ausbauen (Seite 2-2).

Den zweipoligen (gelben) Bremslichtstecker abziehen und an den
schalterseitigen Anschiuf3klemmen auf Durchgang berprifen.

Bei angelegter Bremse solite Durchgang vorhanden sein; kein
Durchgang bei geldster Bremse.

KUPPLUNGSSCHALTER Y __r;upmumesscm@@

/d

Die Kabel vom Kupplungsschalter abziehen und auf Durchgang
Uberprifen.

Bei gezogenem Kupplungshebel solite Durchgang vorhanden
sein, sonst nicht.
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HANDGRIFFSCHALTER A RSN [9-POL SCRwARZ

Auf Durchgang zwischen den Anschliissen priifen.

Durchgang sollte entsprechend den nachstehenden Tabellen zwi-
schen den jeweiligen farbig codierten Kabelanschliissen vorhan-
den sein.

LINKER LENKERSCHALTER

Scheinwerfer ausbauen (Seite 19-3).
Den 9-poligen (Roten) Stecker und die einadrigen Stecker vom lin-
ken Lenkerschalter abziehen.

DIMMERSCHALTER
Bu/wW Bu w

Abbl.

(N) O—1—O—+10O

Fern OT0

BLINKLICHTSCHALTER

—~—~—J e [w]o

R O—T-0

2 S |

|L O —O

HUPENSCHALTER

——_ | BB | Lg

Frei

| Betatigt O—40O

RECHTER LENKERSCHALTER

Den 9-poligen (schwarzen) Stecker und den einadrigen Stecker
vom rechten Lenkerschalter abziehen.

ANLASSERSCHALTER
BMW | YR | B/IR | Buw
Frei O—T0O
Betatigt O—+0
MOTORABSCHALTSCHALTER
BliLg |BIW
RUN O—10

AUS

BELEUCHTUNGSSCHALTER (alle auBer u)

B/R | Bu/W | Bi/Bu | Br/w
AUS .
P OO
N OT0 | O+0O
HL OoO—+0O Oo—+0O ANLASSER

19-14




BELEUCHTUNG/INSTRUMENTE/SCHALTER

HUPE

Die AnschluBstecker von der Hupe abziehen.
Eine 12V Batterie an die Hupe anschlieBen.

ANSCHLUSSE F
k- T -

1 o,

Die Hupe istin Ordnung, wenn sie ertdnt, solange die 12V Batterie
an die Hupenklemmen angeschlossen ist.

BLINKLICHTRELAIS
UBERPRUFUNG

Das Blinklicht blinkt nicht.

Den Sitz ausbauen (Seite 2-2).

Den Kihlerausgleichsbehalter ausbauen, ohne den Siphon-
schlauch abzunehmen (Seite 6-6).

Das Blinklichtrelais vom Tréger an der Batteriebox abnehmen und
den Relaisstecker abziehen.

Am Relaisstecker die Adern Schwarz und Grau durch eine Draht- R ARNAS L
bracke kurzschlieBen. IR e BLINKLICHTRELAIS
Bei eingeschalteter Ziindung das Blinklicht prifen.

« Blinklicht geht nicht an: Kabelbruch im Kabelstrang
« Blinklicht geht an:
Auf Durchgang zwischen der griinen Ader und Masse prifen.
-~ Kein Durchgang: Kabelbruch im Kabelstrang
- Durchgang: Blinklichtrelais defekt oder schlechter Kontakt
im Stecker

KUPPLUNGSDIODE
UBERPRUFUNG

Rechte Seitenverkleidung abnehmen (Seite 2-2).
Sicherungskasten 6ffnen und die Diode herausnehmen.

Zweck der Diode ist es, einen Stromrlckflu3 von der Leerlaufan-
zeige zum Kupplungsschalter zu verhindern.

Zwischen den Diodenanschlussen auf Durchgang prafen.

Bei Durchgang ist ein geringer Widerstand mef3bar.

Wenn Durchgang nur in einer Richtung vorhanden ist, ist die Di-
ode in Ordnung.

HRERE Ry SRR
RN R RN R A RIS L T IR RPN AR IR
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MOTOR STARTET NICHT ODER

NUR SCHWER

MASCHINE HAT ZU WENIG LEISTUNG 21-2

GERINGE LEISTUNG BEI NIEDRIGER
UND LEERLAUFDREHZAHL

<1, FENLOCRoVULNE

GERINGE LEISTUNG BEI HOHEN
21-1 GESCHWINDIGKEITEN 21-4

SCHWER ZU LENKEN

21-3

21-4

MOTOR STARTET NICHT ODER NUR SCHWER

1. BenzinfluB zum Vergaser prifen

Gelangt zum Vergaser

|

2. Ziindfunken prifen

Guter Funken

y

3. Zindkerzen ausbauen und priifen

In Ordnung

l

4. Motor normal starten

Motor startet nicht

5. Zylinderkompression priifen

Gelangt nicht zum Vergaser ———=

Schwach oder kein Funken ————»

Y

Ziindkerze naB3

Motor startet, stoppt aber wieder —»

Geringe Kompression —————»

Mdgliche Ursache

Tank leer Benzinrohr oder Benzinfil-
ter verstopft
Kraftstoffventil-Unterdruckleitung
verstopft

Kraftstofftankbeldfter verstopit

Ziindkerze defekt

Ziandkerze verschmutzt
Zindsteuermodul (ICM) defekt
Zundkerzenkabel gebrochen oder
kurzgeschlossen

Zindschalter defekt
Ziindimpulsgeber defekt
Motorabschalter defekt

Kabel im Ziindsystem lose oder
gelost

Vergaser geflutet
Startanreicherungsventil (SE) in
Stellen ON (gedffnet)
Drosselklappe offen

Luftfilter verschmutzt

Falsche Chokefunktion

Vergaser falsch eingestelit
Ansaugrohr undicht

Falscher Zundzeitpunkt (ICM oder
Ziindimpulsgenerator defekt)
Benzin verschmutzt

Ventil hingt offen
Zylinder und Kolbenringe abgenutzt

Zylinderkopldichiung defekt
Ventil klemmt \

Falsche Ventilsteuerung




FEHLERSUCHE

' MASCHINE HAT ZU WENIG LEISTUNG

1. Rad vom Boden anheben und
von Hand drehen

Rad dreht frei

'

2. Reifendruck prifen

Druck ist normal

V

3. Schnell von Langsam in zweiten Gang beschleunigen —

Bei Loslassen der Kupplung sinkt die Motordrehzaht

4. Leicht beschieunigen

Motordrehzahl steigt

5. Zindzeitpunkt tiberprifen

Richtig
\

6. Zylinderkompression priifen

Normal

'

7. Prifen, ob Vergaser verstopft

Nicht verstopft

\

8. Zindkerzen ausbauen

|

Nicht verschmutzt oder verfarbt

'

9. Olstand und -zustand prifen
Richtig
\
10. Zylinderkopf abnehmen und Schmierung
prifen

Ventile richtig geschmiert

Réader drehen nicht frei ——————

Reifendruck zu niedrig —————————

Motordrehzah! dndert sich —_—
nicht entsprechend bei Los-

lassen der Kupplung

Motordrehzahl erhéht
sich nicht

—_— -

Falsch -

Falsch

Verstopft -

Vertarbt oder verschmutzt ———»

Falsch —-

Ventilantrieb nicht richtig
geschmiert

Mdégliche Ursache

Bremse schleift

Radlager ausgeschlagen oder
beschadigt
Hinterachsantriebslager beschadigt

Reifenventil defekt
Loch im Reifen

Kupplung rutscht durch
Kupplungsscheibe/Andriickplatte
abgenutzt
Kupplungsscheibe/Andriickplatte
verzogen

Kupplungsfeder zu schwach
Zusétze im Motord!

Startgemischanreicherungsventil
(SE) gedfinet )
Luftfilter verstopft

Kraftstofflu3 behindert
Schalldampfer verstopft
Kraftstofftankbellfter verstopft

Ziindsteuermodul (ICM) defekt

e Ziindimpulsgenerator defekt

Zu geringer Ventilspalt

Zylinder und Kolbenringe abgenutzt
2Zylinderkopfdichtung undicht
Ventilsteuerung falsch

Vergaser nicht regelmaBig gewartet

Kerzen nicht regelméBig gewartet
Kerzen mit falschem Warmewert

Olstand zu hoch
Olstand zu niedrig
Ol verschmutzt

Olkanal verstopft
Olregelduse verstopft




s FEHLERSUCHE

5 Magliche Ursache

11. Motor auf Uberhitzung priifen Wird Gberhitzt — o Zuniedriger Kihlwasserstand
e Gebldasemotor funktioniert nicht
.- Wird nicht tiberhitzt (Geblasemotorschalter defekt)
i Thermostat hangt geschiossen
Zu starke Kohleablagerung in der
Brennkammer
Schlechte Benzinqualitat
Kupplung rutscht
Gemisch zu mager
Falscher Kraftstoff

Y

12. Beschleunigen oder mit hoher Drehzahl ———————— Motor klopft — o Kolben und Zylinder abgenutzt
laufen lassen o Falscher Kraftstoff
® Zu starke Kohleablagerung in der
Motor klopft nicht Brennkammer
® Frihzindung (ICM defekt)
® Gemisch zu mager

GERINGE LEISTUNG BEI NIEDRIGER UND LEERLAUFDREHZAHL

Mdogliche Ursache

1. Gemischregulierschraube am Vergaser prifen o Siehe Abschnitt 5

I

Falsch eingestelit

Richtig
2. Ansaugrohr auf Undichtigkeit prifen ————————— Undicht » o Vergaserdichtung locker
e Dichtung beschadigt
Nicht undicht e O-Ring im Ansaugkrimmer defekt
o ¥
i 3. Zindfunken prifen Funken schwach oder ——— @ Zindkerze defekt, verkohit, naf3
’ | sporadisch oder verschmutzt
Gute Funken e Zindsteuermodul (ICM) defekt
g e Zindspule defekt
? e Zindkerzenkabel gebrochen oder
e kurzgeschlossen
® Motorabschalter defekt
g? e Zandimpulsgenerator defekt
32 ® Ziindschalter defekt
e Kabel im Ziindsystem locker oder
geldst
'
4. Zindzeitpunkt prifen Falsch »_ o Falscher Zindzeitpunkt (ICM oder

Ziandimpulsgenerator defekt)

% 21-3
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FEHLERSUCHE

GERINGE LEISTUNG BEI HOHEN GESCHWINDIGKEITEN

Mégliche Ursache

1. Kraftstoffleitung vom Vergaser trennen —— KraftstoffluB behindent
und Unterdruckleitung pumpen

Kraftstoffluf3 normal

i

2. Vergaser ausbauen und auf Verstopft
Verstopfung priifen

|
Nicht verstopft

'

3. Ventilsteuerung priifen Falsch

Richtig

¥

Y

4. Zindzeitpunkt prifen Falsch

I

Richtig

\

5. Ventilfeder prifen Schwach

Nicht schwach

SCHWER ZU LENKEN

1. Lenkung ist schwergéngig

2. Eines der Réder schlagt

3. Das Motorrad zieht zu einer Seite

Kraftstoffleitung verstopft
Tankbelifter verstopft
Kraftstoffventil defekt
Kraftstoffiiter verstopft

Reinigen

Steuerriemen nicht richtig eingebaut

Ziindsteuermodul (ICM) defekt
Zindimpulsgenerator defekt

Feder defekt

Mégliche Ursache

Lenksauleneinstellmutter zu fest an-
gezogen.
Lenkkopflager beschadigt

Zu groB3es Radlagerspiel

Felge verbogen

Radnabe nicht richtig eingebaut
Schwingenzapfenlager ibermaBig
ausgeschlagen

Rahmen verzogen

StoBdampfer defekt
Vorder- und Hinterrad nicht
ausgerichtet

Gabel verbogen

Schwinge verbogen

Achse verbogen

Rahmen verbogen

21-4
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22. INDEX

ABGASREINIGUNGSSYSTEME
ABGASSYSTEM

ALLGEMEINE SICHERHEIT
ANLASSERKUPPLUNG/ANLASSERRAD
ANLASSERMAGNETSCHALTER
ANLASSERMOTOR

ANZEIGER

- AUFHANGUNG

BATTERIE

BLINKLICHT

BLINKLICHTRELAIS

BREMSBELAG/SCHEIBE

BREMSBELAGSVERSCHLEISS

BREMSFLUSSIGKEIT

BREMSFLUSSIGKEIT WECHSELN/ENTLUETEN

BREMSLICHTSCHALTER

BREMSPEDAL

BREMSSYSTEM

DREHMOMENTWERTE

DROSSELKLAPPENFUNKTION

DROSSELKLAPPENSENSOR

FEHLERSUCHE
(ELEKTRISCHER
ANLASSER/ANLASSERKUPPLUNG)
(HINTERACHSANTRIEB)
(HINTERRAD/AUFHANGUNG)
(HYDRAULISCHE BREMSE)
(KOLBEN/KURBELWELLE)
(KRAFTSTOFFSYSTEM)
(KUHLSYSTEM)
(KUPPLUNG)
(LADESYSTEM/LICHTMASCHINE)
(RAHMEN/VERKLEIDUNG/ABGASSYSTEM)
(SCHALTGESTANGE/GETRIEBE)
(SCHMIERSYSTEM)
(VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG)
(ZUNDSYSTEM)
(ZYLINDERKOPF/VENTIL)

GABEL

GEBLASEMOTORSCHALTER

GETRIEBE

HAUPTGETRIEBE/ABTRIEBSWELLE

HAUPTOLPUMPE

HINTERACHSANTRIEB AUSBAU

HINTERACHSANTRIEB EINBAU

HINTERACHSANTRIES AUSEINANGERBAU

HINTERACHSANTRIEB ZUSAMMENBAU

HAUPTANTRIEBSOL

HINTERER HAUPTBREMSZYLINDER

HINTERES SCHUTZBLECH

HINTERRAD

HINTERRADBREMSLICHTSCHALTER

. HINTERRADBREMSSATTEL

pananozy

R

L

HUPE

INFORMATIONEN UBER WARTUNG
(ELEKTRISCHER
ANLASSER/ANLASSERKUPPLUNG)

1-28
2-5

18-12
18-16
18-4
19-5
3-18
16-5
19-4
19-15
15-6
3-16
3-15
15-4
3-16
15-22
3-16
1-13
3-4
17-13

18-2
12-2
14-2
15-3
11-2
5-3

9-3
16-3
2-1
10-4
4-2
13-2
17-3
8-4
13-16
19-11
10-22
10-10

12-3
12-18
12-5
12-10
3-14
15-12
2-3
14-3
19-13
15-19
19-15

18-1

(HINTERACHSANTRIEB)
(HINTERRAD/AUFHANGUNG)
(HYDRAULISCHE BREMSE)
(KOLBEN/KURBELWELLE)
(KRAFTSTOFFSYSTEM)
(KUHLSYSTEM)

(KUPPLUNG)
(LADESYSTEM/LICHTMASCHINE)
(LEUCHTEN/INSTRUMENTE/SCHALTER)
(MOTOR AUS-/EINBAU)
(RAHMEN/VERKLEIDUNG/ABGASSYSTEM)
(SCHALTGESTANGE/GETRIEBE)
(SCHMIERSYSTEM)
(VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG)
(WARTUNG UND PFLEGE)
(ZUNDSYSTEM)
(ZYLINDERKOPF/VENTIL)

INSTRUMENTE

KENNZEICHENBELEUCHTUNG

KOLBEN/PLEUEL AUSBAU

KOLBEN/PLEUEL EINBAU

KRAFTSTOFFLEITUNG

KRAFTSTOFFTANK

KUHLER/GEBLASE

KUHLSYSTEM

KUHLWASSER AUSTAUSCH

KUHLWASSER

KUHLWASSERTEMPERATURANZEIGE

KUPPLUNG

KUPPLUNGSDIODE

KUPPLUNGSFLUSSIGKEIT

AUSTAUSCH/ENTLUFTEN

KUPPLUNGSFLUSSIGKEIT

KUPPLUNGSFOLGEZYLINDER

KUPPLUNGSHAUPTZYLINDER

KUPPLUNGSSCHALTER

KUPPLUNGSSYSTEM

KURBELGEHAUSE AUSEINANDERBAUDEN

KURBELGEHAUSE ZUSAMMENBAU

KURBELGEHAUSEENTLUFTER

KURBELWELLE EINBAU

KURBELWELLE AUSBAU

KURBELZAPFENLAGER

LADESYSTEM PRUFEN

LEERLAUFSCHALTER

LENKER

LENKERSCHALTER

LENKUNG SCHWERGANGIG

LENKKOPFLAGER

LENKSAULE

LICHTMASCHINE ANGETRIEBENES RAD

LICHTMASCHINE

LUFTFILTER

LUFTFILTERGEHAUSE

MITTENVERKLEIDUNG

MODELLIDENTIFIKATION

MOTOR EINBAU

12-1
14-1
15-2
11-1
5-1
6-2
9-2
16-1
19-1
7-2
2-1
10-3
4-1
13-1
3-1
17-1
8-1
19-5
19-4
11-4
11-9
3-4
2-4
6-7
3-12
6-5
3-12
19-7
9-10
19-15

9-4
3-17

9-5
19-13
3-17
11-3
11-17
3-6
11-16
11-12
11-7

" 16-6

19-9
13-3
19-14
21-4
3-19
13-36
16-15
16-8

5-4
2-3
1-3
7-7

22-1




INDEX

MOTOR AUSBAU
MOTOR HAT ZU WENIG LEISTUNG
MOTOR STARTET NICHT ODER NUR SCHWER
MOTORKUHLWASSERTEMPERATUR (ECT)
SENSOR

MOTORLEERLAUFDREHZAHL

MOTOROL

MOTOROLFILTER

MUTTERN, SCHRAUBEN,
BEFESTIGUNGSELEMENTE
NEIGUNGSWINKELSENSOR
NOCKENWELLE EINBAU

NOCKENWELLE AUSBAU
NOCKENWELLENHALTER ZUSAMMENBAU
NOCKENWELLENHALTER AUSEINANDERBAU
OLDRUCKANZEIGE

OLDRUCKPRUFUNG

OLSAUGPUMPE

RADER/REIFEN

SCHALTGESTANGE

SCHALTPLAN

SCHEINWERFER EINSTELLUNG
SCHEINWERFER

SCHLECHTE LEISTUNG BEI NIEDRIGEN
GESCHWINDIGKEITEN UND IM LEERLAUF
SCHLECHTE LEISTUNG BEI HOHEN
GESCHWINDIGKEITEN
SCHLUSS-/BREMSLICHT

SCHMIER- UND DICHTSTELLEN
SCHWINGE

SEITENSTANDER
SEITENSTANDERSCHALTER
SEITENVERKLEIDUNG

SITZ

STEUERRIEMEN EINBAUEN
STEUERRIEMEN

STEUERRIEMEN AUSBAUEN
STOSSDAMPFER

SYSTEMPRUFUNG

TECHNISCHE DATEN/SPEZIFIKATIONEN
THERMOSTAT

VENTILFUHRUNG AUSTAUSCH
VENTILSITZ PRUFEN/AUSTAUSCH
VENTILSPIEL _

VERGASER ZUSAMMENBAU

VERGASER SYNCHRONISIEREN
VERGASER TRENNEN

VERGASER AUSBAU

VERGASER
AUSEINANDERBAU/INSPEKTION
VERGASER EINBAU

VERGASERCHOKE

VERGASER VERBINDEN

VERLEGUNG DER KABEL UND SEILZUGE
VORDERRAD
VORDERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER
VORDERRADBREMSLICHTSCHALTER

7-3
21-2
21-1

17-10
3-12
3-8

3-19
19-12
8-24

8-23
8-10
19-9
4-3

3-19
10-5
20-1
3-17
19-3

21-3

21-4
19-4
1-19
14-10
3-18
19-10
2-2
2-2
8-27
3-10

14-9
6-4

6-10
8-15
8-17
3-7
5-12
3-10
5-6
5-5

5-8
5-18
3-5
5-15
1-21
13-8
15-9
19-13

VORDERRADBREMSSATTEL
WARTUNGSPLAN
WARTUNGSVORSCHRIFTEN

WASSERPUMPE

WERKZEUGE

ZENTRIERSCHRAUBE EINSTELLEN
ZUNDIMPULSGENERATOR

ZUNDKERZE

ZUNDSCHALTER

ZUNDSPULE

ZUNDSYSTEM UBERPRUFUNG
ZUNDZEITPUNKT

ZUSATZLUFTZUFUHR (nur Ausfiihrung SW, AR)
ZUSATZLUFTZUFUHR (nur Ausfithrung SW, AR)
ZYLINDERKOMPRESSION

ZYLINDERKOPF ZUSAMMENBAU
ZYLINDERKOPF AUSEINANDERBAU
ZYLINDERKOPF AUSBAU

ZYLINDERKOPF EINBAU

15-16
3-3
1-2
6-12
1-17
5-20
17-12
3-7
19-13
17-11
17-5
17-8
5-21
3-13
8-4
8-20
8-12
8-11
8-21
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